GEVRE VE ORMANCILIK

SURASI “TEBLIGLER

©

CEVDET YILMAZ (2005) “Karadeniz Bélgesi Kiyi Kentleri Kati Atik Yonetim Modeli”, 1.
Cevre ve Ormancilik Surasi, (AB Siirecinde Cevre ve Orman, 21-24 Mart 2005),
“Tebligler” Kitabu, 1. Cilt, (48-55), Cevre ve Orman Bakanlig1 Yay. No: 273,
ISBN:975-8273-78-7, Ankara.



KARADENIZ BOLGESI KIYI KENTLERI
“KATI ATIK” YONETIiM MODELI

Cevdet YILMAZ

Dog. Dr., 19 Mayis Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Boliimii, Samsun
cyilmaz@omu.edu.tr

GIRIS

Bu arastirmada, Orta ve Dogu Karadeniz kiy1 kentlerimizin kat1 atik' probleminin
¢cOziimii icin bir proje Onerisi getirilmistir. Proje, ¢oplerin kiyr kentlerinden denizyolu
kullanilarak toplanmasi ve termik santrallerde imha edilmesi esasina dayanmaktadir.

Bilindigi gibi, kirsal ve kentsel c¢evrede ililkemizin karsi karsiya oldugu en onemli
sorunlardan biri kat1 atiklardir. Kirsal ¢evrede 6zellikle icme ve kullanma suyu kaynaklarimizi
olusturan akarsularimizin bilingsizce ¢6p dokiim alanlar1 olarak kullanilmasi seklinde ortaya
cikan bu sorun, kentlerimizde ¢ok daha biiyiik boyutlarda olup, Tiirkiye’nin biitiin kentsel
yerlesmelerinde belediyelerimizin iistesinden gelmek zorunda olduklar1 problemlerin basinda
gelmektedir. Bu durum Orta ve Dogu Karadeniz kiy1 kusaginda yer alan kentlerimiz i¢in de
boyledir. Karadeniz Bolgesi’nin Samsun’dan Hopa’ya kadar olan sahil kesiminde bilindigi
gibi niifus daha ¢ok kiy1 boyunca toplanmustir. Ozellikle Unye’den itibaren kiy1 ve bunu takip
eden karayolu boyunca yerlesmeler adeta siireklilik kazanarak birbirleriyle birlesmis ve
kuzeyindeki mavi deniz ile giineyindeki yesil bitki Ortiisii arasinda bir beton kusak
olusturmuglardir.

Arastirmada, diinyada ve iilkemizde bu konuda yapilan ¢aligmalar ve gelinen nokta da
dikkate alinarak “entegre kati atik yometimi” kavramindan hareket edilmistir. Ciinkii atik
yonetimi denildiginde akla sadece ¢oplerin bertaraf edilmesi degil; ayrica bunlarin yildan yila
artan miktar ve oranlarina paralel olarak toplanmasi, tasinmasi, geri kazanimi, imha edilmesi,
bunun i¢in yer secimi, toplama ve tasima giizergahlarinin belirlenmesi vbg. cok sayida
problemin de dikkate alinmas1 gelmektedir. Nitekim bu ihtiyactan yola ¢ikilarak tilkemizde de
gelismis lilkeler 6rnek alarak ilgili bakanliklarca yasa ve yonetmelikler hazirlanmistir. Fakat
mali zorluklar, arag ve personel yetersizligi gibi nedenlerle konunun esas muhatab1 olan
belediyeler tarafindan bu yasa ve yoOnetmeliklerin gereginin yerine getirildigini sdylemek
glictlir. Burada tiim bu hususlarin ayrintisina girilmemis, 6neri genel olarak ele alinmistir.

A. PROJENIN AMACI

Arastirma sahasinda bulunan kent merkezlerinin niifusu 7Tablo-1’de gorildiigi gibi
siirekli artmaktadir. Gerek kirdan kente gog, gerekse daha dnce biiyiik sehir veya yurt disina
gidenlerin 6zellikle emekli olduktan sonra geri donmeleri ile, sanayi ve hizmet sektdriinde
arzu edilen gelismeler olmasa da bolgede 6zellikle kentsel niifus artmaya devam etmektedir.
Ayrica bolgede kirlar bosalmakta, i¢ gdglerle bliyiik sehirlere yonelen halkin bir kismi en
yakindaki bu kent merkezlerine yerlesmektedir. Tablodaki niifus miktarlar1 niifus sayimlarinin
yapildig1 ekim ay1 rakamlaridir. Karadeniz Bolgesi’nin kiy1 kesimi uzun yillar biiyiik sehirlere
ve yurtdisina verdigi go¢ ve bu goce katilanlarin gerek tatil gerekse kdylerindeki findik ve cay

! Arastirmada sozii gegen kati atiklar; Kati Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi’nin 3. maddesine gore “iireticisi
tarafindan atilmak istenen ve toplumun huzuru ile 6zellikle gevrenin korunmasi bakimindan diizenli sekilde
bertaraf edilmesi gereken maddeler”dir.



bahgelerinin hasadint yapmak i¢in yaz aylarinda bolgeye geldikleri ve burada 2-3 ay
gecirdikleri de unutulmamalidir. Bu durum yaz aylarinda tretilen kati atik miktarmimn daha
artmasinda etkili olmaktadir.

Tablo-1: Arastirma sahasinda bulunan kiyi ve kiyrya yakin kent merkezlerinin 1990 ve 2000
villart sayim sonuglarina gore niifus miktarlar: ve degigim oranlari

Kent 1990 2000 Yillik artis | Kent 1990 2000 Yillik artis
Merkezleri Yih Yih hiz1 (%,) | Merkezleri Yih Yili hiz1 (%)
SAMSUN 304.176 362.756 | +17.61 TRABZON | 161.886 215058 | +28.39
Alagam 12 097 11917 | +25.22 Akgaabat 26 240 39632 | +41.22
Bafra 65 600 83 655 | +24.31 Arakl 12 141 22509 | +61.72
Carsamba 38 863 47 748 | +20.58 Arsin 8192 12 782 | +44.48
19 Mayis 6212 8 865 | +35.55 Besikdiizii 15 652 28 113 | +58.55
Tekkekdy 11 351 15052 | +28.21 of 15 794 25813 | +49.11
Terme 20 381 25009 | +20.46 Siirmene 15453 17476 | +12.30
ORDU 102 107 112 525 | +09.71 Vakfikebir 21 343 32704 | +42.67
Fatsa 39 467 63 721 | +47.89 Yomra 7 335 13236 | +59.01
Persembe 10 979 10 804 | - 01.61 RiZE 52 743 78 144 | +39.30
Unye 45716 61 552 | +29.74 Ardesen 17 340 45392 | +96.21
GIRESUN 67 604 83812 | +21.49 Cayeli 14 947 22 546 | +41.09
Bulancak 24 172 32067 | +28.26 Findikl1 7022 11043 | +45.26
Espiye 10219 13019 | +24.21 Iyidere 5791 5466 | -05.77
Eynesil 6713 10 630 | +45.95 Pazar 11 068 14 682 | +28.25
Gorele 21 098 27596 | +26.84 (ARTVIN) - - -
Kesap 8208 8438 | +13.96 Arhavi 10 048 14079 | +33.72
Tirebolu 14 459 15365 | +06.08 Hopa 11 507 15445 | +29.42
TOPLAM 1.223.934 | 1.598.651 | +32.07

Kaynak: DIE 2000 Genel Niifus Sayim1 gegici sonuglari

Arastirma sahasinda kentsel niifusun bu artis egilimine karsin kisi basina tiretilen ¢op
miktar1 da buna paralel olarak c¢ogalacaktir. Cevre Bakanligi’na (1997) gore Tiirkiye
sehirlerinde ortalama ¢Op tiretimi kisi bagina giinde yaklasik 1 kg’dir. Nitekim Samsun sehir
merkezinin 2000 yili sayim sonucuna gore niifusu 362.756, 2002 yili verilerine gore tirettigi
giinliik ¢op miktar1 da 350 tondur. Gelecek yillarda refah diizeyindeki yiikselme ve giderek
tiiketim toplumuna doniisme sonucu muhtemelen kat1 atik miktarindaki artis orani niifus artis
oraninin da ilizerinde olacaktir.

Biitiin bu gelismelere ragmen arastirma sahasinda kati atiklarin bertaraf edilmesi ile
ilgili yeterli tesis yoktur. Trabzon ve Rize nin ortak, Giresun’un ise ayr1 yakma tesisi projeleri
vardr. Samsun’da ise 2004 yilinin son aylarinda yeni bir kat1 atik depolama istasyonunun
temeli atilmistir. Mevcut giinlimiiz sartlarinda Giresun, Ordu ve Rize ¢opleri denize
bosaltirken, Samsun toprak lizerine biriktirme yapmakta, Trabzon ise hem denize dokmekte
hem de toprak doldurma yapmaktadir. Bu il merkezlerine bagh kiyida yer alan tiim ilce
merkezlerinin diizenli kat1 atik depolama sistemleri olmayip, ya denize bosaltmakta, ya da
kara tizerinde biriktirerek yakmaktadir.

Onerilen bu proje ile Tablo-1’de gosterilen tiim kiy1 ve kiytya yakin kentlerin kat1 atik
probleminin esas olarak deniz yolundan faydalanilarak ortak ¢oziimii hedeflenmistir.
B. PROJENIN SAFHALARI

1. Yerinde aynistirma
Tim arastrma sahasinda kati atiklar Oncelikle {iretildikleri yerler olan ev ve
igyerlerinde ayristirmaya tabi tutulmalidir. Bu konuda ¢ok sayida yaymn oldugu icin burada



konunun ayrmntisina girilmeyecektir. Fakat mevcut uygulamalara bakildiginda eksik
gordiigiimiiz su hususlarin tekrarinda fayda vardir; Kati atiklarm geri doniisiimii konusunda
basta aileler, okullar ve igyerleri olmak iizere tiim kesimlerde yogun bir bilgilendirme
faaliyetine girisilmelidir. Evde ve sokakta ayristirma konular1 ayr1 ayr1 ele alinmali, gelismis
iilkelerde goriilen teknolojik yeniliklerin bizim ev ve is yerlerimize de girmesi tesvik
edilmelidir. Ozellikle okullarda bugiine kadar oldugu gibi bilgi verilerek konu
gecistirilmemeli, 6grencilere davramis kazandirilmahdir. Apartman yoOneticileri ve ev
sahipleri ayrica bilgilendirilmeli ve gerekirse egitime tabi tutulmalidir. Okul bahgelerine goz
alict renklerde ayristrma kutulart konularak o6grenciler tesvik edilmeli, okulun geri
kazanimdan elde ettigi gelir Ogrencilere yansitilarak bu isin karhiligi ve sonucu
gosterilmelidir. Ayristirma kutularmin temizlik ve bakimma dikkat edilmeli, insanlarin
bunlara koku, pislik, vb. nedenlerle yaklagsmasini engelleyen bir duruma izin verilmemelidir.
Ister okullarda, ister sokaklarda olsun ayristirma kutularinin yaninda mutlaka genel ¢op
kutulart olmahdir. Bu ¢op kutular1 yoksa ayristirma kutulari1 bir slire sonra genel ¢op
kutularina doniismekte, boylece arzu edilen netice alimamamaktadir. Ayrica sokaklardaki
copleri karistirarak kendine gore ayristirma islemi yapan kisilere standart getirilmeli, bunlarin
coplerin i¢inden geri doniisiimii olan maddeleri alip geri kalanlar1 etrafa yaymasinin da oniine
gecilmelidir. File ve bez cantalar gibi siirekli kullanilabilecek pazar cantalarinin yeniden
kullanimi 6zendirilmelidir. Bunun i¢in 6r. Almanya’da oldugu gibi reklam karsilig1 6zel
firmalar tarafindan vatandasa parasiz bez c¢antalar dagitilabilir. Yine Almanya’da uygulanan
bir bagka yontem de, plastik poset torbalarin 6demenin yapilacagi kasalarin i¢ kisimlarina
almarak belli bir ticretle satilmasi sayesinde gereksiz poset kullaniminin 6niine ge¢ilmistir. Bu
veya benzeri uygulamalara iilkemizde de gegilerek plastik poset kullanim ¢ilgmligima son
verilmelidir. Kurallara uymayanlarin mutlaka adil ve uygulanabilir cezalarla mali olarak
cezalandirilmasi1 da gerekmektedir. Almanya’da bulunan isci ailelerimiz iizerine yaptigimiz
arastirmalarda Tirkiye’nin kirsal kesiminden giden, ¢ogu ilkokul mezunu bile olmayan birinci
ve ikinci kusak ev hanimlarimizin maddi ceza korkusu nedeniyle evlerdeki coplerin
ayristirilmasi konusunda ne kadar titiz olduklar1 ve kurallara harfiyen nasil uyduklar1 hayretle
goriilmiistiir. Ayrica haftanin belli giinlerinde belediyeler veya 6zel sirketlere ait araclarla
gazete, dergi vb. geri doniisiimlii atiklarin ev ve igyerlerinden toplanmasi da saglanmalidir.

2. Aynistirtlmis ¢oplerin ilgili yerlere nakli

Kat1 atiklarin i¢inden (gilibre yapiminda kullanilabilecek organik atiklar hari¢) esas
olarak kagit-karton, aliiminyum teneke-cesitli metaller-demir, plastik, cam ve tekstil olmak
iizere 5 grup lriiniin geri doniisiimii miimkiindiir. Gerek ilgili kisi ve kuruluslar gerekse bu isi
kendine ge¢im yolu olarak segen kisilerin topladiklar1 bu atiklar daha karli ve verimli olmasi
icin bolge i¢inde kalarak geri doniisiimii saglanabilir. Bunun i¢in 6ncelikle bu isleri yapacak
ozel sirketler tesvik ve diger yatwrim kolayliklar1 kapsamma alimmali ve semt semt ihale
sistemi ile toplama isi organize edilmelidir. Bolge icinde yerel merkezlerde toplanan
ayristirilmis ¢opler igin;

-Kdgit-karton vb. atiklar i¢in Giresun ve Kastamonu’da bulunan kagit fabrikalari,

-Cam atiklar i¢in Sinop’ta bulunan cam fabrikasi,

-Teneke-demir-metal vb. atiklar igin Samsun’da bulunan hurda demir eritme tesisleri,

-Plastik ve tekstil atiklar: 11gili kent merkezlerinde kurulabilecek isyerleri uygundur.

Yapilan arastirmalara gore 52.4 ton kagittan 20.9 ton, 1.7 ton aliminyumdan 1 ton,
10.4 ton demir-gelikten 1.9 ton, 15.8 ton plastikten 0.4 ton ve 10.6 ton camdan 2.6 ton atik
geri kazanilabilmektedir (GROVE 1994).

3. Geri doniisiimsiiz atiklarin toplanmasi



Kati atik sorununun bel kemigini bu tiir ¢dpler olusturmaktadir. Onerilen proje esas
olarak bu c¢Oplerin toplanmasi ve imhasi ile ilgilidir. Bunun igin Oncelikle yerlesme
merkezlerinin niifus miktarlarma gore ayrilmasi gerekmektedir. Or. Niifusu 50 binin {izerinde
olanlar bagimsiz, niifusu 50 binin altinda olan daha kiiciik yerlesmeler ise birbirlerine
yakinliklar1 dikkate alinarak bunlara merkez gorevi olusturabilecek olanlarin arazileri lizerine
“cop toplama ve sikistirma istasyonlar’” kurulmahdir. (Sikistirma esnasinda ortaya
cikabilecek kirli sular yerlesmelerin kanalizasyon sistemleri vasitasi ile derin deniz desar]
sistemi yoluyla bertaraf edilebilir.) Hacimlerini azaltmak icin sikistirilan ¢opler uygun
araglarla, ornegin bu is icin tahsis edilebilecek kamyonlarla en yakindaki (yine bu is i¢in
tahsis edilmis) liman (ya da balik¢1 barinagma) ulastirilacaktir. Ozellikle kiyidan biraz icerde
bulunan Bafra ve Carsamba i¢in bu bdyle olabilir. Zaten sahilde yer alan diger kentlerin
toplama ve sikistirma tesisleri ise dogrudan kiy1 iizerinde veya ilgili balik¢1 barinag: ya da
limanin i¢inde yer alabilir.

Kati atiklar1 gemilere yiiklenmek i¢cin Orta ve Dogu Karadeniz sahil seridinde yer
alan ve ¢ogu atil durumda bekleyen c¢ok sayida balik¢r barinaklarindan bazilari1 bu proje
icin tahsis edilebilir. Gerekli goriildiigiinde veya ihtiya¢ duyuldugunda ilgili yerlere yine bu
i icin yenileri de insa edilebilir. Copleri toplayacak olan kiiclik gemilerin yanagsmasina veya
firtinali havalarda siginmasma yardimci olacak bu limanlar gerekli ving vb. tesislerle
donatilacaktir. Sikistirilmis c¢Oplerin kamyonlarin iizerinden veya biriktirilen kisimdan
alinarak gemilere yiiklenmesi bu vinglerle yapilacaktir. Atiklarin kamyonlardan bosaltilmasi
veya gemilere yiiklenmesi esnasinda dogabilecek kirlilik liman i¢inde kalacagindan,
limanlarin agiz kisimlarinda alinabilecek tedbirlerle bunlarin deniz kirlili§ine yol agmasi
engellenebilir ve basit tarama tekneleri ile bunlar liman i¢indeki dip veya su yiizeylerinden de
rahatlikla temizlenebilir. Cevrede veya su iizerinde olusabilecek kirlilik de boylece bertaraf
edilebilir.

5. Gemilerle nakliye

Arastirma, kiy1 kentlerinin kat1 atiklarinin sahilde toplanip gemilere yiiklenmesi ve
deniz yolu kullanilarak bu ¢oplerin genel imha yerlerine ulastirilmasi esasina dayandigi i¢cin
“gemilerle nakliye”, diger bir ifade ile “denizyolunun kullanimi” bu projenin temelini
olusturmaktadir.

Gemiler proje sahasinda Hopa ile Samsun arasinda sefer yapacaktir. Sayilar1 ihtiyaca
gore belirlenecektir. Kapasiteleri kiiciik ve orta Olgcekte olacak, balik¢1 barmaklarmna veya
ilgili limanlara kolaylikla girip yanasabilecek biiyiikliikte olacaklardir. Hopa’dan yola ¢ikan
bir gemi ilgili limanlardan atiklar1 toplayarak Samsun’a gelecek, yiikiinii buradaki yakma
tesisine bosaltacaktir. Ayni1 gemi tekrar ilgili limanlardan atiklar1 toplayarak Hopa’ya
ulasacak, bu sefer de getirdigi ¢opleri Hopa’daki termik santrale verecektir. Gemiler ayni
anda karsilikla olarak Samsun ve Hopa’dan hareket edebilecegi gibi, belli istasyonlardaki
dretilen kati atik miktarlarina gore say1 ve gilizergahlar1 ayrica belirlenebilir. Fakat ayni
geminin hem giderken hem de gelirken yiik tasiyor olmasi ulagim maliyetlerini yar1 yariya
azaltacagi i¢cin daha karl olacaktir.

6. Atiklarin belli yerlerde imhasi

Projede Karadeniz kiyr kentlerinde toplanan ¢oplerin  yakilarak imhasi
ongoriilmektedir. Her ne kadar yakma ve bundan dogacak kirlilik konusunda ¢evre
orgiitlerinin tepkiler varsa da, yurt disinda benzerleri goriilen modern kat1 atik yakma tesisleri



6rnek alinarak bu konudaki sikayetler ortadan kaldirilabilir* Bu projede biri Hopa’da digeri
Samsun’da bulunan iki termik santralin bu is icin tahsis edilebileceg@i ongoriilmiistiir.
Biri devlete (Hopa’daki) digeri ise 6zel sektore ait olan ve fueloille calisgan bu termik
santrallerden Samsun’daki gerekli filtre sistemi olmadigi i¢in yogun c¢evreci baskilar
neticesinde iiretime gegtikten kisa bir siire sonra faaliyetine ara vermis, su anda atil vaziyette
beklemekte, yapilan anlagmalar geregi ise iiretim yapiyormus gibi devlet tarafindan
isletmecilere her ay milyonlarca dolar 6deme yapilmaktadir. Iste bu iki tesis, bu ise uygun
hale getirilmek i¢in yapilacak filtre ve benzeri ek yatirimlarla, milli ekonomiye
kazandirilabilir ve Karadeniz kiy1 kentlerinin kat1 atik sorununun ¢oziimiinde anahtar rol
oynayabilirler. Sayet proje sahasmin daha batidaki (Bartin, Amasra, Kdz. Eregli, Zonguldak,
Inebolu ve Sinop gibi sehirleri de kapsamas1 dngériiliirse, bu kez de Zonguldak’ta bulunan
(atalagzi termik santrali (yine yapilacak ek tesislerle) bu is i¢in kullanilabilir.

7. Projenin organizasyonu

Projenin uygulanmasi1 bolgesel Olgekte bir organizasyona ihtiya¢ duyuracaktir. Bu
organizasyonun iist kurulu Cevre ve Orman Bakanlig1 olabilecegi gibi, projede ad1 gecen
belediyeler tarafindan olusturulan bir birlik de olabilir. Nitekim iilkemizde Marmara Bélgesi
Belediyeler Birligi gibi yerel yonetimlerin bolgesel Olgcekte liye olduklar1 ve sorunlarma
¢Oziim aradiklar1 birlikler vardir. Benzeri bir birlik proje alanindaki belediyeler tarafindan da
olusturulabilir. Bu birlik ya kendisi bir sirket kurarak, ya da 6zel bir sirketle anlagarak projeyi
hayata gecirebilir. Organizasyona “Karadeniz Bolgesi Belediyeleri Kati Atik Yonetim Birligi”
veya kisaca “KAR-COP” gibi isimler verilebilir.

8. Projenin maliyeti

Kat1 atik sorununun biiylik Olciide iistesinden gelmis olan gelismis iilkelerde temel
kural “kirleten oder” prensibidir. Bu kural {ilkemiz i¢in de gecerlidir. Biz bu projenin
maliyetinin halktan toplanan Cevre Temizlik Vergisi ile finanse edilebilecegini diisiiniiyoruz.
Ayrica geri doniisiimden elde edilen kazang yaninda, (Miinih Cop Fabrikas1 6rneginde oldugu
gibi), termik santrallerin Urettikleri elektrik bedelleri ve diger yan gelirlerle maliyetin biiytik
Olciide karsilanacagi ongoriilmektedir. Sayet maliyet karsilanamazsa, bu kez ¢op vergileri
arttirilarak hem maliyet problemi ¢oziilecek, hem de halkin gereksiz ¢op iiretiminin de 6niine
gecilebilecektir.

SONUC

2 Diinyanin en modern ve en son teknoloji ile donatilmis kati atik yakma tesislerinden biri olan Almanya’nin
Miinih sehrindeki ¢op fabrikasi tarafimizdan 1999 yilinda ziyaret edilmistir. 1997 yili rakamlar1 ile 120 Milyon
DM’a maél olan bu tesis Miinih ve ¢evre belediyelerin kat1 atiklarmi (ilgili ayristirma islemlerinden sonra) belli
icret karsiliginda imha etmektedir. Ayn1 zamanda komiirle de c¢alisabilecek bir termik santral olan tesis,
baslangigta dogal gaz ile ¢opleri tutusturmakta, sonra 1s1 belli bir dereceye ulastiginda dogal gaz kesilerek
¢oplerin kendi atesi ile yanmasi saglanmaktadir. Milkemmel filtre sistemlerine sahip olan tesisten ¢ikan baca
gazlar1 uluslar aras1 kuruluslar tarafindan izin verilen rakamlarm altindadir. Idareciler haric 25 kisiden 3 vardiya
toplam 75 is¢inin ¢alistig1 tesiste ¢opler yakilirken buhar giiciinden elektrik de elde edilmektedir. Boylece tesis;
¢Oop imha bedeli, irettigi elektrigin bedeli, elektrik {iretirken olugsan sicak suyun sehrin belli semtlerine
satilmasindan dogan bedel, yakma igleminden sonra ortaya ¢ikan metal artiklarinin hurdaciya satilmasindan elde
edilen gelir ve son olarak geri kalan kiillerin asfalt altt malzeme olarak karayolu insat sirketlerine satilmasmdan
saglanan gelirlerle kendini finanse ettigi gibi, Miinih Belediyesi’nin en karli yan kurulusu olarak faaliyetini
sirdirmekte, sehrin tam ortasinda olmasmna ragmen higbir ¢evre sorunu yaratmadan varligmi devam
ettirmektedir.



Arastirma sahasinda kentsel niifus son 10 yillik donemde yillik %o 32 artisla
1.223.000’den 1.598.000’e ¢ikmistir. Bu artis %o 16 seviyesinde olan Tiirkiye’deki genel
niifus artismin yaklasik iki katidir. Illerin geneli itibariyle bolgedeki kirsal ve kentsel niifusa
bakildiginda ise yine son 10 yillik donem itibariyle toplamda kirsal niifus azalmakta (1990°da
2.067.000’den 2000’de 1.937.000’¢), kentsel niifus ise hizla artmaktadwr (1990°da
1.564.000’den 2000°de 2.022.000’e). Boylece bolge i¢inde kentsel niifus hem kendi dogal
niifus artis1 ile, hem de (disart verdigi go¢ yaninda) kendi kirsal kesiminden aldigi gogle
biiylimekte, mevcut bu niifusa yaz aylarinda digsaridan gelen tatilcilerin de eklenmesi ile niifus
daha da artmaktadir. Buna bdlgeye yapilan emekli gocii ve kirsal kesimden gurbete gidenlerin
ailelerini bagli olduklar1 kent merkezlerinde satin aldiklar1 veya kiraladiklar1 evlere
yerlestirmeleri, egitim amaci ile ailelerin kentlere ¢ocuklarinin yanlarma gelmesi vb. diger
niifus arttiric1 faktorleri de ekleyebiliriz. Boylece niifus artisina paralel olarak, gelecek yillar
icin bdlgenin kat1 atik sorunu ve iiretilen ¢op miktar1 da artmaya devam edecektir. Ulkemizin
refah dlizeyinde meydana gelen gelismeler ise ¢Op miktarinin artmasinda ayrica etkili
olacaktir.

Ayrica kiyiya dik olarak inen bir¢cok akarsu da gegtikleri kent ve kasabalarin kati
atiklarini sahile ulastirarak, bu akarsularin denize ulastiklar1 yerlerde kurulmus bulunan sahil
kentlerinin kat1 atik yiikleri ve bundan kaynaklanan ¢evre sorunlarin1 daha da arttirict bir etki
yaratmaktadir. (Giresun’un Dereli ve Yaglhdere, Trabzon’un Hayrat, Dernekpazari, Caykara,
Kopriibasi, Magka, Diizkoy, Salpazari ve Tonya, Rize’nin Hemsin, Camlihemsin, Giineysu ve
Ikizdere yerlesmelerinde oldugu gibi). Bu durum dylesine vahim bir hal almustir ki, kiytya
ulasan bu akarsularin havzalar1 {izerinde sanayi ve madencilik gibi sektorlerden kaynaklanan
herhangi bir kirletici olmamasina, tam tersine, ¢ay ve findik bahgelerinden olusan yesil ortiiye
ragmen, denize ulastiklar1 yerlerde dogal 6zelliklerini kaybetmis ve kirlenmis olmalarinin,
akarsu yataklar1 boyunca bilingsizce etrafa birakilan kat1 atiklar disinda hicbir agiklamasi
yoktur.

Biitiin bunlar Karadeniz kiy1 kentlerinin kat1 atik probleminin ¢6ziimiinde sadece
bugiinii degil gelecegi de diisiinerek tedbirler alinmasi1 geregini ortaya ¢ikarmaktadir. Trabzon
ve Samsun gibi nispeten bliyiik sehirler kat1 atik problemlerini kendi baslarina ¢ézseler bile
diger kentlerin her birinin bu sorunu kendi kendilerine (dis destek olmaksizin) ¢dzmesi
miimkiin degildir. Bu durumda iilkemizin Karadeniz kiyilar1 yine kirlenmeye devam edecek,
kiyr akmtilar1 vasitast ile denize ¢O6p dokmeyen kentlerimizin kiyilar1 da bundan
etkilenecektir. Bu tiir gelismeler turizmden balik¢iliga kadar kiyr kentlerimizin baglica
istihdam alanlarin1 ve gelir kaynaklarini tehdit ettigi gibi, gelecekle ilgili endise ve kaygilarmi
da koriikleyecektir.
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