BAFRA DEMIRYOLU

(BAFRA — ENGIZ DEKOVIL HATTI)

Prof. Dr. Cevdet Yilmaz
(OMU Egitim Fakiiltesi, cyilmaz@omu.edu.tr)

Bu sayida ele aldigimiz Bafra Demiryolu; Bafra ilge merkezinden baslayarak bugiinkii
Ondokuzmayis il¢esinin kuzeyinde, (eski adiyla Engiz mahallesinin) deniz kiyisinda bulunan
Kumcagiz iskelesine kadar uzanir. Yaklasik 27 km uzunlugundaki bu giizergahin diger adi
“Bafra - Engiz Dekovil Hatt1”dir (Foto 1).
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Foto 1. Harita Genel Miidiirliigii 'niin 1945 tarihli ve 1/200.000 él¢ekli Tiirkiye Haritasinin
Bafra Paftas: iizerinde Bafra — Engiz dekovil hattinin goriiniimii.
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“Bafia - Engiz Dekovil' Hatti” Cumhuriyetin ilk yillarinda Samsun’da insa edilen en 6nemli
Ozel tesebbiis yatirimlarindan biridir. Asagida bu hattin kurulusu, kereste fabrikasi ile bagi,
isleyisi ve nasil ortadan kalktig1 izerinde durulmustur.

Demiryolu hattinin kurulusu

Bafra — Engiz Demiryolu’nun baslangig¢ hikayesi 1929 yilinda Bafra sehir merkezinin bati
kisminda (bugiinkii Fatih mahallesinde) Kizilirmak nehri kiyisina bir kereste fabrikasimin
temelinin atilmasi ile baglar. Fabrikanin sahibi, o giinkii sartlarda Tiirkiye’nin dnde gelen
miiteahhitlerinden “Cumhuriyet Insaat”’m sahibi Eskisehirli isadami1 Emin Sazak’tir. Insaat iki

yilda tamamlanir ve fabrika iiretime gecer.

O yillarda, (heniiz karayollar1 olmadigi i¢in) mamul maddenin i¢ ve dis pazarlara ulastirilmasi
icin denizyolundan bagka alternatif yoktur. Bunun i¢in en yakin ve en uygun iskele
Kumcagiz’dir. Bafra ile Kumcagiz iskelesi arasina bir demiryolu (dekovil) hatt1 insas1 boylece
giindeme gelir. Bunun i¢in girisimlerde bulunulur ve Hiikiimet’ten tahsis talep edilir ve
Hiikiimet de bunu kabul eder (Foto 2). Daha 6nce demiryolu isleri yapan Emin Sazak bu iste
tecriibelidir ve kisa siirede dekovil hattin1 hayata gegirir.
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Foto 2. Tesvik-i Sanayi Kanunu geregi, Bafra-Engiz Dekovil Hatt: 'nin insa edilecegi giizergahta,
18 km uzunlugunda ve 6,5 m genisliginde, toplam 6,3 ha arazinin Bakanlar Kurulu karari
olarak, Reis-i Cumhur Gazi Mustafa Kemal imzasiyla “Cumhuriyet Insaat” adina yapilan

tahsis belgesi.

Da.V.

! Bilindigi gibi normal demiryollarinda ray aralig1 (baz1 iilkeler harig, ¢ogunlukla) 143,5 cm’dir. Bunlardan daha
dar olup bazen 80, bazen de 60 cm aralikli olan ve kiigiik lokomotiflerin kullanildig1 hatlara (ilk yapimcisi olan
Fransiz miithendis Paul Decauville’in isminden hareketle) “dekovil” denilmektedir. Halen mevcut Samsun — Sivas
hatti normal genis aralikli ray sisteminden olusurken, (ilk yapildiginda) Samsun — Carsamba arasi ile Bafra —
Engiz hatlar1 dar hat (dekovil hatt1) olarak insa edilmislerdir.
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Dekovil hatt1, Bafra Kereste Fabrikasi’nda tiretilen mamul maddenin deniz yolu baglantisi
kurularak i¢ ve dis pazarlara ulastirilmasi amaciyla insa edilmistir. Cilinkii Bafra Kereste
Fabrikasi tek bir liniteden degil, Kunduz Ormanlarindan baglayan ve Engiz’de Kumcagiz
Iskelesi’nde sona eren biiyiik bir sistemden olusmaktadir (Foto 3).

KUNDUZ ORMANLARI

TORK LIMITED SIRKETI
Sermayesi: 50,000 thrk liras:

BAFRA KERESTE FABRIKASI

Ormani Corum viliyetinin Osmanak kazass dahilinde
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Iskele merkeri Kumcagiz limam
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KUNDUZ ORMANLARIN

Tirk Limited Sirketi Fabrika ve Ormanlar
Mes'ul Midiri: Ahmet Memduh

Telgraf adresi: BAFRA KERESTE

Foto 3. Sirketin, Istanbul’da Selamet Matbaasi 'nda basilan 1933-1934 Samsun Albiimii ne
verdigi reklam spotu.

Bafra Kereste Fabrikas®

Cumhuriyetin ilk 6zel tesebbiis yatirimlari arasinda yer alan Bafra Kereste Fabrikasi, diger
adiyla “Kunduz Ormanlar: Tiirk Limited Sirketi Bafra Kereste Fabrikast” 1929’da insasina
baslanmis ve iki yil sonra 1931°de faaliyete ge¢mistir. Fabrika, 10 Agustos 1933’¢ kadar iki y1l
stireyle kurucusu ve sahibi olan Emin Sazak tarafindan isletilmistir.

Emin Sazak’in daha sonra islerinin kotli gitmesi sonucu borg¢larin1 6deyemez hale gelmesiyle,
Fabrika 11.08.1933te kurucu ortak ve kredi saglayici kurum olan Tiirkiye s Bankasina
gecmistir’. Bu bankanin sahipliginde 08.03.1944 yilina kadar faaliyetine devam eden Bafra

2 Bafra Kereste Fabrikas: miistakil olarak ayri bir sayida ele alinacagindan, burada sadece demiryolu ile iliskisi
baglaminda kisaca bahsedilmistir.

8 Emin Sazak’in Bafra Kereste Fabrikas1 ve buna bagli olarak ¢alisan dekovil hatlari ile ilgili iki anekdot ¢ok
6nemlidir. Bunlardan biri Vehbi Kog’a ait, digeri ise kendi anilarinda anlattig1 olaydir:

- (Kitabin isadamlariyla ve siyasetcilerle iliskiler kisminda bir zamanlarin {inlii miiteahhidi Emin Sazak'a iligkin bir
anis1); "Emin Sazak, Indnii'niin bagbakanlik déneminde, Ankara - Kayseri demiryolu yapilirken, birkag
miihendisle ortak olup demiryolu miiteahhitligine basliyor; biiyiik paralar kazaniyor. Bunun arkasindan daha
biiyiik bir is yapma hevesine kapiliyor, Samsun‘daki Bafra ormanlarini isletmek iizere kereste fabrikasi kuruyor.
Cok borglantyor, isini iyi planlayamiyor ve biraz da 'her seyi en iyi ben bilirim, en akill1 adam benim' iddiasina

3



Kereste Fabrikasi, 1937°de ¢ikartilan ve Tiirkiye’de ormanlar ve orman tiriinleri sanayiinin
devlet tekeline almmasini igeren 3116 no’lu kanun geregi, Tiirkiye Is Bankasi’ndan alinarak
devletlestirilmis, 8 Mart 1944’te Orman Genel Miidiirliigii biinyesinde olusturulan Vezirkoprii
Orman Isletmesi’ne baglanmistir. Fabrika ayn1 y1l biiyiik bir yangin felaketi yasamus, iki y1l
sliren bir tamirattan sonra 18 Mayis 1946°da tekrar iiretime ge¢mis, bu arada 1 Aralik 1945°te
Bafra Orman Isletmesi’ne baglanmistir. 1955°te Orman Isletmesi ile Fabrika birbirinden
ayrilarak iki ayr1 birim olmustur. Daha sonra adi ORUS olacak olan KIT biinyesinde fabrika
miistakil olarak ¢alismaya devam etmis, 6zellestirildigi 1996’ya kadar da ORUS biinyesinde
varligini stirdiirmiistiir.

Elde resmi bir kayit olmamakla birlikte o0 donemin taniklarindan elde edilen bilgilere gore
dekovil hattinin faaliyeti 1946’da durmustur. Fabrikadaki yangina bagli olarak iiretime ara
verilmesi, ardindan da 1950°1i yillarin baslarindan itibaren motorlu karayolu tasitlarinin
devreye girmesi sonucu demiryollarina ihtiya¢ kalmamasi da siiphesiz bunda etkili olmustur.

Fabrikaya hammadde nereden ve nasil geliyordu?

Hammaddeyi olusturan tomruklarin Vezirkoprii - Kunduz ormanlarindan Bafra’ya getirilmesi
1930’lardan, (karayollarinin devreye girip tomruklarin kamyonlarla tasinmaya basladigi)
1950’lere kadar Kizilirmak iizerinden (dokme yontemle) yiizdiirilerek yapilmistir®, Yaz
aylarinda irmak {izerinden yiizdiiriilerek Cetinkaya kopriisii civarina kadar getirilen tomruklar
burada irmag1 enine kesecek sekilde aralikli olarak cakma kazik seklinde insa edilen tarabalar
sayesinde tutuluyor, sonra da kancalarla irmaktan Fabrika bahgesine ¢ekilip istifleniyordu.
Fabrikanin hammadde olarak kullandig1 tomruklar bunlard:®.

Fabrikada tiretim

Baslangicta uzun yillar kereste tiretimi {in planda iken, daha sonra buna firinlt parke de ilave
edilmis, bdylece iiriin ¢esitliligi saglanmistir. Dekovil hattinin etkin olarak kullanildig:
donemde tiretim kereste iizerine idi. Nitekim o giinlerden kalan fotograflarda dekoviller sadece
kereste yiiklii olarak goriilmektedir (Foto 4).

kapiliyor. Tsler kétii gidince borglu oldugu Is Bankasi sikistiriyor; faiz isliyor..." / Ozel Arsivinden Belgeler ve
Anilaryla Vehbi Kog, Can Diindar, Dogan Kitap.

-....1930 Martinda yazdig giinliiklerde kendi sikintilarindan bahsetmektedir. Enflasyonun artmasi, ingaat islerinin
durmasi, Ruslarin kereste fiyatlarim diisiirmesi ylizinden Emin Bey zor duruma diismiisttr. “Allah korusun, ticari
itibar ve haysiyetime zarar gelecek diye dayanilmaz i1zdiraplar ¢ekiyorum”. Hatiralar; Emin Bey in Defteri,
Yazar: Emin Sazak, Bilgeoguz Yaymevi.

4 Vezirkoprii - Bafra arasinda, irmak {izerinde tomruklarin yiizdiiriilmesi seklinde gergeklestirilen bu nakliyat
Tiirkiye’de esine az rastlanir ve oldukea ilging bir konu olup, baska bir makalede ele alinacagindan burada
bahsedilmeyecektir.

° Cumbhuriyet Gazetesinin elektronik ortama aktarilan arsivinde yer alan bir habere gore; ... “Bafra’da bulunan
Kunduz Ormanlar Tiirk Limited Sirketi’nin Vezirkoprii, Osmancik ve Boyabat kazalarinin ortasinda Osmanciga
tabi bulunan 14 bin hektar murabbainda genis ormanlar1 vardir. Bu ormanlarda mebzul miktarda bulunan kayin,
¢am ve koknar agaclarindan kereste yapmaga elverisli olanlar, Kizilirmak’a dokme halinde birakilarak Bafra’da
bulunan fabrikaya kadar sevk edilmektedir. Fabrikada kesilen keresteler ve tahtalar Kumcagiz’a kadar uzatilmig
olan dekovil hatt ile nakledilmekte ve buradan da vapurlara ve yelkenlilere yiikletilerek istenilen yerlere sevk
edilmektedir”.



Foto 4. Fabrika bahgesinde kereste yiikii ile harekete hazir bekleyen dekovil.
(Kaynak: Samsun Albiimii 1933-1934, Selamet Matbaasi, Istanbul).

Fabrikada iiretilen mamul madde nasil ihrag ediliyordu?

Fabrikada iiretilen mamuller dekovil hatt1 ile Kumcagiz iskelesine naklediliyor, oradan da
gemilerle i¢ ve dis pazarlara gonderiliyordu. (Sistemin nasil ¢alistig1 asagida hatiralar kisminda
verilmistir).

Bafra Demiryolu hatiralari
Memduh Aksu (1935 Dog., Bafralt)6

- Babam Ibrahimoglu Halil AKsu riistiye mezunu idi. Babami Emin Sazak ise aliyor. Bakiyor ki
babam ¢ok hareketli, caliskan ve iyi birisi bunu memur olarak aliyor. Memur olduktan sonra da
gar miidiirli oluyor. Yani trenin isletmecisi oluyor.

- Babam burada 18 sene istasyon gar miidiirliigii yapti. Fabrikanin ilk ¢alisanlarindan biriydi.
Ben 1934°de dogdum. Ben dogdugumda babam istasyonda ¢alisiyormus. Basindaki
miidiirlerden birinin adi da Memduh’mus. Ben dogunca babam bana onun adin1 vermis. Bir
oglum olursa senin adin1 koyacagim diye ona s6z vermis ve dedigini de yapmis, benim adim
ordan geliyor. Ben 4 sene orada okudum. Fabrikada kaldim. 1939°da Erzincan depremi oldu,
Sonra Alman harbi (ikinci Diinya Savasi) oldu. Alman harbinde 151k yoktu perdeler cekiliydi.
Alman harbi sirasinda da fabrika ¢alismaya devam etti. Alman harbinden sonra oraya bir gavur
miidiir geldi. 1945°de fabrika devletlestirildi, biitlin memurlar isten ¢ikarildi. Babam da
¢ikarildi. Ondan sonra fabrika Devlet isletmesi olarak yine devam etti. O zaman sigorta falan
yoktu. Babam hicbir sey hak edemedi.

¢o giinleri bize hatirlatan en 6nemli ve tek orjinal fotografin sahibi (bkz. Foto 5), kendisine minnettar oldugum,
esas bilgi kaynagim.



- Burada iki tane tren (lokomotif / dekovil) vardi. Biri gider biri gelirdi. Bunlara her seferinde
8-10-12 vagon baglanirdi. Kerestenin ebatina gore her seferinde vagon sayisi degisirdi.
Vagondaki keresteleri baglamak icin kalin zincirler vardi. Bir vagonu istten iki yerden
bagliyorlardi. Bir tane de terezin (motorsuz vagonet) vardi. Cocuklar ona biner oynardi.

- Trenin (Bafra’dan giderken) ilk durdugu yer Sarikdy istasyonu idi. Orada bir su deposu vardi.
Oradan su alird1 tren. Koyliiler orada trendekilere ayran verirlerdi.

- Tren ilerlediginde, sonra ikinci istasyon Nohutluk’tu. Orada nohut yetistirildigi i¢in bu ad
verilmisti. Orada (Nohutluk’ta) benim biiyiik amcam vardi. Yusuf amcam, Yusuf Gilingor. O
da orada, Nohutluk’ta memurdu. Gelen trenleri sayard. Iki katl bir kuliibe vardi orada. O
orada dururdu. Tren kag¢ vagon kereste getirdi onlar1 sayardi. 5 ise 5, 10 ise 10 vagon diye sayar
onlar1 kaydederdi. Amcam her ay fabrikaya gelir tekmil verirdi. Pat patl telefonu varda.

- Arada biraz yokus bir yer vardi. Biz Gazibaba derdik. Bu yokusta tren biraz zorlanir
zorlandig1 i¢in de bacadan ates (ciye) atardi. O ¢ikan ciyelerden bazen ¢evredeki otlar ates
alirdi. Koyliiler bu atesleri hemen sondiiriirdii.

- Kumcagiz’a gitmeden Ugpinar’da (Taskdprii kdyii yakininda) Celal Aganin ¢iftligi vardi.
O’nun ¢iftliginde tren durur. Kazanla ayran gelir, biitiin is¢ilere dagitilirdi, o sirada orada
bulunan vatandaslar da trendeki ¢alisanlarla birlikte bu ayrandan igerlerdi. Celal Aga babamin
dostuydu. Celal Aganin ogullar1 simdi o kdyde yasiyor hala.

- Sonra tren Kumcagiz iskelesine dogru yoluna devam ederdi.

- Kumcagiz’da biiyiik bir saha vardi. Kereste orada istif edilirdi. Emir gelince oradan (istiften)
caparlara, ¢aparlardan da acgikta bekleyen gemiye yiiklenirdi.

- Iskele (Ondokuzmayis ilge merkezi sahilinde) Tekel fabrikasmin orda, bugiinkii iskelenin
bulundugu yerdeydi. Tam o késede. Orada Bekir Cavus vardi. Vagonlari o teslim alirdu.
Kereste oradan ¢apara yliklenir, ¢apardan da gemiye yiiklenirdi. Gemiler kiyidan uzakta acikta
demir atmig beklerdi.

- Tren sadece kereste tasimiyordu. Pazar giinleri de milleti Bafra’dan Kumcagiz’a denize
getirirdi. Pazar giinleri yolcu tasiyacagi zaman vagon sayisi artardi. 8 -10 vagon insan denize
giderdi. Tren tamamen dolardi, trene milleti babam doldururdu. Vagonlara ¢inar dallarindan
golgelik yapilirdi. Herkes yiyecegini yaninda gotiiriirdii. Trende oturma yeri yoktu, vagona
oturur, yanlardan ayaklarimizi sarkitirdik. Giiniibirlik gidip gelinirdi. Kumcagiz’da sahilde
golgeliklerde piknik yapilir, buradan denize girilirdi. Bir alemdi o giinler.

- Babam 1944’te fabrikadan ayrildi. 1945°te fabrika Devlet’e gegti. Sonra fabrikaya gelen yeni
genel miidiir orada emegi oldugu i¢in babam tekrar ise ¢agirdi. Tren yolunun travers islerini
ona verdi. Babam ormandan agag keserek 10.000 tane travers yapti. Yoldaki ¢lirlimiis
traversleri de bunlarla degistirdi. Babam ise iki sene daha devam etti. Tren yolunu saglama aldi.

- 1944’te fabrika yandi. Fabrika adeta yerle bir oldu, yangindan korkumuza hep bahgelere
kagtik. Yangindan once fabrikada o zaman 12 tane katrak vardi. Bunlar 1-2-3 diye
numaralanmigti. Fabrikada 250-300 isci ¢alisiyordu. Fabrika yandiktan sonra bu katraklarin bir
kismin1 buradan aldilar. Dort tanesini Ordu — Akkus’a, iKi tanesini de Vezirkoprii’ye
gonderdiler. Tahminim 4 veya 6 tanesi Bafra’da kaldi. Fabrika 75 isciyle ¢aligmaya devam
etti.

- Trenleri (lokomotifleri) nereye verdiler bilmiyorum. 1948 - 1950°de tren seferleri bitti. 1-2
sene sonra da raylar1 soktiiler.



Fotografin hikdyesi

Foto 5. Bafra dekovili; o giinlerden kalan en 6nemli kanit iste bu fotograf.

- Bu fotografi babam ¢ektirdi (bkz. Foto 5). Burasi fabrikaya giriste makasin oldugu yer. O
zaman okula gidiyordum. “Baba bir fotograf ¢ektirelim” dedim. 1944-45 yillarindan biri olmasi
lazim. Babam 1945°te fabrika devletlestirilince isten ¢ikiyor. Bu itibarla fotograt 1944 yilina
ait olabilir, ya da 1945°de fabrika devletlestirilmeden 1-2 ay dncesine.

- Iki makinist vardi. Biri Resul Cavus digeri Dénme Ali’ydi. Fotografta goriilenler; Makinist
Resul Cavus, yerde 6ndeki (o zaman fabrikanin gar miidiirii olan) babam Halil Aksu, arkasinda
duran da fabrikanin miidiiri. Miidiir kimdi? Agah bey vardi, Ahmet bey vardi, Nedim bey
vardi, Kadir bey vardi. Ben bu miidiirleri hatirliyorum, ama fotografta trenin 6niinde duran
bunlardan hangisiydi bilmiyorum.

- Trenin gitme - durma gibi hareket emrini veren babamdi. Babama Bafra Kereste Fabrikast
Istasyon Miidiirii diyorlardi. (Babasinin sapkali fotografin1 gostererek) sapkanin tistiindeki 4
yildiz babamin miidiir oldugunun isaretiydi (Foto 6).



Foto 6. Bafra istasyonunda kereste yiiklii dekovillere hareket emrini veren Halil Aksu.

Cemil Hacioglu (1941 dog., Taskoprii Koyiinden)

- Ben ¢ocukken, (o zaman biraz daha yukarida Dogankaya kdytlinde duruyorduk), 0 zaman tren
calistyordu. 13-14 yasima geldigimde (1953-54) tren yolu sokiilmiigtii. Tahminim 1952-53’te
sokiildii. Tren Bafra-Sarikaya-Sarikdy-Ugpiar—Taskoprii’ye gelir, buradan da Yéoriikler’e
devam ederdi.

- Biz ¢ocukken tren yolu boyunda oynardik. Okul tatil oldugu zaman, yani yazin trenin pesine
takilirdik. “Cira ver, ¢ira ver” diye makiniste bagirirdik. O da bize ¢ira atardi. Bazen bizim evin
yaninda durur trendekiler gézleme yer, ayran igerlerdi. istasyon yoktu. Burada sadece ayran
icin dururdu. Tren kereste fabrikasina aitti. Bizim buralardan o iste ¢alisan yoktu. Engiz’de
(Kumcugaz’da) bir iskele vardi. Bu iskele agagtandi. Capar denilen motorlar vardi. Onlar
kiyidan keresteyi alir, agikta bekleyen gemiye tasirlardi. Biiyiiklerimize sordugumuzda bize bu
gemilerin Samsun’dan geldigini Samsun’a gittiklerini soylerlerdi.

- Cok pesinde kostuk ama trene hi¢ binemedik. Fakat bizde bir vagonet vardi. Demiryolu
iizerinde gelir giderdi. Biz onunla irmaktan su tasirdik. O vagonetle uzun yillar oynadik.

- Gazipasa’da muhacirler vardi. Demiryolunda daha ¢ok onlar ¢alisirdi. Hakk1 Cavus (Hakk1
Buyruk) vardi. Amele is¢ilerin basinda dururdu. Demiryolu hattini kontrol eder, bozulan yerleri
tamir ederdi. Raylar diizeltir, ¢liriiyen agaglari (traversleri) degistirirdi.

- Demiryolu 1952-53"te sokiildii. Niye sokiildii diye sorarsan, o zaman artik biiyiik kamyonlar
cikmisti. Bafra - Samsun sosesinde kamyonlar gidip gelmeye baslamisti. Sanirim Samsun
Limani’nin da yapilmasiyla kereste kamyonlarla taginmaya baglandi, daha da ucuza tagindi,
boylece demiryoluna da gerek kalmadi. Halbuki tren calisirken kamyonlar heniiz yoktu. 1950-
55’lerde kamyon say1s1 epeyce artmisti.

- Ugpinar’da Bengiiliiler mahallesinde bir istasyon vardi. Tren orda durur su alird. Oyle
yolcularin inip bindigi bir istasyon degildi. Yolcu falan yoktu yani. Sadece su almak icin
dururdu. Orada bir su kuyusu vardi. Oradan su ¢ekilir depolanirdi. Tren o suyu alirdi. Ayni



kuyudan bir de Sarikdy’de vardi. Diger istasyon da oradaydi. Sarikdy - Ugpimar (Bengiiliilerin
oldugu mahalle) ve Yoriikler bu {i¢ yerde tren su almak i¢in dururdu.

- Tahta ve odun yaktig1 i¢in hareket halindeyken trenden kapkara bir duman ¢ikardi. O gider
biz pesinde kosardik”

Mehmet Erol (1939 dog. Ondokuzmayis’tan)

- Ben 8-9 yaslarinda bir ¢ocuktum (1947-48’ler). Tren Bafra’dan iskeleye kereste getirirdi.
Tren gegerken biz sofore (makiniste) bagirirdik; “Bize ¢ira ver, bize ¢ira ver” diye. O, bizim bu
istegimize hazirlikll olsa gerek, bize ¢ira atar, biz de 6nemli bir is yapmis gibi bu ¢iralari
evimize gotliriir, sobay1 kolay yakmak i¢in kullanirdik.

Yusuf Ergiin (1917 Dog., Yoriikler’den)

- O zaman Kumcagiz’da iki iskele vardi. Bunlardan biri bu Kereste Fabrikasi’nindi. Tren
herglin bi¢ilmis keresteyi buraya getirirdi. Burada iskelenin yaninda kereste deposu vardi.
Keresteler bu depoda biriktirilirdi. Gemiler kereste almak i¢in ayda bir, iki ayda bir, {i¢ ayda bir
gelirdi. Bu depoda ne zaman bir gemi dolusu kereste birikirse gemi dyle gelirdi. Bu keresteyi
alir gider, sonra dekovil kereste getirip depolamaya devam ederdi.

- Kereste burada depolarda istif edilirdi. Depodan iskeleye kadar ray vardi. Hatta bu raylar
iskelenin iizerinde devam ederdi. iskelenin iizerinde 3-4 tane ayr1 ayr1 ray hatt1 vards.
Keresteler depodan kiigiik vagonetlere yiiklenir, bu raylar tizerinden vagonetlerle iskele
iizering, iskeleye yanasmis caparlara en yakin olacak sekilde getirilirdi. Caparlara yiiklenen
kereste gemiye dogru gider, geminin vinciyle de ¢aparlardaki kereste alinarak geminin
ambarlarina istif edilirdi.

- Kereste iskelesindeki bu faaliyet 20-25 sene siirdii.

- Tren yolu 20 seneden fazla galisti. 1942°de askere gittim, 1946°da geldim. Askere giderken
tren yolu calisiyordu, geldiginde ise ¢alismiyordu. 1942-46 arasinda hattin faaliyetine son
verildi.

- Askerden geldigimde demirler de sokiilityordu. Demirleri devlet soktii, yol kenarlarina y1g1di,
sonra da fabrikaya geri gotiirdii. Halamin ve dayimin ¢ocuklari bu iste ¢alisti.

- Enistemiz Hakki Cavus vardi. Enistem (Hakki Erduran) iskelenin oradaki depoda bekgiydi.
Hasan Kus, Hiiseyin Kus, Hamit Kus ve Ahmet Baykal bunlar da iskelenin orda istif isinde
caligirlardi.

- Trende 7-8 vagon vardi. Tren zaten ufakti, marsandiz derlerdi. Biraz yavas gelirdi. Bafra’dan
Engiz’e 1 saatte gelirdi. Yokusa (eski delta yamaglarina) vurmazdi. Diizden giderdi.

Hiiseyin kara (1933 dog.)

- Hatt1 10 sene gordiim. 1942°den 1950°ye kadar biz buralarda, tren yolu civarinda mal giider,
cobanlik yapardik. Herkes kendi malin1 giiderdi. Tren gelirken ¢ocuklar birbirine bagirirdi “aaa
tren geliyor” diye. Biz de bunun {izerine tren yolunun ¢evresine iisiisiirdiik. Trendeki makinist
de yoldan kacalim diye bize su piiskiirtiirdii.

Ramazan Aydin

- 1982-83’te Yoriikler’den Kalaba’ya giden yolun altinda ben demiryolu raylarini gérdiim,
onlar sokiilerek {istiinden yol gegirildi. Ugpinar’daki eski caminin ad1 Demiryolu Camii idi.

Ibrahim Sozen (Yoriikler Belediyesi Enciimeni)
- Yoriiklerden Ugpinar’a giden yol (beldenin ortasindan gegen béliinmiis yol) eski demiryolu
hatt1 idi. Su anki karayolu demiryolu hattinin tam iizerinden gegmektedir”.
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Ve kalan izler

O giinlerden hatira olarak giiniimiize sokak ve mahalle adlari ile bugiin karayolu olarak
kullanilan baz1 glizergahlar kalmistir (Foto 7,8,9,10,11,12,13,14)7.

Foto 7-8.Google Map 'de Bafra ilce merkezini gosteren harita iizerinde Trenyolu ve Istasyon
sokaklar1.

" Bu fotograflarda gosterilen son izler bizim tespit ettiklerimizdir. Siiphesiz konu ile ilgili olarak elinde belge,
bilgi, hatira, fotograf olan ¢ok kisi vardir. Temennimiz bu bilgilerin de yayinlanarak geng nesillerin bu kiiltiirel
mirastan haberdar olmalarinin saglanmasidir. Bizimle isbirligi yapildiginda biz buna variz. Bilgilerini bizimle
paylasmak isteyenler igin adresimiz; cyilmaz@omu.edu.tr
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Foto 9-10.Bafra il¢ce merkezinden kuzeydoguya dogru diiz bir hat halinde uzanan bu sokak eski
demiryolu hatt: olup, “Trenyolu Sokak” adi da buradan gelmektedir.

Foto 11-12.Yoriikler beldesinin icinden gegerek Kumcagiz'a dogru giden bu cadde eski dekovil
hattinin iizerine insa edilmistir. Ana caddeden ayrilan eski giizergdah (Bafra ilce
merkezindeki gibi) yine burada da “Trenyolu Sokak” olarak adlandirilmistir.
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Foto 13.Ugpinar kéyiinde zemini cakil doseli bu virajsiz yol eski dekovil hattinin giizergdhi
olup, o giinleri hatirlatan koy igindeki tek izdir.

Foto 14.Bugiin Ondokuzmay:s sahili Kumcagiz mevkiinde bulunan bu iskelenin yerinde bir
zamanlar Bafra Kereste Fabrikasi’nin iskelesi vardi. 1930 lardan 1940 larin
sonlarina kadar yaklasik 20 yil boyunca Bafra’dan dekoville gelen keresteler bu
iskeleden gemilere yiiklenerek yurt i¢i ve yurtdisi pazarlara ulastirildi.
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Sonu¢

Bafra — Engiz Dekovil Hatti, taniklarin ifadelerine gore 1946-1950 arasinda sona ermistir. Bu
tarihlerden itibaren nakliye karayoluyla yapilmaya baslanms, raylar da peyderpey sokiilerek
ortadan kaldirilmistir. Demiryolu hattinin bir kisminin {izerinden karayolu gecirilmis, bir kismi1
ise tekrar tarla olmustur.

Fabrikaya gelince; Bafra Kereste Fabrikasi’nin da dahil oldugu bir Kamu iktisadi Tesebbiisii
(KIT) olan Orman Uriinleri Sanayii (ORUS), Bakanlar Kurulu’nun 20.05.1992 tarih ve
92/3088 sayil1 karari ile dzellestirme kapsamina alinmis, Ozellestirme Yiiksek Kurulu’nun
(OYK) 19.01.1996 tarih ve 96/4 sayili karar1 geregi bu kapsamda bulunan Bafra Kereste
Fabrikasi’nin da satilmasina (6zellestirilmesine) karar verilmis, 28.02.1996 tarihinde de (yine
Bafrali olan Kurumahmutoglu ailesine satilarak) fabrika arazisi ile birlikte 6zellestirilmistir.
Bir siire daha calistirilan fabrika, 1999°dan itibaren faaliyetine son vermistir. O giinlerde
fabrika isletilmesi gereken bir miiessese olarak degil, Bafra sehrinin en gozde yerlerinden
birinde 246.293 m arsasi ile oldukga (1) dikkat ¢ekmistir.

Nihayet, 10.08.2010 tarihinde fabrika sahasinda bulunan son raylarin da sokiilmesi ve
kamyonlara yiiklenerek hurdaciya dogru yola ¢ikmasiyla bir donem sona ermis (Foto 15,16),
bir bakima Bafra - Engiz Demiryolu’nun (yer ve sokak adlar1 disinda kalan) maddi anlamdaki
son izleri de yok olup gitmistir.

Foto 15-16. Bafra — Engiz demiryolu hattinin raylarindan kalan son izleri tespit etmek i¢in 10
Agustos 2010°da Bafra Kereste Fabrikas: bahgesine girdigimde karsilastigim manzara,
Fabrika bahgesinde, bir kismi eski raylar olan hurda demirleri yiiklenmis bu kamyon,
sadece hurdalari degil, bir donemin son izlerini yiiklenmis, gidiyor....
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4

‘Bafra-Engiz Dekovil Hatti

Prof. Dr. Cevdet YILMAZ

Bu sayida ele aldigmiz Bafra Demiryolu:
Bafra lige merkezinden baglayarak bugin-
kis Ondokuzmayts ilgesinin kuzeyinde, (eski
adyla Engiz Mahallesinin) deniz kyisinda
bulunan Kumcagz iskelesine kadar uzanir
Yaklagik 27 km uzunugundaki bu glizerga-
hin dier adi “Bafra - Englz Dekovil' Hatt dir
(foto 1}

“Bafra - Engiz Dekovil Hatt(* Cumburiyetin

zilirmak nehri kiyisina bir kereste
fabrikasinm temelinin atimas: ile
baslar Fabrikann sahib, o gunkil
sartlarda Turkiye'nin Gnde gelen
miteathitierinden  "Cumhurlyet
Irvgnant”in sahibi Eskigehirli lgadami
Emin Sazaktr Ingaat iki yilda ta-
marntanir ve fabrika Gretime geger

Ovyillarda {heniz oima-

Dekovil hatty, Bafra Kereste Fabri-
kasndda tretilen mamul maddenin
deniz yolu bafilantis kurularak ic
i dig pazariara ulagtalmas ama-
:Ma insa edilmigtir. Ciinki Bafra
Kereste Fabrikas: tek bir initeden
defil, Kunduz Ormanlanndan bas-
layan ve Engizde Kumcaz Iskele-

0B.031944 yilina kadar faaliyetine
devam eden Bafra Kerests Fab-
rikasi, 1937de gikartilan ve Torki-
ye'de ormantar ve orman Griinlesi
sanayiinin devlet tekeline alinma-
sim igeren 316 no'lu kanun geregd,
Tirkiye Is Bankasindan alinarsk
devietiestiriimis, 8 Mart I°44'(e

sinde ik b sisterm-
iz

i (gin) mamul maddenin i ve di
pazarlara ulagtirilmas: igin denlz-
volundan bagka siternatif yektur
Bunun igin en yakn ve enuygin is-
kele Kumcagiz'dir. Bafraile Kumca-
#2 iskelesi arasina bir demiryol
{dekovil) hattt ingas: bilece gin-
derme gelir Bunun igin girigimler-
de buwnulur ve Hilkiimet'ten tah-
sis tafep edilir ve Hikinet de bunu
kahul eder (foto Z). Daha énce de-
miryolu (slerl yapan Emin Sazak
bu (5te tecrubelldir ve kisa strede
dekent| hattin hayata gegirr

sktadir {foto3)

Wunouz oamanLAnl |
K U gkl

s 13300 WA
UK KUIESTE PR i
GRALTCAW ChvAN

[y ey

ot o i Bt b

et
Bafra Kereste Fabrikasy’

Cumburiyetinilk &zel tegebbis ya-
tinmian arasnda yer alan
Bafra Kereste Fabrikasi,
diger adyla *Kunduz Or-
manian Tork Limited Sir-
keti Bafra Kereste Fab~
rikas’” 19208 mgasing
baglanmig ve iki yd sorva
1931de faslivete gegmis-
tir Fabrika, 10 Agustos
1937e kadar i yil siirey-
le kurucusu ve sahibi olan
Emin Sazak tarafindan

Orman Genel Mudurd y
de olugturulan Vezuktcru Ormm
Isletmesine baglanmigtr Fabirika
aymi yil biliyilk bir yangin felaketi
yarghimtg, i yil sdiren bir tamirat-
tan sonra 18 Mayis 1946'da tekrar
iiretime gecmis, bu arada 1 Aralk
1945te Bafra Omman Isletmesine
baglanmigtir. 1955'te Crman Islet-
mes! e Fabrka birhirinden ayn-
larak ki ayn birim olmustur. Daha
sonra adi ORDS olacak olan KIT
binyesinde fabrika miistakil ola-
rak galigmaya devam etmis, tzel-
legtirildigi 1906'ya kadar da ORUS
binyesince varli g siirdirmiigtir
Elderesmibir kayit olmamakla bir-
likte o ddnemin tanklanndan elde
edilen bilgilere gére dekovil hat-
tinin Fasliyeti 19464a dumughs
Fabrikadaki yangna bagh olarak
iiretime ars veriimesi, ardindan da
19501 yillarin baglanindan itibaren
motorlu karayolu tagitlanain dev-
reye glrmasl sanucy demiryallan-
na ihtiyag kalmamasi da siphesiz
bunda etklll plmustur

fgletilmigtir Fabrikaya hammadde nereden ve
(i yillarinda Sermsun'dainga eclen en dnem- Sl 4 nasil geliyordu?
11 tzel tesebbis yatrimlanndan biridir Asa- Emin Sazakin daha so-
gidabu hattin kurulugy, kereste fabrkas: ile ra lslerinin kit gitmes!  Wammaddeyi  olugturan  tom-

bal, Isleyis: ve nasil cetadan kalktig) dzerin-
de durimusgtus

Demiryolu hattun kurulugu

Bafra - Englz Demiryclufnun baslangic hika-
yesi1829 yilinda Balra sehir merkezinin batt
kisminda (buginkd Fatlh mahallesinde) Ki-
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sonuc borglanni Bdeyemez hale
gelmesiyle, Fabrika 11081933te
kurucu ortak ve kred: saglayia ku-

ruklarin Vezirkiiprl - Kunduz or-
manlarindan Bafra'ya getirilmesi
19300ardan, (karayolarnin davre-

rum olan Turk|
migtie. 8u bankanin sahipliginde

ve girlp kamyanlaria
taginmaya basladg) 1950%re ka-

Sl BUTCNSEHR



dar Klzchnnak Gzerinden {dokme

~ Babam burada 18 sene istasyon

tasyon Nohutluk'tu. Crada nobut

yapimig-
tirt Yaz wumda wmak Gzerinden
yizdirilerek Cetinkaya koprisi
civarina kadar getirilen tomruklar
burada imajf: enine kesecek ge-
kilde aralkli olarak gakma kazk
seklinde inga edilen tarabalar sa
yesinde tutuluyor, sonra da kanca-
larla inmaktan Fabrika bahgesine

g 10 Vi

galiganlarindanbiriydi. Ben1934'de
dogidurn. Ben dofdugumda babam
Istasyonda calisyormus. Bagmda-
kimiidielerden Birinin ad da Merm-
cub’mus. Ben dofiunca babambana
onin adim vermiy Bir ofium olursa
senin adn koyacagim diye ona séz
veemis ve atdlgn de yapmig, be-

igin bu ad veritmigti

Umda (Nohutluk'ta) benim biyiik
armcam vardi Yusuf amcam, Yusuf
Giingér. 0 da orada Nohutluk'ta
mesmurdy. Gelen trenler sayard:
ki katl bir kulube vard orada O
orada dururdu Tren ki vagon ke-
reste getirdi onlan sayard § ise
510 ise 10 vagon diye sayar onlan

Baglangicta uzun yillar kereste
Uretim| in planda (ken, daha sonea
buna finnli parke de ilave edilmis,
bdylece Urin cesitilgl saplanmis-
tir. Dekovil hattmn etkin olarak
kullanildif dénemde Lretim ke«
reste fizerine idi. Nitekim o glinler-
den kalan fotojraflarda dekoviller
sadece kereste yikli olarak gériil-
mekteds.

Fabrikada Giretilen mamul madde
nasil thrag ediliyordu?

Fabrikads ivetilen mamuller de-
kovil hatt ile Xuncaiz iskelesine
naklediliyor, cradan da gemilerle
ig ve dhg pazarlara gonderiliyordu.
(Sistemin nasil calistyy asapida
hatiralar kisminda verilmistir).
Bafra Demiryolu Hatiralan
Memduh Aksu (1935 doj, Bafralif
- Babam lbrahimogfu Halil Aksu
riigtiye mezun idi. Babam Emin
Sazak ige alwor Bakiyor ki babam
ok hareketli, galegkan e iyi birisi
buru memur olarak aliyor. Memur

Savaz) oldu. Alman harbinde 15k
yoktu perdeler cekillydl Alman
harbi sirasinda da fabrika caligma-
ya devam atti. Alman

i. Amcam her ay fabri-
kaya gelir tekmil verirdi. Pat patl

gekilip istifleni Fabrikarmn Hen 4 sene
hammadde ofarak kullandi@h tom- orada okudum. Fabrkada kaldum
ruklar bunlards® 1939da Erzincan depremi oldy,  telefonuvard
Fabrikada firetim Sonra Alman harbt (lkincl Dunya

- Arada biraz yokus bir yer vard:
Biz Gazibaba derdk. Bu yokusta
tren biraz zorlanr zorland: iin
de bacadan stes[:lve)atardu 0;‘

sonra oraya bir gavur miidir gel-
dl. 1945de Fabelka devietlestirildl,
iitiin memur lar igten gikan|di. Ba-
bam da gikanld. Ondan sonra fab-
rika Devlet igletmesi olarak yine
devam etti. O zaman sigorta falan
yoktu. Babam hichir sey hak ede-
medl

- Burada (k| tane tren (iokomotif /
dekowil) varch. Biri gider biri gelirdi
Bunlara her seferinde 81012 va-
£on baglanicds Kerestenin ebating
giire her seferinde vagon sayis: de-
Higirdi Vagondaki keresteleri bag-
lamak igin kaim zincirler vard:, Bir
vagonu Gstten ki verden baghyer-
larch. Bir tane de terezin(matorsuz
vagonet) vardi Cocuklar ona biner
oyardi

- Trenin (Bafradan giderken) ik
durdugu yer Serkdy istasyon i

Orada bir su deposu vard. Oradan
s alwd tren. Kesdaler crada tren-

kanciy
|ar ateg alird K:Mule( bu ateglerl
hemen sonduris dii

- Kuncagiz'a gitmeden Ugpmar'da
{Tasképru kiyt yakinnda) Cedal
Aganin giftligi vard. C'nun giftl-
$nde tren duns Kazanla ayran
gelir, butin iscilere dagitiird, o
sirada orada buiunan vatandaglar
da trendeki galiganlarla birlkte by
ayrandan igerlerd( Celal Afababa-
min costuydu. Celal Aganin ofulla-
n simdi o kiiyde yagavor h3ld

- Sonra tren Kumcadhz iskelesine
dogdru yoluna devam edes di

- Kumca@z'da boyik bir ssha vards
Kereste orada istif edilirdi. Emir
gelince ceadan {istiften) capariara
gaparlardan daagikta bekleyen ge-
miye yiklenird:

- Iskele (Ondokuzmayis ilge mer-
kezl sahilinde) Tekel Fabrikasinin
orda, bugiinki iskelenin bulundugu
yerdeydi Tam o kosede. Orada Be-
Kir Cavuy vardi Vagonlan o teslim

alird. Kereste Dtadm ;apia ik

- Trenleri (ld(unullﬂm) nereye

lenir, ¢;

P verdiler bilmiyorum 1848- 1950'de
di. Gemiter ke v|dm uzdna ackta tren seferleri bitti 1-2 sene sonra
demir atmis beklerd: daraylan soktiiler

- Tren sadece kereste tagimiyerdu,
Pazar gunleri de milleti Bafra'dan
Kumcaga's denize getiriedi. Pazar
gimleri yolcu tagiyacalh zaman
vagen says artard) 8-10vagenin-
san denize giderd. Tren tamamen
dolard), trene milleti babam dol-
durwrdy. Vagonlara ginar dallann-
dan gi'gelik yapilid). Herkes yiye-
cefinl yaninda ghtortirdl). Trende
oturma yeri yoktu, vagona oturur,
yanlardan sysklarimizn sarkitirdk
Guonublriik gidip gelinirdi. Kumca-
Biz'dis sahilde gotgeliklerde piknik
yapuir, buradan denize girilirdi. Bir
Slend: o ginler

- Babam 1944te fabrikadan aynl-
di. 1945te fabrika Deviets gectl
Sonra fabrikaya gelen yeni genel
mddlr orada emefi olduu Igin
habarm tekrar ise gagrdi Tren
in travers iglerini ona verdi
Baham ormandan afag keserek
10000 tane travers yapti Yoldaki
glirumizs traversieri de bunlarla
deigtires Babam ise ki sene daha
devam etti_ Tren yolunu saiama
aldi

- 1944'te fabrika yand Fabrika
adeta yerle bir oldu, yangindan
korkumuza hep bahgelere kagtk
Yangindan tince fabrikada o za-
man 12 tane katrak varde Bunlar
1-2-3 diye numaralaneregt Fabei-
kada 250-300 isci qaligiyordu. Fab-
rikis yandiktan soara bu katraklann
bir ksmini buradan aiddar. Dért
tanesini Ordu - Akkuga, iki tane-
sinl de Vezlrktpri've gdnderdiler,
Tahminim 4 veya 6 tanesi Bafra'da
kaldi. Fabrika 75 (g5lye caligmaya
devam etti

gektirdi (bkz.

- Trenin gitme - durma gibi hareket
emrini veren babamd. Babama
Bafra Kereste Fabrikas: |stasyon
Mudirt diyorlardh. (Babasinin gap-

fategead

kali futngrafml gostererek) sapka

Foto 4). “Buras: fabrikaya giriste
makasin eldufu yer. 0 zaman aku-
la gidiyorcum. “Baba bir Fotograf
gektirelim” dadim. 1944-45 yilla-
rndan birl almast lazim. Baham
1945'te fabelka devletiestirllince
Isten gikeyor Bu itbarla fotod-
raf 1944 yilna alt clabllir, ya da
1945de Fabrlka devietlestlime-
den1-2 ay bncesine

-Ikimakinistvarci Biri Resut (avus
digeri Dinme ARydi Fotografta
goriienler; Makinist Resul Cawus,
yerde dndeki {0 zaman fabrika-
nin gar mitnd ofan) babam Halil
Aksu, arkasinda duran da fabrika-
nin midiird. Midis kimd? Agih
bey varc, Ahmet bey vard), Nedim
v vard, Kadir bey vard. Ben bu
miidiirleri hatirhyoe um, ama fotog:

o

i 4yl

dur ol éugunun isaretiydi (Foto 5)

Cemil H
(1941 doij, Taskisprii Kéyinden)

rafta trenin Gniince duran bmla—
dan hangisiydi bilmiyorum

yukarida Dojfankaya kiytinde duru-
yorduk), & zamen tren Galigeyoedh

tren yolu sskiilmisti. Tahminim
1952-53%e stkuldu Tren Bafra-5a-
rikaya-Sarikdy-Ugpinar-Taskdp-
ritye gelir, buradan da Yairikler's
devam ederdl

- 8iz gacukken tran yolu boyunda
aynardd. Ckul tatil oldugu zaman,
yanl yazen trenin pegine takiirddk
" ira ver, gira ver” diye makiniste
baginedik. O da bize qra stard:
Bazen bizim evin yannda durur
trendekiler gozleme yer, ayran
igerlerdi. Istasyon yokty, Burada
sadece ayran igin dururdu. Tren
kereste fabrikasina aitti. Bizm
buralardar o iste galigan yoktu
Engiz'de [Kumeujazds) bir iskele
vards. Bu iskela aactandi. Capar
denilenmotorlar vardi. Onlar kit
dankeresteyi sl agikts bekieyen
gemiye tagirlardi. Buytklerimize
sordufumuzda bize bu gemilerin
Samsun'dan geldigini Samsun'a
gittiklerini saylerlerdi

- Cek peginde kegtuk ama trene
hig binemedik. Fakat bizde bir va-
gonet vardi. Demiryolu zesinde
gelir giderdi. Biz onunla rmaktan
su tagirdk. O vagonetie wzun yillar
oymadk

- Gazipasa'da muhacirles vardt
Demiryolunda daha cok onlar gali-
et Hakki Cavus {Hakk: Buyruk)
vardi Amele Iscllerin baginda du-
rurdu. Demiryolu hattine kontrol
ader, bozulan yerler tamir ederdi
Raylari dizeltis, clirtiyen afaglan
{traverslerf) defigtirirdl

- Demiryelu 1952-53te sokildo
Niye sokuldii diye sorarsan, o za-
man artk biiyiik kamyonlar k-
migt. Bafra - Samsun sosesinde
kamyonlar gidip gelmeye bagla-
migh. Sanirm Samsun Liman'nm

clduktan sonra da gar mldll\l ol dekilere ayran verirlerdi

% = = Tren ginde, sonra ikinci is-
an_ ik

13-14 yagima geldiimde (1953-54)  da yapimasyla kereste kamyon-

larla taginmays bagland), daha da
ucuza tagndi, boylece demiryolu-
na dis gerek kalmadi Halbuki tren
caligirken kamyenlar heniz yoktu
1950-55Ter de karnyen sayisi epey-
ceartmigh.

- (gpinarda Bengilisler mahalle-
sinde bir istasyen vardi. Tren orda
durur su alirdu Gyle yolcularm inip
bindigi bir istasyon degiidi Yoku
falan yoktu yani. Sadece su almak
igin cururdu Ovads bir su kuyusu
varde Oradan su gekilir depolanir-
o Tren o styu alird. Ayns kuyudan
bir de Sarkiy'de vard). Diger istas-
yon da oradayd Sarkay - Ogpinar
{Bengilulesin oldugu mahalle} ve
seikier bu g yerde tren su almak
Igindururdy

- Tahta ve odun yaktigi igin hareket
halindeyken trenden kapkars bir
duman gkarcy O gider biz peginde
kogardk”

Mehmet Erol (1939 dog. Ondo-
kuzmays'tan)

- Ben 8-9 yaglannda bir qocuktum
(1947-48er). Tren Bafra'dan iske-
leye kereste getirirdi. Tren geger-
ken biz gofire {makiniste) hag-
nrdik; “Bize gira ver, bize qira ver”
diye 0, bizim bu istegimize hazir-
likl:olsagerek, bize gira atar, biz de
Bnemli bir 15 yapimeg gibi bu gralan
evimize gétiirir, sobay kolay yak-
mak igin kullanirdk

Yusuf Ergin (107 Do, Yarik-
er'den)

- 0 zaman Kumcafiz'da iki iskele
varde Bunlardan biri bu Kereste
Fabrikasimnd. Tren hergiin bi-
gilimig keresteyi buraya getirirdi
Burada Iskelenin yaninda kereste
deposu vards Keresteler bu depo-
da birktirilrdi. Gemiler kereste

almak igin ayda bis, &i ayda bir, i
ayda bir gelirdi Bu depeda ne 2a-
man bir gemi dalusu keraste hir-
kirse geri tyle gelirci. Bukereste-
yi alir gider, soowa dekovil kereste
getirip depoiamaya devam ederd|

- Kereste burada depolarda istif
edilirdl. Depodan iskeleye kadar
ray vard: Hatta bu raylar iskelenin
Uzerinde devam ederdl lskelenin
iizerinde 3-4 tane ayn ayn rayhatt
vard: Keresteler depadan kiigiik
vagonetiere yilklenir, bu raylar
iizerinden vagonetierle iskele tze-
ring, iskeleye yanasmig gaparlara
en yakin olacak sekllde getillird
Capariara yiklenen kereste gemi-
ye dogru gider, germinin vincifle de
caparlardaki kereste almarak ge-
minin ambarlarina istif edilirdi

- Kereste Iskelesindek! bu faaliyat
20-25 sene siird(

- Tren yolu 20 seneden fazla galis-
tL 194Zde askere gittim, 1946'da
geldim. Askere giderken tren yolu
gahgiyordu, geldiginde ise caligme
yordu 1942-46 arasinda hattin fa-
allyetine son verlld(

- Askerden geldgiimde demirler
de stkiloyordu Demirer deviet
soktii, yol kenarlarma ngdi, sonra
da fabrikaya geri gotirdi Halamin
ve dayimin gacukian bulste galisty
- Enlgtemiz Hakki Gawss vardh
Enistem (Hakk: Ercuran) iskelenin
cradakidepoda bekgiydi

Hasan Kug, Hilseyin Kug, Hamit Kus
ve Ahmet Bayka! bunlar da iskele-
ninorda istif sinde galigirlard:
«Trende 7-8 vagon vard:. Tren zaten
fakt, margandz derlerdi. Biraz ya-
veg geivd Bafralden Engize | sautte
gelirdl. Yokusa (eski dalta yamagia-
nnajvurmazdi. Diizden giderdi

Hiiseyin Kara (1933 dog.)

- Hath 10 sene pirdiem. 1942den
1950°e kadar biz buralarda, tren
yolu civarnds mal gider, cobantk
yapardik Herkes kendi mala gi-
dordi. Tren gelicken gocuklar bir-
birine bagirrd) “aaa tren geliyos”
diye. Biz de burun Gzerine tren yo-
lunun gevresing dstsirdik, Tren
deki makinist de yoldan kagahm
diye bize su piskiirtiirdd

Ramazan Aydin

- 1682-83te Yoriklerden Kalaba'ya
glden yolun altinda ben demiryolu
raylanni gordim, onlar sokilerek
Gstinden yol geciridl. Ogpinar'daki
eskicarminin a1 Demiryoly Camiidi
Ibrahim Séizen(YoeUkler Belediyest
Enclimeni)

« Yoruklerden Ugpinara giden yal
(beldenin ortasindan gegen bikin-
mis yo!) eskl demiryalu hatt (dl
Su arkikarayolu demiryolu hattinin
tam tzerinden geqmektedir”

Ve kalan zler

0 giinlerden hatwa olarak giinimu-
ze sokak ve mahalle adian de bu-
giin karayolu plarak kullandan baz:
glizergahlarkalmistir(Foto7,83) 7

SONUC
Bafra - Engiz Deko'il Hatty, tanikia-
rn ifadelerine goce 19461950 ara-
sinda <ans ermigtic Bu tariarden
itibaren nakliye karayoiuyla yapil-
maya baglanmig, raylar da peyder-
pey sakilerek oetadsn kaidirilmig-
ter. Demiryolu hattinn bir kesminn
Uzerindzn karayolu gegirilmis, bir
kismuise tekrar tarla clmugtur.

Fabriksys gefince, Bafra Kereste
Fabrikssinin da dohil cldug br
Kamu iktisadi Tegebbiiso {KiT) olan
Orman Urinleri Sanayi (ORUS)
Bakanlar Kurvl'nun 20051992 ta-

rihve 92/2088 sayil karar e ozel-
legtinme kapsamna abamig, Ozel-

O suTtriSeHR

mesi gereken bir miessesa olarak
desl, Bafra;elu'nmmgozdeyer‘e

legtirme Yiksek Kurul/nun (OYK) r
19011996 tarih ve 96/4 sayili ka-
ran geroli bu kapsamda bulnzn
Bafra Kereste Fabrikasinin da sa-
timasing {6zellestiriimesine) karar
verilmis, 28021996 tarihinde de
(yine Bafrali alan Kurumahmutoflu
allesne satilarak) fabrika arazisi ile
birlkte Gzellegtiriimigtir.

Bir sire dahs galigtinlan fabriks,
1999'dan itibaren faafiyetine son
wermistir. O ginferde fabrika igletil-

246293mz
nlmkca(']mau;etrrusm
Nihayet, 10082010 taribinde fab-
rika sahaznda bulunsn sen raylann
da sokilmesi ve kamyonlara yik-
lenerek hurdaciya dofiru yola ok-
masiyla bir donem scna ermis, bir
bakima 8afra - Engiz Demiryolu'nun
(yer ve sokak adlar diginda katan)
maddi 2nlamdaki son izleri de yok
olup gitmigtir.
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