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Bafra’nin ilk yerlesim yeri olan ikiztepe’nin bir zamanlar bir liman kenti olup olmadig
bilim adamlari arasinda tartisma konusudur. Fakat bugiin bilinen bir gercek var ki o da Bafra,
Karadeniz kiyisinda olmasa da, Kizilirmak kenarinda, 1960’ yillarin baslarina kadar kendine
ait iskelesi olan bir kentti. i¢c bélgelerden yola cikan ve Vezirképrii (izerinden irmak yoluyla
gelen - giden navlunun yikleme bosaltma islemleri bu iskelede yapiliyordu®. Kizilirmak
boyunca yapilan bu nakliye faaliyeti Osmanli imparatorlugu’nun son zamanlarinda dénemin
idarecilerinin de dikkatini ¢ekmisti. Kartograflar haritalarinda bu faaliyeti gostermis (Sekil 1),
doénemin idarecileri, Bati Avrupa irmaklarindan tasimacilikta nasil yararlaniliyorsa, buradan

da oyle faydalanilmasi hususunda projeler bile yap(tlr)|Im|§t|2.

Sekil 1. Basbakanlik Osmanli Arsivi’nde bulunan; mansapdan (denize dékiildiigii Karadeniz kiyisindan)
membasina (Sivas Kizildag’a) kadar Kizilirmak ve ¢evresini gésteren bu haritada iki detay
dikkat ¢ekiyor; (Bafra képriisii glineyinde) Kiziirmak (izerinde yelkenli bir kayik ve Gékirmak
lizerinde de (akintiya ters yénde) insan giiciiyle cekilerek yiizdiiriilen bir baska kayik. iste
konumuz bu kayiklarla ilgili.

! Cevdet YILMAZ (2007) Bafra Ovasr’nin Beseri ve iktisadi Cografyasi, Kizilirmak Matbaasi, Bafra, Samsun, ISBN:
978-975-01666.

? E. Faruk ONAL- Osman DOGAN (2011) Bir Osmanh Maden Miidiiriiniin Kizihrmak Projesi-1848, Camlica Yay.,
istanbul.



Bafra — Vezirkopri arasinda 1960’ yillarin baslarina kadar devam eden ve daha sonra
karayollarinin gelismesi ile sona eren kayikgilik faaliyeti zor ve mesakkatli bir isti. Irmak
boyundaki kéylerde ve Bafra’da yasayan buglin 70 yasin lzerinde olan hemen herkesin ¢ok
iyi hatirladigi bu ulagim sekli kendi iginde oldukga ilging hikayeler ve hatiralar. Bizzat olayi
yasayanlardan dinleyip  kaydettigimiz  bilgileri daha kapsamli  bir makalede
degerlendirecegimizi belirterek, simdilik bu yayinda konu ile ilgili olarak yapilan eski bir
¢alismadan da yararlanarak, olayin teknik boyutunu ve uygulama seklini hatirlatmakla
yetinece§i23. Kayikcihgin son yillarinda sahada arastirma yapan merhum Erdogan Akkan’in
yaptigi calisma bu hususta bize buyik kolaylik sagladi®. Hocamizin bu calismasindan da
faydalanarak Samsun’da unutulmaya yiiz tutmus bu faaliyeti glindeme getirmek istedik®.

1. Kayiklarin giizergahi

Kizihrmak’ta yelkenli kayiklarin giizergahi, Bafra’da Cetinkaya koprisi civarindaki
iskeleden basliyor, 80-100 km gilineyde Vezirkopri’de,(Vezirkdpri’nin iskelesi durumunda
olan, yaklasik 10 km batisindaki) Celtek koyu iskelesine kadar uzaniyordu. Sahinkaya
bogazini gecip Vezirkopri'ye yaklastiginda egim de arttigi icin, oradan daha glineye
gecmiyordu. Vezirkdpri’nin karayolu baglantisi kurulunca irmakla iliskisi kesilmis, bu
nedenle de kayik¢iligin son zamanlarinda glineydeki en son varilan yer Kurugay olmustu.
Fakat Celtek koyl yukarisinda (Vezirkopri tarafinda da) Bafra tarafindan bagimsiz olarak
Celtekli kayikgilar kayikeilik yapmaya devam ediyor, bunlar da vadi boyunca Uretilen pirinci
Vezirkopri, Alagam ve Bafra gibi blylk pazarlara ulastirmada araci oluyorlardi.

2. Kimler, hangi sartlarda kayikgilik yapiyordu ?

Irmak boyunda arazinin engebeli oldugu, zirai Gretimin gecim sartlarini zora soktugu
koylerde bir kisim vatandas kayikcilik yaparak, ya da bu kayiklarda tayfa olarak gecimini
saghyordu. 1960’li yillara kadar karayollarinin da hentiz bolgeye girmemis olmasi eskiden beri
kullanilan irmak yolunu cazip hale getiriyordu. Kayikgilik zor bir isti ve strdirilebilir degildi.
Kazanci az, tasinan esya basitti ve bir yek(n teskil etmiyordu. 1960’li yillara kadar gelebilmesi
de yo6re insaninin bir kisminin yapacak baska bir isi olmamasindan kaynaklanlyordu6.

* samsun’un Ulasim Tarihi ile ilgili olarak tarafimizdan (irmak yollari ile Bafra ve Carsamba demiryollarini da
kapsayan) ayrintili bir calisma yapilmaktadir. Bu makaledeki bilgiler s6z konusu ¢alismanin kiiglik bir bolimuddr.
Amacimiz, konu ile ilgili elinde belge ve bilgisi olanlarin dikkatini cekmek, onlari da yayinlayarak gelecek
nesillere aktarmaktir. Bu hususta bize yardimci olabilecek kisilerin cyilmaz@omu.edu.tr adresine (eski
fotograflarin kopyasi, hatirasi olan yaslilarin -torunlari tarafindan telefonlara kolayca kaydedilebilen- ses kaydi
vb. tiirden ekleri olan) e-posta atmalarini sabirsizlikla bekledigimizi belirtmek isteriz.

4 Erdogan AKKAN (1963), Kizilirmak'in Asadi Kesiminde Kayikla Nakliyat. Ankara Universitesi, DTCF Dergisi, Cilt:
XX, Sayi: 3-4. Ankara.

> Unutulmamalidir ki ayni faaliyet Carsamba - Ayvacik - Erbaa arasinda Yesilirmak lzerinde ve Terme’de Terme
cay! Gzerinde de yapiliyordu. Fakat oralarla ilgili olarak da elimizde yeterli bilgi yoktur. Bilen ve hatirlayanlarin
Carsamba ve Terme hakkinda da (tarihe not diismek adina) bize yardimci olmalarini bekliyoruz.

® Akkan’in ifadesine gore, 1960’ yillarda Altinkaya Baraji’nin etitleri yapiliyormus ve bunu duyan (son nesil)
kayikgilar da yapilacak bu baraj sayesinde, ¢ok eziyetli bir is olan ve ¢aresizlikten yapmak zorunda kaldiklari bu
kayikgihk isinden kurtulacaklarini, devletin kendilerine verimli ve bol arazi vererek gecimi daha kolay bir yere
gonderileceklerini dislinerek, daha mureffeh bir gelecegin kendilerini bekledigini umut ediyorlarmis.


mailto:cyilmaz@omu.edu.tr

3. Topografya ve iklim

Kizihirmak’in (kuzey yonde ilerleyerek) Sahinkaya yarma vadisini gectikten sonra
egimi azalir ve bazi istisna yerler harig, (Bafra’ya dogru) genis bir yatak icinde, salinarak
nazh nazl akar (Foto 1-2).

Foto 1. Altinkaya Baraji su tutmadan énce Kiziirmak’in Sahinkaya bogazindan ¢ikis yeri, Kurugay
kéyii mevkii (Foto: H.i.Onger)
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Foto 2. Barajlar yokken (Derbent giineyinde) nazli nazl akan Kizilirmak (Foto: Anonim).



Bu durgun akis ve yataktaki egimin azhg senenin blyik kisminda, kayiklarin
kuzeyden esen hakim rizgar kuvveti ile yelkenlerini sisirerek, (Bafra’dan Vezirkopri’ye
dogru) irmagin akis yonunin tersi istikamette gitmesine yardimci olur (Sekil 2, Foto 3).
Ozellikle saat 10’dan itibaren denizden karaya dogru esen meltem riizgarlar etkilerini
Bafra’dan baslayarak Sahinkaya yarma vadisine kadar hissettirdikleri icin kayikgilar bu

rizgarlardan yaralanma konusunda oldukg¢a mabhirdirler.

Sekil 2. (Haritadan) Kizilrmak iizerinde yelkenliler.

Foto 3. Irmak yukari giden yelken agmis kayiklar (Foto: E. Akkan).



Ancak irmagin akis yoni tersine seyahat her zaman kolay olmamakta, irmagin
biklimler gizerek ilerledigi mevkilerde, vadi yamaglarinin yiksekliginden kaynaklanan
kuytu yerlere rlizgar ulasamadigl durumlarda, ya da rizgarin ters, yani glineyden kuzeye
estigi durumlarda yelken sonmekte, o zaman kayigl hareket ettirme isi insanlarin beden
glcine kalmaktadir. Bu durumda yelken derhal indirilmekte, kayigin 3-4 tayfasi sularin
icine atlayarak kayigi bir halatla (bazen kilometrelerce) omuzlarinda c¢ekmeye
baslamaktadir (Sekil 3, Foto 4). Kis aylarinda, suyun kabarik ve soguk olmasi nedeniyle
blyik eziyete donlisen bu is, insanlarin gecimlerini saglamak icin ne tir bir ise muhtacg

olduklarini géstermesi bakimindan hayret ve izlinti vericidir.

Sekil 3. Haritada lizerinde kayiklarin cekilmesi.

Foto 4. Kayiklarin beden giictiyle cekilmesi (Foto: E. Akkan).



4. Mesafe ve Zaman

Akis yukari bos olarak gotirilen kayiklar, Bafra - Cetinkaya kdprisiinden Kurucay
koylne kadar 3-4 giinde cikabilmektedirler. Yolculuk riizgar misaitse 2 giin, degilse 4 giin
surebilmektedir. Soyle ki; Bafra koprisiinden ilk giin hareket eden kayiklar iyi bir rizgar
yakalamiglarsa o giin aksama kadar 45-50 km yol kat ederek igdir veya Bengii kdylerine
ulasmakta, geceyi orda gecirmektedirler. Ertesi glin sabah yola ¢ikip aksama da Kurugay’a
varmaktadirlar. Kayiklari karanlikta hareket ettirmek imkansiz oldugundan adi gecen
koylere ulasamazlarsa geceyi kayikta ya da yakin bir koyde gecirmektedirler.

Kayiklar doniste yukli olduklarindan sadece akarsuyun akisindan faydalanarak
hareket ederler. Bu kez de cikisin tersine akarsuyun derinlestigi ve buna bagh olarak akis
hizinin arttigl yerlerden gitmeye calisiimakta, akarsuyun ¢ok durgun ve yavas aktigi yerlerde
ise kurek gekilmektedir. Kayik yikli olarak akarsuyun akis yoniinde hareket ettigi igin 1-2
glinde Bafra’ya ulasiimaktadir.

5. Kayik sayisi

Nakliyat isi yapan 30-35 kayik vardir. Kayikcilarin hemen hepsi Igdir ve Bengii
koylerinden, 3-4 tanesi de Calti koylindendir. Kayikgilarin verdikleri bilgilere gére daha
eskilerde, Samsun demiryolu yapilmadan 6nce, Bafra ve Samsun’un zahire ihtiyaci bu
yoldan kayiklarla saglaniyor, Vezirkopri’den Bafra’ya glinde 30-40 kayik zahire
indiriliyordu. 1/200.000 olgekli bolge haritasinda Kizihrmak kenarinda Bafra koprisi
civarinda bir “iskele”nin gosterilmesi, burada bir iskan yerinin isaretlenmis olmasi, o
doénemde yikintilari hala ayakta olan binalar vd., bunlarin hepsinin, vaktiyle birer yik
iskelesi ve kayiklara malzeme gotliren kervanlara konaklik vazifesi goérdigi
anlasilmaktadir’.

6. Kayiklarin teknik 6zellikleri

Kayiklari yore halki bizzat kendisi yapmaktadir. Nehir kayiklarinin plani diger
kayiklardan farkhdir. Malzeme olarak bolgedeki ¢am agacglarinin diiz olanlan
kullanilmaktadir. Malzeme parasiz, iscilik de kendilerinden olunca kayiklar ucuza
gelmektedir. Kayiklar genel olarak 14-15 m boyunda, 2,5-3 m eninde ve 80-90 cm derinlige
sahiptir. Akarsu sig ve kayigin kuma oturma ihtimali fazla oldugundan, deniz kayiklarinin
aksine, bunlarin altlari diizdiir. Bu ylzden de devrilme ihtimalleri daha fazladir. Akis yukari
giderken cekilen yelken ise kayigin oniine dikilmis 8-9 m vyiksekligindeki bir direge
cekilmektedir. Ustii yatay bir kalasa gecirilmis olan yelken, tek makara ile cekilip
indirilmektedir. Yelken bezi 4,5 — 5 m eninde olup, dikdortgen bicimlidir.

71950’ yillarda yayinlanan 1/200.000 6lcekli topografya haritalarinda Bafra Cetinkaya képrisi civarinda
gorilen iskele isaretleri yukarida bahsedilen bu faaliyetle ilgilidir. Bu konudan haberdar olmayan bazi
arastiricilar, haritalarda gordikleri bu iskelelerden yola cikarak, “Karadeniz’den iceri giren teknelerin Bafra’ya
ulasabildikleri” yorumlarini yapmislardir.



7. Kayiklar nasil hareket ediyordu ?

Yelken diregi kayiga 4 urganla baglidir. Yelken bu urganlardan o6ndeki ikisine
yaslanarak sismekte, riizgarin kayig hareket ettirmesini saglamaktadir. Yelkenin alt iki
ucunun bagl oldugu ipler “kaptan”in elinde bulunmakta, kaptan bunlar vasitasi ile kayigi
sevk ve idare etmekte, akarsuyun biklimlerine uygun olarak kayigi karaya oturtmadan, dik
kayalik ve yamaglara ¢arptirmadan ylizmesini saglamaktadir.

Kayikta kaptandan baska 3-4 tayfa daha bulunmaktadir. Bunlar kayigin sig yerlerde
karaya oturmasini engellemek, ya da yamaclara carpmamasi icin ellerindeki “cerek” adi
verilen ucu demirli siriklarla kayigin idaresine yardim ederler (Foto 5). Bu kisiler riizgarin
ters estigi durumlarda yelkeni derhal indirerek, ya da ‘tasarkasi’ denilen riizgar almayan
kesimlerde yelkeni indirmeden, kendileri suya veya yamaglara inerek kayiga bagh uzun bir
urgan vasitasi ile kayig omuzlarinda ¢ekmeye calisirlar (Foto 4). Kayikla taginacak esyayi
yuklemek, ayrica akis istikametinde giderken durgun yerlerde kiirek cekmek ve yine akinti
tesiri ile kayigin yamaclara carpmasini engellemek icin cerekleri kullanmak, bunlarin hepsi
tayfalarin isidir.

8. Kayiklarda ne tasiniyordu ?

Bafra’dan Sahinkaya gerilerine ve Vezirkoprii yoresinden de Bafra deltasina kadar
Kizilirmak boyunun triinlerini sevk edecek en kisa ve ucuz yol Kizilirmak’ti. Uretim ve tiiketim
merkezleri arasindaki irtibat bu suyolu ile saglanmakta ve Kizihirmak Uzerinde yilin biyuk
kisminda kayiklar islemekteydi. Bilhassa piring hasadi zamanlarinda Sahinkaya Bogazi'nda
trafik daha da artar, Bafra yoresi ile Vezirkdpri arasindaki bu irmak yolu yelkenli kayiklarin
arz-1 endamina sahne olurdu.

Piring nakliyati disinda, 6zellikle Bafra - Kurugay arasinda galisan kayiklarin asil yiiki
Kurugay koyuinde yapilan tugla ve kiremit ile yine irmak boyunca 6zellikle Bengli kdylinde
bulunan kire¢ ocaklarindan yiklenen kiregtir. Kurugay koyu civarinda Kizilirmak’a karisan
Kurucay deresinin getirdigi killi-sistli alivyal malzeme Kurugay koylileri igin tugla ve kiremit
hammaddesi olarak kullaniimaktadir. Koyde yaklasik 20 hanenin tugla kiremit ocagi vardir.
Sahipleri tarimsal faaliyet disinda tugla kiremit Ureterek ek kazang saglamaktadirlar.
Haziran ayindan itibaren havanin kurak gitmesi ile tugla - kiremit yapimi icin uygun ortam
dogmakta, kiremit dokme ve pisirme isi agustos sonlarina kadar devam etmektedir. Her
ocakta takriben yilda 100.000 kiremit imal edilmektedir. iste bu kiremitler kayiklarla Bafra
ve Kizilirmak vadisi kenarinda bulunan diger koéylere tasinmaktadir.

Bunun disinda Bengii ile Calticak koyleri arasinda bulunan kire¢ ocaklarindan elde
edilen kirec de ayni yolla, kayiklarin ylikiini olusturarak, asagiya tasinmaktadir. Fakat kireg
ocaklarinin bol odun kullanmasi ormanlarin tahrip edilmesine neden olmus, ruhsath odun
kullanmayanlara yasak getirilerek kapatilmistir. Ruhsatli odun temini de zor ve gilg
oldugundan buna baglh olarak kire¢ ocaklarinin da ¢cogu kapatilmis, son donemde kayiklarin
yuki ayrica bu sebeple de azalmistir.



Yukarida da belirtildigi gibi, kayiklar akis yoninde (Vezirkdpri’den Bafra
istikametine) mevsimine gore piring, tugla, kiremit ve kireg tasirken; akis yukari (Bafra’dan
Vezirkopri yonine) genellikle bos gelmekte, sayet yolcu olursa onlari tasimaktadir.
internet ortaminda bulabildigimiz (Anonim) fotolara bakilirsa hem kéyliler hem de
memurlar bu yolu ve kayiklari kullanmislardir (Foto 5-6).

Foto 5. Yolcular binmis, tayfa cereklere asilmis, kayik hareket ediyor. Fakat, yolculuk hangi yéne
(Bafra’ya mi Vezirképrii’ye mi) belli degil (Foto: Anonim).

Foto 6. Cetinkaya Képriisii civarinda bulunan Bafra Iskelesi’nde memur olduklari tahmin edilen
kisilerin kayik lizerinde verdikleri poz (Foto: Anonim).



O doéneme ait fotograflardan anlasildigina gore bu kayiklardan; Kizilirmak’in iki
yakasi arasinda, karsidan karsiya yolcu, yik ve arac¢ gecisleri icin de faydalaniliyordu.
Karayollari Genel Md. Arsivi'nde yer alan ve Vezirkdprii — Duragan arasi oldugu tahmin
edilen bir yerden ¢ekilmis fotolar buna 6rnektir (Foto 7-8).

Foto 7. Celtek kdyii yakinlarinda dénemin Samsun Valisi’nin maiyetiyle birlikte séz konusu kayiklarla
Kizihrmak’tan karsiya gegisi (Foto: Karayollari Gn. Md. Arsivi).

Foto 8. Karayolunun faaliyete gectigi fakat hentiz képriiniin insa edilmedigi (1950’li) yillarda
Vezirképrii-Duragan arasinda (!) kamyondan bozma otobiisiin kayik lizerinde Kizilirmak’tan
karsiya gecisi (Foto: Karayollari Gn. Md. Arsivi).



1930’larin sonlarina ait baska bir fotografta ise® Bafra’daki ilkokul 6grencilerinin bu
kayiklardan birini ziyareti gortilmektedir (Foto 9). Bu da bize o donem igin kayik¢ihgin
onemi ve bunlarin glinlik hayattaki yeri hakkinda bir fikir vermektedir.

Foto 9. Bafra’da ilkokul 6grencileri, cografya dersi icin gittikleri irmak kiyisinda, inceledikleri bir
kayigin lizerinde égretmenlerine poz veriyorlar. Hemen belirtelim ki fotografta kayik iginde
yaklasik 65 6grenci var (Foto: A. S. Isgér).

9. Nakliyat nasil oluyordu ?

Yiklenecek maddenin miktari irmaktaki su seviyesine gbre ayarlanmaktadir.
Irmakta su fazlaysa daha fazla yik, su ¢ekikse daha az yiik tasinmaktadir. Hirfanli Baraji’nin
yapilmasi ile Kizihrmak nehrinin akisi diizene girmistir. Fakat bu sefer de yazin irmak
cevresindeki celtik tarlalarina su ¢ekilmesi nedeniyle Bafra’ya ulasan su miktari azalmakta,
bu durum nedeniyle yazin irmaktaki su derinligi yer yer 1 m’nin altina diismektedir. iste
suyun bu c¢ekik zamanlarinda bir kayik 3-4 bin civarinda kiremit (4-4,5 ton yilk) ancak
tasiyabilmektedir. Bazen bu yik bile fazla gelmekte, kayik kuma oturabilmektedir. Bu
durumda kayiktaki ylk baska bir kayiga veya kiyiya bosaltilarak kayik tekrar ylizdiirilmekte,
tekrar yiklenerek yola devam edilmektedir.

Sonbahar aylari su seviyesinin ylikseldigi ve tasinacak yikiin arttigi donem oldugu
icin kayikgihgin da en yogun yapildigi donemdir. Bu donemde su seviyesinde yilkselmeye
bagh olarak tasinan kiremit sayisi da 8-9 bini (10-11 tonu) bulmaktadir. Ayrica yazin ucuz
olan kiremit kisin pahalanmakta, (yazin 1000 tanesi 70-80 liraya koylliden alinip Bafra’da
110-120 liraya satilirken, kigin kiremit kdyliden 60-65 liraya alinmakta, Bafra’da 125 liraya

¢ Abdurrahman Siireyya isgor, 1938-1939 ve 1939-1940 Ogretim Yillari Samsun Vilayeti ilkogretim Teftis
Raporlari, (Yay. Haz. Nuri Yazici), Bahgesehir Univ. Yay., istanbul, 2013.



satilmakta), boylece yazin bir seferde kayik basina 150-200 lira kazanilirken, kisin bu kazang
500 liray1 bulmaktadir.

ilkbahar oldugunda sular yiikselmekte, kdyliide satacak kiremit kalmamakta, onlar
da ayrica tarla isleri ile ugrastigindan bu donemde kayikgilik yapiimamaktadir.

10. Kayik¢iligin 6nemini kaybetmesi ve ortadan kalkmasi

Samsun’a demiryolu baglantisi kurulmasi, ardindan karayolunun faaliyete ge¢mesi
ile (irmak yoluna alternatif yollar ortaya c¢iktigindan) kayikgilik dnemini kaybetmistir. Gin
gectikce isin zorlugu yaninda, tasinan malzemenin azalmasi da kayikciligin gerilemesinde
etkili olmustur. Bu slire¢ sonunda (1960’larin baslarina gelindiginde) kayikgilik artik karh bir
is degildir. 30-35 kayiktan 3-5 tanesi faal olarak hareket halinde olup, bunlarin sahipleri de
sadece kayikcilik yapmamakta, (kayikgiliktan elde ettikleri gelir yaninda) ellerindeki tarlalari
da isleyerek gegimlerini saglamaya ¢alismaktadirlar.

Nihayet 1960’h yillarin sonlarinda karayollarinin da gelismesi ile bu zor ve gileli
ugras sona ermis, ylzyillarca stren yelkenli teknelerle ulasim sona ermistir. Nihayet
Altinkaya ve derbent barajlarinin yapilamasi ve su tutmasiyla da yasanan tim hatiralar
sular altinda kalmistir. Simdi bu baraj golleri Gzerinde, képrilerin olmadigl yerlerde,
motorlu tekne ve kiiclk feribotlar iki yaka arasinda yik ve yolcu tasimaya devam etmekte,
turist tekneleri eski hatiralar Gzerinde ziyaretgilerini gezdirmektedir.

Sahinkaya’nin yalgin kayaliklarina bakildiginda sanki oradan bir ses “Dur yolcu,
dylesine seyre daldigin bu sular (Foto 10), bir zamanlar yelkenli kayiklarin arzi endam
ederek (Foto 11) seyriisefer eyledigi Kizihrmak’tir” der gibidir.

Foto 10. BUGUN; Bir zamanlar (¢cok dedil, Foto 11. DUN; 1960’li yillarin baslari,

hentiz 50 yil éncesine kadar), Sahinkaya yarma vadisinde yelkenli bir
yelkenlilerin cirit attigi Sahinkaya kayik; Bafra’dan yola ¢ikan tekne,
yarmavadisi bugiin Altinkaya Baraj arkasindan aldigi riizgdr destegi ile
gé6liiniin sulari altinda. yelkenlerini sisirmis, akintiya ters yonde

Vezirkdprii’niin Celtek iskelesine dogru
siiziilerek ilerliyor (Foto: E. Akkan).
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Yelkenli Kayiklar

Balra, Karadenlz
kiyisinda olmasa da,
Kizilirmak kenarindo
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kenti oiup olmadi bilim adamlari
arasinda tartisma konusudur, Fa-
kat bugtin bilinen bir gergek var
kio da Bafra, Karadenz kiyssinda
olmasa da, Kiziirmak kenarinda,
1960 yillann baglarina kadar
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bogaltma glemlerlbu iskeledeya-
pliyordu’ Kizahemak boyunca ya-

lan bu naldiye faaliyeti Osmanki
ﬁwﬂloﬂu@'mm son zamanla-
nnda dnemin idarecilerinin de
dikkatini gekmigti. Kartografiar
haritalarinda bu faallyeti goster-
mig (Sekil 1) danemin idarecileri,
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1960'k yllarin baglarina kadar de-
vam edenve daha sonra karayolla-

sk Aok gte Aouanos by,

sty tees yoade ) insan iyt

olarak yapilan esk bir algmadan
da yarartanarak, olayin teknik bo-
yutuns ve uygulama geklinf hatur-

ik faaliyetizor ve mogakkatlibir
5t Irmak boyundaki kylerde ve
Bafra'da yagayan bugiin 70 yagin
{izerinde olan hemen herkesin gok

i iz Kaykedigin
son yilarinda sahada aragtwma
yapan merhum Erdogian Akkanin
yaptih caligma bu hususta bize
bilyk kolaylik saglade’, Hocami-
2n by da faydala-

Kinde olduksa lging hikayeler ve
haturalar, Bizzat olay yagayanlar-
dan dinleylp kaydettgimiz big-
lerl daha kapsamh bir makalede

narak Samsunda unutulmaya yiz
tutmug bu faallyotl giindeme ge-
tirmek istedik’.

1. Kayklanin
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koprlsh  civarindaki  Iskeleden

5 bagliyor, 80100 km giineydo Ve-

2ickBpelide (Veziekiipri/nln ke~
les| durumunda olan, yaklaik 10
Km batisindaki) Geltek kyi iske-
lesine kadar uzaniyordu. Hahinka-
ya bofazen geclp Vezkkipriye
yaklastignda egim de arttg igin,
oradan daha giineye gegmiyordu,
Vezirkisprindn karayolu boglan-
tist hurulunca irmakda iligkisi ke-
simig, bu nedenle de kaykgilgn
son zamanlannda glineydeki en
son varian yer Kurugay olmugty,
Fakat Celtek kdyl yukansinda
(Vozirkdpr( tarafinda da) Bafra
tarafindan baimsez olarak Cel-
tekli kaytkglar kay keilik yapmaya
dovam edtyor, bunlar da vadi bo-

* yunca Gretian pirinci Vozirkiprt,

Alagam ve Bafra gibi bltyllk pazar-
laraulagtirmada acact oluyortardi

2. Kimlor, hangl gartlarda kayik-
gilik yapryordu?

Irmak boyunda arazinin engebell
oldugu, zirai Gretimin gegim gart-
lanni 202 soktugu Kdylerde bir
kesim vatandag kayikgilik yaparak,
ya da bu kayiklarda tayfa olarak
gegimini saghyordy. 19601 yilla-
ra kador karayollorinin da hendiz
bolgeye girmemig olmas eskiden
beri kullanilan irmak yolunu cazip
hale getirhyordu. Kaytkgihk zor bir
lgti ve sOrdardlebilir degidi. Ka-
2anci az, taginan egya basitti ve
bir yekin tegkil etmiyordu. 1960%
yillara kadar gelebiimesi de ydre
insanun bir ksminn yapacak

baslarmo kodar kendine ait ot sciicta nesil yorarlaniyors, 9 belirterek, kenll kayiklann bagka bir lgi olmamasindan kay-
kendine oit iskelesi | bolgelerden yola gikan o Ve~ buradan da tyle faydalanimasi gimdilik bu yayinda kon fle Iigll  giizergdh, Bafrada Cotinkaya naklanyordu®,
olan bir kentti 2irkBprl (izerinden irmak yoluyla hususunda projeler bile yap(tir) r — ~

gelen - giden naviunun yikleme

dmigty




3. Topografya ve lllm
Kizirmak'in (kuzey ytinde Herle-
yerek) Sahinkaya yarma vadisini
gegtikten sonra eimi azalr ve &
bazx istisna yerler haric, (Bafra'ya 4
dofru) genis bir yatak iginde, sa- §
Iinarak nazh nazh akar (Foto 1-2).

4060 2. Wovapy yokken

Quneynide,) nah 0ash ok

Bu durgun akig ve yataktaki e

min azhh senenin blytk kismin-

da, kayklann lkuzeyden esen

hakim razgdr lkuvveti lle yelken-

lerini gigirerek, (Bafradan Ve-

zirkdpritye dofru) wmagin akig
n

Skl 2 (it don) Kunbem ok waerinde
yeikeailer

Fota 1 irmok yukon giden yesken ogemy
Ky

Ancak rmagiin akig yonl tersine
seyahat her zaman kolay olma-
makta, wmagin bikiomler gize-
rek llerfledgl mevkilerde, vadi

$eM1 4. fantondy weennede Aoyt

Fota 4, Ctiann beden guroyle

ckimer)
4. Mesafe ve Zaman

Akig yukan bog olarak giitirblen
kayiklar, Bafra - Getinkaya kip-
riisiinden Kurugay kiiytine kadar
34 ginde

kaynaklanan kuytu yerlere riiz-
gir ulagamadig durumlarda, ya
da riizgann ters, yani ginayden
kuzeye estigl durumlarda yelken
stinmekte, 0 zaman kayg hare-
ket ettirme i insanlann beden
glicine kolmoktadir. Bu durum-
da yelken derhal Indiriimekte,
Kayin 34 tayfas: sularin igine
atlayarak kayig) bir halatla (ba-
zen

e
sine yardimer olur (Gekil 2, Foto
3). Ozellikle saat 10dan itibaren
denlzden karaya dofru esen
meltem riizgdrian etkilerini Baf-
radan baglayarak Sahinkaya yar-
ma vadisine kadar hissettirdiklie-
rligin kayikgilar bu riizgdrlardan
yaralanma konusunda  oldukga
‘mahirdirlor.

—TT

cekmeye (Gekil 3,

Yolculuk riizgdr milsaitse 2 giin,

4 gin sirebiimektedir
Syle ki Bafra koprisinden ilk
gin hareket eden kayklar iyi
bir rlzghr yakalamglarsa o gin
akgama kadar 4550 km yol kat
ederek Igdic veya Bengii kiyle-
rine ulagmakta, geceyi orda ge-
girmektedirler, Ertesl gin sabah
yola gikip akgama da Kurugay'a
varmaktadirlar. Kayiklar karan-
likta hareket ettirmek imk&nsiz
oldugundan adh gegen kylere

Foto 4). Kig aylannda, suyun ka-
bank ve sofuk olmast nedeniyle
blylk eziyete dondsgen bu lg, n-
sanlann gegimlerinl - saglamak
iginne tir bir ige muhtag oldukla-
rint gdstermesi bakimindan hay-
retve Uzinti) vericidir.

geceyi kayikta ya
da yakin bir kéiyde gegirmekte-
dirler,

Kayklar dénliste yOKId olduk-
larindan sadece akarsuyun aki-
gindan  faydalanarak  hareket
ederler, Bu kez de glkagin tersine
akarsuyun derinlegtigi ve buna

bagh olarak akig hizin arttig
yerlerden gitmeye galigiimakta,
akarsuyun gok durgun ve yavag
aktif) yerlerde Ise kirek qekil-
mektedir. Koyk ylkid olarok
akarsuyun akig yondnde hareket
et igin 1-2 ginde Bafra'ya ula-
gimaktadir

5-Kayik sapsa

Nakliyat igi yapan 30-35 kayk
vardir. Kaykgilann hemen hep-
si Ifdir ve Bengi kdylerinden,
34 tanes! de Galt kéiylindendi.
Kayikgilarin verdiklerl bilgilere
gore daha eskilerde, Samsun
demiryolu yapimadan Gnce, Baf-
ra ve Samsun'un zahire ihtiyact
bu yoldan kayiklarla saglantyor,
Vezirkipriiden Bafra'ya giinde
30-40 kayk zahiro Indirliyordu.
1/200.000 Bigekli bdlge harita-
sinda Kizilrmak kenaninda Bafra
KisprisO civarinda bie “iskelenin
gosterimesi. burada bir iskin

aksine, bunlann altian diizdir. Bu
yilzden de devrilme ihtimalieri
daha fazladir. Aksg yukan gider-
ken cekilen yelken ise kaygiin
dntine dikimis 89 m ylksekl-

“cerek” ad vertien ucu domirdisi-
riklarla kayign (daresine yardim
ederfer (Foto 5). Bu kigiler riizgs-
i ters estigi durumlarda yelkeni
derhal indirerek, ya da ‘tagarkas’

gindeki bi diree
Ostis yatay bir kalasa gegiriimis
olan yelken, tek makara lle Goki-
lp indiriimekted Yelken bezi Y82 baglh
45 -5 meninde olup, dikdbrtgen
bigimlidic

yering ig i§ olmasy o

7.Kayiar

donemde yikintdan hald ayokta gyp

olan binalar vd, bunlarin hepsi-
nin, vaktiyle birer yik iskelesi ve
kaywklara malzeme géitUren ker-
vanlara konaklik vazifes! gordi-
B0 anlagilmaktadr’.

6. Kayiklarin teknik Szelliklerl

Yelken diredl kayiga 4 urganla
baglichr, Yelken bu urganlardan
dndekl Ikisine yaslanarak gig-
mekte, rizgdnn kayg hareket
ettirmesini saflamaktadir. Yelke-
nin alt iki ucunun bagh oldugy ip-

yapmaktadir. Nehir kayiklarinin
plam digfer kayiklardan farkhdur,
Malzeme olarak balgedeki cam
apaclannin doz olantan kullanil-
maktadir. Malzeme parast, isgi-

ler "kaptan'y

Kaptan bunlar vasitast fle kayg
sevk ve idare etmekte, akarsu-
yun bikidmierine uygun olarak
kayig karaya oturtmadan, dik ka-
yalik ve yamaglara arptirmadan

lor ucuza gelmektedir. Kayiklar

genel olarak 14-15 m boyunda,

25:3 m eninde ve 8090 cm de-

rinlige sahiptir. Akarsu sig ve ka-

yign kuma oturma ihtimali fazla
deniz

Kaykta kaptandan baska 34

Bunlar

de yelkeni lndirmeden, kendileri
suya veya yamaglara inerek ka-
uzun bir urgan vasitast
lle kaygh omuzlarinda gekmeye
Gahgrtar (Foto 4). Kaytkla tagina-
cak egyayt yiklemek, aynca akig
istikametinde giderken durgun
yerlerde kilrek cekmek ve yine
akinti tesiri ile kayigin yamaglara
garpmasini engellemek icin ce-
rekleri kullanmak, bunlarin heps|
tayfalarin iidir.

8. Kayiklarda ne taginyordu ?
Bafra'dan Sahinkaya gerllerl
ne ve Vezickdpril ydresinden de
Bafra deltasina kadar Kizilirmak
boyunun Ordnlerini sevk edecek
en kisa vo ueuz yol Kezdirmak'ty
Oretim ve tiketim merkezleri
arasindaki rtibat bu suyolu e
salanmakta ve Kizhrmak (ze-
rinde yiln biydk kisminda kaytk-
lar iglemekteydi Bilhassa piring
hasadi zamanlann~da Gahinka:
ya Boaz(nda trafik daha da ar-
tar, Bafra yoresi lle Vezirkdpri
arasindokl bu irmak yolu yelkenli
kayklarin arz-1 endamina sahne
olurduy.

Piring nakliyati diginda, 8zellkle
Bafra - Kunugay arasinda cahgan
kaykarin asil yiikii Kurugay k8-
yinde yapilan tudla ve kiremit
lle yine irmak boyunca dzellikle
Bengll kdylinde bulunan kireg

Kkayigin s yerlerde karaya otur-
masim engellemek, ya da yamag-

lara icin ellerindeki

yiklenen kirectir.
Kurugay kiyd civannda Kizilir-
mak'a kangan Kurucay deresinin
gotirdi killvgistli aldvyal mal-
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zeme Kurugay kéylileri igin tugla
ve kiremit hammaddesi olarak
Kullamdmaktadir. Kayde yaklagik
20 hanenin tugla kiremit ocagi
vardir. Sahipleri tanmsal faaliyet
diginda tugla kiremit Greterek
ek kazang saglamaktadirlar. Ha-
Zziran ayindan itibaren havamin
kurak gitmesi ile tugla - kiremit
yapimiiginuygun ortam dofimak-
ta, kiremit dkme ve pigirme igi
austos sonlarina kadar devam
etmektedir. Her ocakta takriben
yilda 100.000 kiremit imal edil-
mektedir. Iste bu kiremitler ka-
yiklarta Bafra ve Kiziwmak vadisi
kenannda bulunan diger kisylere
taginmaktadir.

Bunun diginda Bengd lle Galticak
Koylerl arasinda bulunan kireg
ocaklanndan elde edilen kireg
de ayni yolla, kayiklarin ylkiini
olugturarak, asafiya taginmak-
tadir. Fakat kireg ocaklannin bol
odun kullanmast ormanlanin tah-
rip edilmesine neden olmus, ruh-
sath odun kullanmayanlara yasak
getirilerek kapatimitir, Ruhsath
odun temini de zor ve giig oldu-
gundan buna bagh olarak kireg
ccaklarinn da gogu kapatilmis,
son dénemde kayiklarin yiikis ay-
ricabu sebeple de azalmigtie.

Asagda belitildigi gbi, kayikiar

et o )

Foto 3. yoluor biernts, oyl
ol kaysk hareket ecyar Tk
Yoeutok tngy youe (atio'yo mr
Vesdcgrirye on) belk degil (rc

Avcaim),

Foto & Cetikopa Kopras avenmda
Cubioan Baka Iikelesde merin
olduklan tobsmin edtlen kgdori by
Wrentode verdiblen por (Fcte: Anoaim)

kg yoninde (Vezirkdpriiden
Bafra istkametine) mevsimine
gbre piring, tugla, kiremit ve kireg.
tagirken: akis yukan (Bafraidan
Vezirkdprii ydniine) genellikle
bos gelmekte, sayet yolcu olursa
onlan tagmaktadir. Internet or-
taminda bulabildigimiz (Anonim)
fotolara bakilirsa hem kdyller
hem de memurlar bu yolu ve ka-
yklan kullanmislardir (Foto 5-6).

O daneme ait fotograflardan an-
lagiidigina gdre bu kayiklardan;
Kiziirmakin (ki yakast arasinda,
kargidan karstya yolcu, yik ve
arag gecisler| igin de faydalani-
liyord. Karayollan Genel Md.
Argivinde yer alan ve Vezirkép-
i - Duraffen arast olduiu tahmin
edilen bir yerden gekilmi fotolar
buna Brnektic (Foto 7-8).

yoblassk 65 tenct va (Foto: A5 g

1930%arn sonlarna ait baska bir
fotografta se Bafra'daki ilkokul
&rencilerinin bu kayklardan bi-
ini ziyareti gérdimektedi (Foto
9). Buda bize o ddnem Kin kayik-
lggin dnemi ve bunlarin giniik
hayattaki yeri hakkinda bir fiki
vermektedir.

9. Nakliyat nasil oluyordu ?
Yiiklenecek maddenin miktar: ir-
maktakisu seviyesine gére ayar-
lanmaktadir. Irmakta su fazlaysa
daha fazla yilk, su gekikse daha
az yilk taginmaktadir. Hirfanl
Barajinin yapilmast ile Kizilrmak
nehrinin akigi dizene girmistir.
Fakat bu sefer de yazi wmak
gevresindeki geltik tarlalanna
su gekilmesi nedeniyle Bafraya
ulagan su miktan azalmakta, bu

curum nedeniyle yazin rmaktaki
su derinligi yer yer 1 m'nin altina
dirgmektedir. Iste suyun bu ekik
zamanlarinda bir kayk 3-4 bin
civarinda Kiremit (4-45 ton yik)
ancak tagiyabilmektedir. Bazen
bu yik bile fazla gelmekte, ka-
yik kuma oturabiimektedir. Bu
durumda kayiktaki yiik bagka bic
kayiga veya kiyya bosaltilarak
Kayik tekrar yazdiriimekte. tek-
rar yiKlenerek yola devam edil-
mektedir.

Sonbahar aylant su seviyesinin
yikseldigi ve taginacak yikin
artty) donem oldufy icin ka-
ykglgin da en youn yapildgh
donemdir. Bu ddnemde su sevi-
yesinde yikselmeye bah olarak
taginan kiremit saytst da 8-9 bini
(10-1 tonu) bulmaktadr. Ayrica
yazin ucuz olan kiremit kigin pa-
halanmakta, (yazin 1000 tane-
51 70-80 liraya kdyliden alimp
Bafrada 110-120 liraya satilirken,
kigin kiremit kdyliden 60-65 Ii-
raya alinmakta, Bafrada 125 lira-
ya satiimakta), bdylece yazin bir
seferde kayik bagina 150-200 lira
kazanihirken, kigin bu kazang 500
liray bulmaktadir,

Iikbahar oldugunda sular ylkse-
mekte, kiylide satacak kiremit

menin azalmast da kayikgigin
gerilemesinde etkili olmustur.
Bu siireg sonunda (19607ann
baglarina_gelindiginde) kayik-
ik artik karl bir i degidir.
30-35 kayiktan 3G tanesi faal
olarak hareket halinde olup,
bunlarn sahipleri de sadece
Kayikgitk yapmamakta, (kayk-
Giliktan elde ettikleri gelir ya-
ninda) ellerindeki tarfalan da i~
leyerek gegimlerini salamaya
caligmaktadirtar,

Nihayet 1960 yillanin sonlarin-

islerile ugrastigindan bu déinem-
dekaykgilik yapiimamaktadir.
10. Kaytkgilggin Bnemini kaybet-
mes| ve ortadan kalkmast
Samsuna demiryolu baglantist
kurulmasi, ardindan karayolu-
run faaliyete gegmesi e (rmak
yoluna alternatif yollar ortaya
Giktigindan) kayikgilik dnemini
kaybetmistir. Giin gegtikge igin
2zorluBu yamnda, taginan malze-

da da geligmesi
ile bu zor ve gileliuras sona er-
mis, yizyllarca siren yelkenli
teknelerle ulagim sona ermigtir.
Nihayet Altinkaya ve derbent
barajlarnin yapilamast ve su
tutmasiyla da yaganan tim ha-
tiralar sular altinda kalmigtir.
Simdi bu baraj golleri izerinde,
Koprolerin olmadigy yerlerde,
motorlu tekne ve kilik ferk
botlar Iki yaka arasinda yik ve

yolcu tagimaya devam etmekte,
turist tekneleri eski hatiralar
{zerinde ziyaretgilerini gezdir-
mektedir.

Sahinkaya'nin yalgin kayaliklan-
na bakildiginda sanki oradan bir
ses “Dur yolcu, Bylesine seyre
daldigin bu sular, bir zamanlar
yelkenli kayiklann arzi endam
ederek seyriisefer eyledigi Kizi-
lirmak'tir” der gibidir.

DUON; 19601 yillarin baglan, Sa-
hinkaya yarma vadisinde yel-
kenll bir kayk: Bafradan yola
gkan tekne, arkasindan aldig
rizgdr destegi ile yelkenlerini
gisirmig, akintiya ters yonde Ve-
zirkdpriinin Geltek iskelesine
dogrusiizilerckerliyor,  VE
BUGON; Bir zamanlar (gok degil,
heniiz 50 yil dncesine kadar), yel-
kenlilerin cirit att@ Sahinkaya
yarmavadisi bugtin Altinkaya Ba-
rajgdlinin sulan altinda.



