Samsun’un Endiistr1 Mirasi;
CARSAMBA DEMIRYOLU

Prof. Dr. Cevdet YILMAZ

Gerek endiistri miras1 gerek bu miras tiiriiniin turizmdeki 6nemi gliniimiizde olduk¢a 6ne
¢ikmig, bu tiir mirasa sahip olan ve bu miras1 koruyarak gelecek nesillerle bulusturmay1
hedefleyen iilke ve sehirler diinya genelinde biiyiik takdir gérmeye baglamiglardir. Samsun
bdyle bir mirasa sahiptir ve bu mirasin adi “Samsun - Carsamba Demiryolu Hattr”dir.

2024-2028 yillar1 arasi donem ic¢in uygulamaya konulan Samsun Turizm Master
Planinda demiryollarinin Samsun sehir tarihinde 6nemli bir yeri oldugu vurgulanmis, Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin ilk yerli 6zel tesebbiislerinden biri olarak faaliyete gecirilen Samsun -
Carsamba hattindan 6vgiiyle bahsedilmistir (1). Turizm Master Planinin hazirlik asamasinda
tarafimizdan artik tarihe malolmus, fakat biiyiik kisminda raylarin ve istasyon binalarinin halen
yerli yerinde durdugu bu hattin turizme kazandirilmasi 6nerilmis (sh 24), bu teklif kabul gérmiis
ve Master Planin Politikalar Boliimiinde 22. Politika Onerisi olarak “Carsamba Demiryolu
Rotasmi Canlandirmak”™ baslhigiyla yer almistir (sh. 159). Samsun bu mirasa sahip ¢ikip yeniden
canlandirarak gelecege tastyabilecek midir, bunu zaman gosterecektir. Simdi gelin mazisinden
atisine bu hatta biraz yakindan bakalim:

Cumbhuriyetin ilk yillari, Tiirkiye’de kervan yollarindan motorlu arag trafigine gecisin
oldukca yavas, fakat demiryolu aglariyla yurdu bir ugtan digerine donatma konusunda olduk¢a
istekli ve coskulu olunan bir dénemdir. Devletin bu heyecanina 6zel sektor de ortak olmus, o
dénem igin ilkemizin onde gelen yerli sermayedarlarindan Nemlizadeler de Samsun -
(Carsamba arasinda dar hat bir demiryolu i¢in girisimde bulunmuslardir. Bu hat ayn1 zamanda
Tiirkiye’nin ilk yerli sermaye ile yapilmis hatt1 olacagi i¢in ayrica 6nemlidir. Bu hat sayesinde
(Carsamba Ovasindan figkiran bereket Samsun limania tasinacak, buradan yurt i¢i ve yurtdisi
piyasalara arz edilecektir.

Nihayet tarihi giin gelmis, 21 Eyliil 1924°te coskulu bir kalabaligin huzurunda Mustafa
Kemal Atatiirk’iin “bu demiryolu, milletimizin kendi kudretiyle neler basarabileceginin bir
nisanesidir” sozleri esliginde ilk kazmayr vurmasiyla temel atilmis, iki yil siiren inga
faaliyetinin ardindan 29 Agustos 1926’da tamamlanarak hizmete a¢ilmistir (Foto 1).



Foto 1. Gazi Mustafa Kemal’in katilimi ile gerceklestirilen temel atma toreni (21 Eyliil 2025)
ve bu toren vesilesiyle hatira olarak saklanan sivri kazma ve onun bilgisi.

Samsun sehir merkezinde Vilayet binasinin hemen karsisinda bugilinkii Cumhuriyet
Meydan1 civarinda insa edilen Samsun Istasyonundan Carsamba ilge merkezinde,
Yesilirmak’1n bat1 yakasinda insa edilen Carsamba Istasyonuna kadar yaklasik 37 km mesafesi
bulunan bu hat 75 cm ray aralikli “dar hat demiryolu” olarak ger¢eklestirilmistir (Foto 2).
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Foto 2. Carsamba treninin Samsun istasyonundan ¢ikisi, Sivas demiryolu hattr yol ayrimi, Mert
irmag1 kopriisiinden gegisi, Derbent burnundan ilerleyisi, Kirazlik mevkiinde buharl
lokomotife su takviyesi yapilmasi ve Samsun Istasyonundan Carsamba Istasyonuna
kadar gectigi giizergah tizerindeki bulunan bagslica istasyonlar: gésteren harita.



Hat iizerinde, sayilar1 ve Onemleri zamanla degismekle beraber, ¢ok sayida kiiclik
istasyon vardir. Bunlar Samsun il merkezinden Carsamba’ya kadar sirasiyla Samsun, Kirazlik,
Kerimbey, Tekkekoy, Giideli, Hamzali, Ulas, Tasdemir, Dikbiyik, Melik, Halispasa ve
Carsamba istasyonlaridir (Foto 3). Durak hizmet binalari, Alman usulii saglam kargir bina
olarak yapilmistir. Bekleme salonu, ¢alisma odalar1 yapilmis. Her istasyonun dig duvarina
durak ad1 yazilmistir. Hat lizerindeki ara istasyonlarin her biri, trenin diizenli bir sekilde ¢alistig1
donem i¢inde, merkezinde yer aldiklar1 koylerin can damari gibi hizmet gormiistiir. Yolcu ve
yiik trafigi arttik¢a istasyonlarin ¢evrelerinde de bakkal, kahvehane, depo ve benzeri hizmetleri
goren kiiciik carsilar olugmus, biitiin bu faaliyetler ulagimda karayollarinin egemen olmaya
basladig1 1950’1i yillara kadar yogun sekilde devam etmistir.
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Foto 3. Samsun, Tekkekoy, Dikbiyik ve Carsamba istasyonlart.

Tren yolcular1 arasinda kimler yoktu ki; Samsun semt pazarlarina sebze meyve getiren
ireticiler, Carsambali tiiccarlar, Samsunlu pazarlamacilar, hastaneye gelen hastalar, askere
gidenler, tiitiin tasiyanlar, deniz yoluyla Istanbul’a gitmek icin taa Erbaa’dan yola cikip
Yesilirmak {izerinden yelkenli kayiklarla Carsamba’ya gelip oradan Samsun’a gelen
Amasyalilar, Tokatlhlar... Sahil boyu binek hayvani ya da kamyondan bozma ilkel otobiislerle
Carsamba dogu yakaya kadar gelip burada kopriiden gegip trenle Samsun’a devam edecek olan
Unyeliler, Termeliler, daha niceleri. ..

Samsun - Carsamba dar hat buharl trenini kullanan yolcular arasinda en 6nemlisi hig¢
stiphesiz Ogrencilerdir. Hattin gegtigi istasyonlara yakin koylerdeki ilkokullarda okuyan
ogrenciler ortaokul ve lise okumak i¢in o tarihlerde Samsun’a geliyordu. Iste bu 6grencilerin o
giinkli servisleri Carsamba Treni idi. Bu 6grencilerden kimi kdydeki isten kagmak, kimi
ger¢ekten okumak igin bu treni kullaniyordu. Diimdiiz ovada, bazen agaglar arasindan
stiziilerek sabah aksam gelis gidis yapan buharli lokomotifin ritmik ¢uf ¢uf sesleri arasinda
tahsil gormek i¢in seyahat eden 6grenciler keyifli ve unutulmaz bir talebelik hayati yasiyorlardi.
Simdi 0 donemi yasayan biiyiiklerimizden bazilarina kulak verelim (2);



“Tren ve demiryolu Carsamba’nin potansiyeli, adeta Carsamba’nin can damariydi. O
yillarda yasayan biiyiiklerimiz pek araba bilmezler. Arabalar (karayolu ulasim araglar1) 1952-
53’lerde geldi. O da trenin olmadig: yerlerde ragbet goriirdii. Samsun-Carsamba arasinda 12
tane istasyon vardi. Yolcu ve yiikk durumuna gone bu istasyonlarin ¢ogunda tren dururdu, bu
yiizden de Samsun - Carsamba arasinda yolculuk 3 saat kadar siiriiyordu. Sabah, 6gle ve aksam
treni vardi. Carsambali 6grenciler lise egitimi i¢in Samsun’a trenle gider gelirlerdi. O dénemin
liselileri bugiiniin iiniversitelileri ayarindaydilar. Eger Carsamba’dan yola ¢iktiysalar sabah 3
saat gidip, aksam 3 saatte de geri geliyorlardi. Bugiin kim 6 saat yolda kalmay1 goze alip da
okula gider ki? O zaman gidiliyordu, egitimin bir kiymeti vardi yani. Emek olmayinca simdi
egitimin de kiymeti kalmadi. Simdi diigiiniiyorum da i¢imizdeki okuma meraki kdydeki isten
kagmak i¢in mi, yoksa bu trene binmek i¢in miydi bilmiyorum. Fakat trene binme hevesi benim
yasitlarim arasinda ¢ok vardi ve belki de biz bu heves ugruna okuduk ve bu seviyelere geldik
(Foto 4) .

Foto 4. Carsamba treninin miidavimi olan keyifli ve mutlu ogrenciler.



“Tren komiirle ¢alisird1, Carsamba - Samsun arasinda giinde ii¢ kere gider gelirdi. Yiikten
ziyade yolcu tagirdi. Trenle Samsun’a gidenler Samsun pazarlarinda satmak i¢cin Carsamba ve
civar koylerde yetistirilen sebzeleri gotiiriirdii. Zamana gore bu sebzelerin i¢inde kavun karpuz
gibi meyveler de olurdu. Kamyonlar ¢ikana kadar, insanlar her seyi trenle getirip
gotiiriiyorlardi. Tren basinda (istasyonda) el arabalari, at arabalar1 beklerdi. Trenle gelen
yiikleri, Carsambalilarin meshur deyimiyle, bu gegeden 6te geceye bu el arabalari ve at arabalari
tasirdi. Carsamba ve koylerinden Samsun’a pazarda satmak igin sebze meyve getirenler,
kazandiklar1 parayla (simdiki Tren Gar1’nin oradaki Istasyon Pazari’ndan) ne ihtiyaglar1 varsa
onlar1 da alir kdylerine dyle donerlerdi”.

“Carsamba’dan ¢iktiktan sonra trenin dort tane ana duragi vardi. Bunlar Dikbiyik,
Hamzali, Tekkekoy ve Kirazlik’ti. Bir de bunlarin arasinda sayet yolcu olursa durdugu ve
bekleme yapmadan hemen hareket ettigi kii¢iik duraklar vardi. Sonra hi¢ durmadan Vilayetin
oniine kadar giderdi. Son durak simdiki idare Mahkemesi olan eski Vilayet binasinmn deniz
tarafiydi. Oralar o zaman meydandi, etraf genis ve agikti. Derbent ile Samsun son durak
arasinda iki tiinel vardi. Tren birinden ¢ikar digerine girerdi. Tiineller arasinda 500 m kadar
mesafe vardi. Trenler tiinellerden ge¢gmek zorundaydi. Diizgliin bir karayolu yoktu,
karayolundan gidenler Derbent’e varinca oradaki kayalik burnu ge¢mek i¢cin kayiga biner,
Samsun tarafina dyle gegerdi”.

“Trenin Oniinde lokomotif olur, iginde makinist ve atesc¢i bulunurdu. Daha sonra furgon
dedikleri 6zel bir vagon vardi. Bu vagon, posta ve kiymetli evrak tasirdi. Kompartiman
dedikleri yolcu vagonlari, arkasinda acik ve kapali yiik vagonlar1 olurdu. Trende; katar sefi,
katar muayene sefi, kondiiktor, bagaj kondiiktorii ve gardifren (fren gorevlisi) gibi isim ve
unvanlar1 olan gorevliler bulunurdu”.

“Cumartesi giinii Samsun’un, Carsamba giinii de Carsamba’nin pazar1 olur. Koyliiler,
sebze, meyve, yogurt, tavuk gibi mahsullerini trenlerle pazarlara getirirdi. Yetmezse yiik treni
ilave edilir, adina da marsandiz denirdi. Biletler istasyondan alinir; birinci, ikinci ve liglincli
mevkii olarak ayrilirdi. Biletleri kondiiktor elindeki aletle (pens) delerek kontrol ederdi. En
sonunda katar muayene sefi gorevli memurlar1 yanina alir, genel kontrole ¢ikar, bileti olmayana
ceza yazard1”.

“Samsun’dan Carsamba istikametinde hareket eden trenin, Cumhuriyet Meydani’ndan
kalktiktan sonra ilk durak yeri Biiyiik Istasyon, yani simdiki Gar’in orastydi. Sonra Teneke
mahallesine varirdi (Mert rmagmi gegince Roman vatandaglarimizin mahallesi o zamanlar
boyle aniliyordu). Sonra; Kirazlik, Kerimbey, Tekkekoy, Giideli, Hamzali, Ulas, Tasdemir,
Dikbiyik, Melik, Halispasa ve Carsamba. 10 tane istasyon vardi. Tren ana istasyonlarda mutlaka
durur, ara istasyonlarda ise yolcu varsa dururdu. Istasyonlarin hepsinde bilet satiliyordu,
insanlar buralarda indi bindi yapiyordu. Samsun’dan Carsamba’ya tren 2-3 saatte gelirdi”.

“O tarthlerde Carsamba’dan karayoluyla Samsun’a devam etmek zordu. Yol bozuk ve
bakimsiz, ya da camur ve bataklikti. Araclar kolay ilerleyemiyordu. Toprak yol kuru bile olsa
at arabalar1 zor gidiyor, kamyondan bozma araglar ise ¢amura saplandiklarinda ya da bir lastigi
patladi mu1 saatlerce yolda kaliyordu. Béyle bir durum oldugunda kisin sogukta, yazin sicakta
arabanin i¢inde veya ¢evresinde sabirsizlikla beklesilirdi. Bu durumda alternatif bir ulagim da
miimkiin degildi. O tarihlerde (bugiinkii Canik-Toptepe’nin hizasinda kalan) Derbent’e
karayoluyla varsaniz bile burundan Samsun’a gegmek miimkiin degildi. Ancak denizden
kayiklarla burun gecilir, bu da fazladan maliyet ve zaman kaybi demekti. Iste bu sartlarda
(Carsamba - Samsun arasindaki en giivenilir, en dakik ve hizli vasita trendi. Samsun’a ne zaman
varacag belliydi. Tren Carsamba - Samsun arasindaki 37 km’lik yolu yaklasik iki saatte alird.
Bazen bu siire 3 saate kadar da ¢ikardi”.



“Carsamba Istasyonunun hinterlandinda kalan koyler ve i¢c kesimdeki Erbaa gibi
kasabalardan gelenler i¢in sartlar biraz daha zordu. Sayet kdyden vakitsizce ¢ikilmigsa ve
Samsun’a gitmek i¢in son treni kagirmislarsa o geceyi Carsamba’daki hanlarda gecirmek
zorunda kaliyorlardi. O tarihlerde Carsamba’daki hanlar genellikle biiyiikge bir odadan
olusmakta olup, bu odalarda yere serili hasirlar tistiinde bazen 30-40 kisi bir arada yatiyordu.
Gelir durumu daha yiiksek olanlar han yerine otelleri tercih ediyorlardi. Samsun’da isi olan ya
da Samsun’a pazara gidecek olanlar bu durumda ertesi giinii bekleyip sabah treniyle
yolculuklarma devam etmeleri gerekiyordu. 1950’lere kadar Samsun’a gitmemiz gerektiginde
once Carsamba’ya, oradan trene binip Samsun’a dyle giderdik™.

Evet, zaman hizla ge¢ip gitti. 1950’lerde baslayan karayolu tasimaciligi (kapidan kapiya
sundugu essiz ve lstiin) rekabet giiciiyle Carsamba trenini tarihin tozlu sayfalarna itti. Bir ara
140 cm’lik normal genis hat haline getirilen Samsun-Carsamba demiryolu bu rekabete yine
dayanamadi. Tarihin tozlu raflarinda yerini aldi diyemiyoruz. Cilinkii istasyon binalar1 ve
raylarin biiyiik kismi1 hala yerli yerinde duruyor (Foto 5-6). Bir anlays, kiigiik bir dokunus sanki
her an onlar1 harekete gegirecekmis gibi. Kim bilir turizm bu tarihi hat i¢in bir umut olur ve
kismen de olsa ayaga kalkarak tarihteki yolculuklari nostalji olarak ziyaretgilerine sunar.

Foto 5. Samsun-Carsamba Demiryolu Hattinin muhtelif kesimlerinin giiniimiizdeki durumu.
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Foto 6. Samsun-Carsamba Demiryolu Hattinda Dikbiyik Istasyonunun giiniimiizdeki hali.

Samsun-Carsamba tarihi demiryolu hatti i¢in umudumuz turizmde diyebiliriz. Cilinkii
diinyada milyonlarca insan ge¢miste demiryollarini nasil kullandiysa bugiin de hizli trenlerin
vazge¢mez miisterileri durumunda, yani demiryollar1 hepten tarihe gomiilmiis, eskide kalmis
bir ulasim ¢esidi degil. Yine diinyada on milyonlarca insanim bir sekilde demiryolu meraki var
ve bu merakm pesinden diinyay1 dolasiyor. Ozellikle turistik amagclarla eski yollari, eski
trenleri, eski istasyonlar1 arayip soruyor, ziyaret ediyorlar. Hatta bazen hurdaya ¢ikmis hatlari
buluyorlar, onariyorlar, hobilerini gergeklestirip tatillerini bu sekilde gegiriyorlar. Bazilar1 da
bu tiir hatlar ve {izerindeki istasyonlarin diaramalarin1 yaparak meraklarini gideriyor, sonraki
nesillere demiryollarini sevdirecek daha nice aktivite ve etkinlikte bulunuyorlar.

Onerimiz sudur ki; diinyada ve iilkemizin muhtelif illerindeki demiryolu meraklilar1 igin
Carsamba hattinin tamami olmasa bile bir bélimii turizme agilabilir, bu hat {izerinde
demiryollar1 ile ilgili rekreasyonel etkinlikler yapilabilir, Samsun i¢in alternatif bir turizm
mekani yaratilabilir. Bu hat endiistri miras1 6zelligi yaninda, Tiirkiye’nin ilk yerli sermaye ile
yapilan demiryolu olmasi ve en 6nemlisi de Cumhuriyetimizin kurucusu biiyiik 6nder Mustafa
Kemal Atatiirk’{in bizzat temelini attig1 bir isletme olmasi hasebiyle korunmali ve gelecek
nesillerle bulusturulmadir.

Notlar:

(1) Samsun Turizm Master Plan1 2024-2028; https://samsun.bel.tr/samsunturizmplani/

(2) Carsamba Demiryolu ile ilgili hatirat ve derlemeler i¢in ayrica bakiniz:

-https://www.cevdetyilmaz.com.tr/wp-content/uploads/2018-BIR-ZAMANLAR-
CARSAMBA-SAMSUN-1.pdf

- https://kentvedemiryolu.com/recep-kelesin-anilarinda-samsun-carsamba-treni/

- https://yucel-tanyeri.blogspot.com/2008/04/samsun-aramba-treni.html



https://samsun.bel.tr/samsunturizmplani/
https://www.cevdetyilmaz.com.tr/wp-content/uploads/2018-BIR-ZAMANLAR-CARSAMBA-SAMSUN-1.pdf
https://www.cevdetyilmaz.com.tr/wp-content/uploads/2018-BIR-ZAMANLAR-CARSAMBA-SAMSUN-1.pdf
https://kentvedemiryolu.com/recep-kelesin-anilarinda-samsun-carsamba-treni/
https://yucel-tanyeri.blogspot.com/2008/04/samsun-aramba-treni.html
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adi "Samsun - Gargamba Demiryolu
Hatt"dir,

2024-2028 yillan arasi donem icin
uygulamaya konulan Samsun Turizm
Master  Planinda  demiryollarinin

i bir
yeri oldugu  vurgulanmss, Torkive
Cumhurivetinin ik yerl  ozel
tesebbislerinden biri olarak faaliyete
gegirilen Samsun - Carsamba hatiindan
évgiyle bahsedilmistir.

Turzm  Master  Planinin  hazirik
asamasinda tarafimizdan artk tarihe
mélolmus, fakat  biyik kisminda
raylann ve istasyon binalaninin halen
yerli yerinde durdugu bu hattin turizme
kozandirimast 6nerimis, bu tekif kabul

olarak "Garsamba Demiryolu Rotasini
Canlandirmak” basligiyla ver almistr.

msun bu mirasa sahip cikip yeniden
canlandirarak geleceie tasvabilecek
midir, bunu zamen gdsterecektir. Simdi
gelin mazisinden atisine bu hatta biraz
yakindan bakalim:

Cumhuriyetin ik yillar, Turkiye'de
kenan yollanndsn motorly  arag
trafigine gegisin olduksa yavas, fakat
demiryolu aifenyla yurdu bir ugtan
digerine donatma konusunda oldukga
istekli ve cogkulu olunan bir donemdir

Devietin bu heyecanina ozel sektor de
ortak olmus, o donem iin Gkemizin
énde gelen yerli sermayedarlarindan
Nemiizadeler de Samsun - Garsamba
arasinda dar hat bir demiryolu icin
girisimde bulunmustardir. Bu hat ayni
zamanda Turkiye'nin ilk yerll sermaye
ile yapimis hato olacag icin aynca
2 s

Hat Gzerinde, sayilar ve onemleri
2amana degismekle beraber, cok sayida
kiigik istasyon vardir. Bunlar Samsun
Il merkezinden Garsamba'ya Kadar
siasyla Samsun, Kirazhk, Kerimbey,
Tekkekoy, Gudeli, Hamzal, Ulss,
Tagdemir, Dikbiyik, Mellk, Halispaa
ve Carsamba istasyonlandi (Foto 3).
Durak hizmet binalari, Alman usuld
saglam kargir bina olarak yapiimistr.
Bekleme salony, galisma  odalan
Yapiimis. Her istasyonun dis duvarina
durak adi yazimigtr. Hat Gzerindeki
ara istasyonlanin her biri, trenin diizenli
bir sekilde galisbdi dénem  iginde,
merkezinde yer aldikian kbylerin can
daman gibi hizmet gormistir. Yolcu
ve yik trafi@l artbkca istasyonlarin
cevrelerinde de bakkal, kahvehane,

e benzeri hizmetieri goren kilgik
carglar olugmus, bitin b faaliyetier
ulagimda karayollaninin egemen olmaya
bagiadigi 19501 yilara kadar yogun
sekilde devam etmigtir

Foto 3. Samsun, Tekkeldy, Dikbiyik ve
Garsamba istasyonian.

Tren yolculan arasinda kimler yoktu ki;
Samsun semt pazarlarina sebze meyve
getiren Greticler, Garsambal ticcarlar,
Samsunlu pazarlamaciar, hastaneye
gelen hastalar, askere gidenler, titin
tagyanlar, deniz yoluyla istanbuls
gitmek icin taa Erbaa'dan yola cikip
Yegiirmak Uzerinden yelkenl| kayiKarla
Carsamba'ya gelip oradan Samsun'a
gelen Amasyaliar, Tokathlar... Sahil
boyu binek hayvani ya da kamyondan
bozma kel otobiislerle Carsamba dogu
yakaya kadar gelip burada kbpriiden
gegip trenle Samsun'a devam edecek
olan  Unyeliler, Termeliler, daha
niceleri

Samsun - Carsamba dar hat nunam
trenini kullanan yolcular arasinda
Gnemlisi hig_siphesiz olve'mlzmu
Hattn  gectigi  istasyonlara
Notutaréa . oluymn
Girenciler ortaokul ve lise okumak icin

Bnemiidic. Bu hat sayesinde Cargamba
Ovasindan fiskiran bereket Samsun
limanina tagiacak, buradan yurt igi ve
yurtdist piyasalara arz edilecektir

Nt il gin o, 21 Bl

24 coskulu  bir  kalabaligin
hmurundn Wosata Kol Aot
“bu  demiryolu, milletimizin kendi
ucrety " neler  basarablceiiin
bir nisanesidir® sovleri esliginde ik
f@zmay vurmasiyla temel animis, iki
yil sdren insa faaliyetinin ardindan
29 Agustos 1926a tamamianarak
hizmete agimistr (Foto 1).

Foto 1. Temel atma toreni (21 Eyliil
2025)

Tren idi. Bu dfrencilerden kimi kdydieki
isten kagmak, kimi gergekten okumak
icin b treni kullaniyordu. Dimdiz
ovada, bazen agaglar arasindan
sizilerek sabah aksam gels gidis yapan
buharl lokomotitin ritmik cuf cuf sesleri
arasinda tahsil gormex Igin seyahat
eden Sgrendiler keyifli ve unutuimaz
bir talebelik hayat yagiyorlards. Simdi
o donemi yagayan biyiklerimizden

Prof. Dr. Cevdet YILMAZ
OMU Eitim Fakiltesi Torkse ve
Sosyal Bilimler Et. Bolim Bsk.

samsun  gehir  merkezinde  Vilayet
binasinin_ hemen karsisinda bugiinkii
Cumhuriyet  Meys evaninda
inga edilen Samsun Istasyonundan
Garsamba ilge merkezinde, Yesihrmak'in
ban yakasinda inga edilen
Istasyonuna kadar yaklagik 37 km
mesafesi bulunan bu hat 75 em ray
aralikh “dar hat demiryolu’ olarak
gergeklestiriimistir (Foto 2)
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Foto 2. Demiryolunun Samsun'dan
ks, Mert imal  koprisd  ve
Derbent'ten gecisi.

“Tren kémirle alrd, Carsamba -
Samsun arasinda ginde (g kere gider
gelirdi. Yikten ziyade yolcu tagird

Trenle  Samsun'a  gidenler Samsun
pazariarinda satmak igin Carsamba
ve civar kiylerde yetistirilen sebzeleri
goturiirdd. Zamana gore bu sebzelerin
icinde kavun karpuz gibi meyveler de
olurdu. Kamyoniar gikana kadar, insanias
her geyi trenle getirip gotiriyorlard.

“Tren ve demiryolu Gargamba'nin
potansiyeli, adets  Carsamba'nin
@n damanydi. O yillarda yasayan
biyiklerimiz pek araba ~bilmezler.
Arabalar (karayolu ulasim araclari]
1952-53lerde  geldi.
olmadigs yerierde ragbet garird
Samsun-Carsamba arasinda 12 tane
Istasyon varch, Yolcu ve yUk durumuna
géne bu istasyonlanin cofunda tren
dururdu, bu yizden de Samsun -
Gargamba arasinda yolculuk 3 saat
kadar sirayordu. Sabah, Ggle ve aksam
e uam. Garsambali 6grenciler lise
icin_ samsun'a trenle  gider
gehr\erm O donemin lisefileri bugiinin
Gniversitelleri  ayanndaydilar. ~ Eger
Carsambadan yola gktysalar sabah
3 saat gidip, aksam 3 saatte de geri
gellyorlardi. Bugln kim 6 saat yolda
kalmay: géze alip da okula gider ki? O
2aman gidiliyordu, egitimin bir kaymeti
vardi yani. Emek olmayinca gimdi
egitimin de kymeti kalmad. Simdi
disoniyorum da iimizdeki okuma
merak koydeki isten kagmak igin mi,
yoksa bu trene binmek igin miydi
bilmiyorum. Fakat trene binme hevesi
benim yagitiarim arasinda gok vardi ve
belki de biz bu heves ugruna okuduk ve
buralara geldik {Foto 4)"

Foto 4, Garsamba treninin midavimi
il o8

ste
direncilerino gunkiiservisleri Garsamba

olan keyif

arabalar: beklerdi. Trenle gelen yikleri,
Carsambalilann meshur deyimiyle, bu
gegeden Ote gegeye bu el arabalan
ve at arabalari tagirdi. Garsamba ve
Wylerinden Samsun'a pazarda satmak
icin sebze meyve getirenler, kazandiklari
parayla (simdiki Tren Gar'in oradaki
Istasyon Pazan'ndan} ne intiyaglan varsa
onlari da alir kbylerine byle danerierd

“Carsambadan gikiktan sonra trenin
dért tane ana durags vardh. Bunlar
Dikbiyik, Hamzal, Tekkekdy ve Kirazli'n.
Bir de bunlann arasinda sayet yolcu
olursa durdugu ve bekleme yapmadan
hemen hareket ettigi kicik durakiar
vardi. Sonra hig durmadan Vilayetin
&niine kadar giderdi. Son durak simdiki
idare Mahkemesi olan eski Vilayet
binasinin deniz tarafiyd:. Oralar o zaman
meydand), etraf genis ve agikn, Derbent
e Samsun son durak arada i il
WAk Tl D dv[anne
girerdi. Toneller arasinda 5
Pk it i santeian
gegmek zorundayd. Dizgin bir karayolu
yoktu, karayolundan gidenler Derbent’e
varinca oradaki kayalik burnu gecmek
cin kayga biner, Samsun tarafina dyle
gegerd”

“Trenin éninde lokomotif olur, iginde
makinist ve atesci bulunurdu. Daha
sonrs furgon dedileri ozl bir vagon
vard, Bu vagon, posta ve kiymet evrak
tagirdi. Kompartiman dedikleri yolcu
vagonlan, arkasinda agik ve kapals yik
vagonlari olurdu, Trende; katar efi
Katar muayene sefi, kondiiktor, bagaj
Kondiktoris ve gard fren (fren goreviisi)
gl isim ve unvanlan olan goreviiler
bulunurdy”.

“Cumartesi giini Samsun'un, Garsamba
gind de Carsamba'nin pazan olur.

getirirdi. Yetmezse yik tren iave edil,

i e e
istasyondan alini; birinc ve
cinets mevkh alarek ayrivd. Betr
Kondiiktr elindeki aletie (pens) delerek

sy |5



