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BATI AVRUPA’DA KENT iCi ULASIMDA BiSIKLET
YOLLARININ ONEMI VE TURKIYE’DE SAMSUN SEHRI iCIN
BiR UYGULAMA ONERISI

Cevdet YILMAZ'

GIRIS

Tiirkiye’de hizli kentlesmenin getirdigi en dnemli sorunlardan birisi de kent i¢i
ulagim problemidir. Giin gectikce icinden ¢ikilmaz bir hal alan sehirlerimizdeki trafik
sorununun kisa vadede ¢6ziimii miimkiin goriinmemektedir. Bugiin {ilkemizin iginde
bulundugu (trafik sikisikligi, yollarin yetersiz kalmasi, enerji israfi, kazalar, zaman
kaybi, ¢evre ve giiriiltii kirliligi vb.) sorunlar1 daha 6nce yasamis olan Bati {ilkeleri
zamanla bu problemleri en aza indirmeyi basarmislardir. Bizim de bu tecriibelerden
faydalanmamiz iilkemizin yararina olacaktir. Batili iilkeler 6zellikle kent i¢i trafik
sorunlarin1 halletmek i¢in sehir i¢i transit trafigi cevre yollarina kaydirmak
(Tiimertekin,1987) ve toplu tasim sistemlerini gelistirmek gibi tedbirler basta olmak
tizere cesitli ¢oziim yollar1 bulmusglardir. Her ne kadar toplam trafik i¢inde 6nemsiz gibi
goriinse de bu ¢ozlimlerden birisi (topografik yapisi uygun olan yerlerde) kent igi
ulasimda bisikletten yararlanmadir. Bu uygulamanin en giizel 6rneklerini Almanya,
Hollanda ve Danimarka basta olmak {izere c¢esitli Avrupa iilkelerinde gdérmek
miimkiindiir.

Avrupa ile Tirkiye karsilastirildiginda, {ilkemiz kentlerindeki ulasim
probleminin ¢oziimii bir tarafa, giderek daha da artmakta oldugunu rahatlikla
sOylenebilir. Bizim kentlerimizde de toplu tasim sistemlerinin gelistirilmesi yaninda,
jeomorfolojik yapist uygun olan yerlerde bisiklet yollar1 vb. ulagim alternatifleri goz
Oniline almmalidir. Tirkiye’ nin, 6zellikle belli bir hat boyunca gelisme gosteren veya
diiz alanlarda kurulmus bulunan bir¢ok kentinde bisikletten yararlanilabilir. Samsun
ornegi dikkatle incelendiginde, bu ve benzeri sehirlerimizde bisiklet yollar1 insa
edilebilir, bir kisim yollar bisikletlere tahsis edilebilir ve kent i¢i yolcu akisinin bir kismi
bu alana kaydirilarak normal trafikte rahatlama saglanabilir.

Batt Avrupa iilkelerindeki oOrneklerden yola ¢ikarak iilkemizde de benzer
projelerin hayata gecirilmesini teklif eden bu arastirma iic boliimden meydana
gelmektedir. Birinci boliimde bisikletin ortaya cikist ve kullanimimi tesvik eden
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hususlar, ikinci boéliimde diinyada ve Ozellikle Bati Avrupa iilkelerinde bisiklet
kullanimi {igilincii ve son boliimde de iilkemizde bu aragtan yararlanma imkanlari
Samsun Orneginden yola ¢ikilarak ele alinmistir. Proje gerceklestiginde bir¢ok kentimiz
bu imkandan yararlanabilir ve giderek baska bir sorun haline gelen kent i¢ci mobilet
trafigi de yine bu yolla azaltilabilir.

1. BISIKLETIN ORTAYA CIKISI VE KULLANIMI
1.1. Bisikletin kisa tarihcesi

Ik bisiklet patenti 1690 yilinda Fransiz Jean Theson’a verilmistir. Isko¢ Kirk
Patrick McMillian’in 1839°da pedali bulmasi ile bisiklet de bugiinkii goériiniimiine
kavusmaya baglamistir. Bisiklet, buglin yogun olarak kullanilan Almanya’da da 1817
yilinda Karl Freiherr Von Drais tarafindan kesfedilmis ve Latince Veloziped (velox:
hizli, ped: ayak) ismi ile anilmistir (Bachmann, 1991). Gegen yiizyilda basta Almanya
olmak iizere biitiin Bat1 Avrupa’da bir yandan bisiklet teknolojisi gelistirilmis, diger
yandan da bisiklet kullananlarin sayis1 yliz binleri asan rakamlara ulagmistir. Bati
Avrupa’da Sanayi Devrimi sonrasindaki gelismeler, niifusun kentlerin varoslarinda
toplanmasina yol a¢cmus, diisiik gelirli insanlar yasadiklar1 kotii ¢evreden disariya
bisikletle ¢ikma imkani bulmuslardir.

Ikinci Diinya Savasi’mi takip eden yokluk yillarinda Bati Avrupa’da bisiklet
kullanim1 son derece artmis, adeta rakipsiz ulasim araci haline gelmistir. Almanya’da
Volkswagen’in ortaya ¢ikmasi ile bisikletin 6nemi azalmig, 1970°li yillarin sonuna
dogru ise (diinyadaki enerji krizinin de etkisiyle) bisiklet kullanimi tekrar artmaya
baslamis ve bugiinkii popiiler diizeyine ulasmustir. Or. Almanya’da 1989 yili i¢inde 4,6
milyon adet bisiklet satilmistir. Bu rakam bir onceki yila gore % 22 daha fazladir.
1990’1n ilk 10 ayinda ise rakam 4.8 milyona ulagsmistir (Bachmann,1991).

Uzakdogu’da ise bisiklet (basta Cin olmak iizere) baslica ulasim ve nakliye araci
olarak kullanilmaya baslanmis ve bu 6zellik hala devam etmektedir.

1.2. Bisiklet kullanimim tesvik eden hususlar

Diinyada bisiklet kullanimmnin giderek biiylik artis gostermesinin nedenlerini
birkag baslik altinda 6zetlemek miimkiindiir. Bunlar;

1.2.1.Herkes tarafindan satin alinabilen ve kullanilabilen bir ara¢ olmasi

Bisiklet, yasli veya geng, kadin veya erkek herkes tarafindan rahatlikla satin
alimabilen ve kullanilabilen, cok 6zel beceriler gerektirmeyen, bireylere zevk ve



Ozgiirlik duygusu veren, stresi ve vergisi olmayan, arizalandiginda arizasi rahatlikla
giderilebilen bir aragtir. Biitiin bunlara bakarak bisikletin basit bir ara¢ oldugu sonucu da
cikartilamaz. Ciinkli bugiin Bat1i Avrupa’da iiretilen bisikletlerin 1/3’1 krom-molibden
karisimindan yapilmaktadir. Oldukg¢a degerli ve pahali olan bu tiir bisikletler adeta
kullanilmis araba fiyatina satilmaktadirlar.

1.2.2. Sehir igi trafikte kullanim kolayligi

Sehirlerde ara¢ sayisindaki artis, yollarin yetersiz kalmasi, park yeri problemi
gibi nedenlerle, Ozellikle kisa mesafelerde bisiklet daha avantajlidir. Bisiklete bu
avantaji kazandiran faktorlerin basinda ise dar yerlerden gidebilmesi, park etme
kolaylig1, trafikte az yer kaplamasi gibi hususlar gelmektedir. Ozellikle trafik sikisiklig
bisiklete binmeyi tesvik eden en onemli hususlardan birisidir. Bisiklet ayn1 zamanda
toplu tagim araglarina da en iyi uyum saglayan aragtir. Nitekim ileride Miinih 6rneginde
de goriilecegi gibi, evden metro istasyonlarina veya otobiis-tramvay duraklarina ulasma
veya tersi durumlarda ideal bir kullanima sahiptir. Yapilan bir arastirmada, yogun trafige
sahip bir sehir merkezinde bisikletler otobiislerle ayni hizda (50 km/h) siirat
yapabilmekte, bisikletliler, aralardan gidebilme kolaylig1 ile de onlardan daha ¢abuk
hedefe ulasabilmektedirler (Lopez,1997). Ozellikle son yillarda normal ara¢ hizina
yakin bir hiz yapan 18-21 vitesli bisikletlerin piyasaya ¢ikmasi ile bisiklet yolu
tartismalar1 tekrar alevlenmis, bazi yerel idareler kendine giiveniyorsan otoyolda da
bisiklet kullanabilirsin anlayisina destek vermeye baslamiglardir.

1.2.3. Saghg giiclendirmek icin bedensel bir arag (fitness)

Cesitli hastaliklarin temelinde rol oynayan faktorler arasinda hareketsizlik
onemli bir yer tutmaktadir. Bugiin kalp kasini besleyen koroner damarlarin tikanmasi ile
olusan enfarktus denilen kalp kasi1 oliimlerinde, arteriyel kan basinci yiikselmesinde,
damar kireglenmesinde, sismanlikta, seker hastaliginda, osteoporoz ismi verilen
kemiklerin kire¢ kaybinda hareketsizligin hastalik sebepleri arasinda onemli bir yer
tuttugunu arastirmalar gostermistir. Hatta, yukarida sozii edilen hastaliklarin yalniz
onlenmesinde degil, tedavisinde de harekete yer verilmektedir. Bisiklet de yiirlime,
kosma jogging, yilizme gibi miilkemmel bir aerobik egzersiz seklidir ve bu spor dalinda
tim kas kitlesinin hemen hemen % 50 kadar1 aktiviteye katilir. Televizyon
programlarin1 bile yerinden tusla idare eden toplumumuz her gecen giin biraz daha
hareketsizlige itilmekte, bu da s6z konusu hastaliklara zemin hazirlayarak sosyal
giivenlik kurumlar1 {izerindeki mali baskiy1 arttirmaktadir (Akgiin).



1.2.4. Rekreasyonel faaliyet aract

Beden ve zihni dinlendirmek i¢in yapilan rekreasyonel faaliyetler bilindigi gibi
acik yerlerde yapilanlar ve kapali yerlerde yapilanlar olarak iki gruba ayrilmaktadir.
Acik yerlerde yapilan yiirime, kosma, avcilik, balik¢ilik, dagcilik, ylizme vb.
rekreasyonel faaliyetlerden birisi de bisiklete binmedir (Ozgii¢,1998:11). Bisiklet sadece
yakin ¢evre gezilerinde kullanilan bir vasita degil, ayn1 zamanda uzun mesafeli tatile
gidenlerin, gittikleri yerlerde kullanmak amaciyla yanlarinda bulundurduklari bir aragtir.
Nitekim yaz turizm mevsiminin baglangici olan mayis ve haziran aylarindan itibaren
Kuzey Avrupa’dan Giiney Avrupa’ya dogru karayolunu kullanan tatil goclinde 6zel
araglarin hemen hepsinin bagajlarinda bisikleti gérmek miimkiindiir. Ozellikle yeni vites
sistemleri sayesinde bisiklet adeta miikemmel bir arazi araci haline gelmistir.

1.2.5. Cevreye duyarl olmasi

Bisiklet motorsuz oldugu icin zehirli gazlarla cevreyi kirletmez ve giiriilti
cikarmaz. Almanya’da yapilan bir arastirmaya gére 100.000 niifuslu bir sehirde 20.000
kisi ulagimda bisiklet kullanirsa sonug soyle olacaktir: Trafik yogunlugu % 20,5; primer
enerji tiiketimi % 34,7; havaya verilen karbondioksit % 34,9; oksijen kullanim1 % 34,7,
kiikiirt dioksit % 36,7; karbon monoksit % 36,3; kirli hava % 36,1 azalacak ve hava
kirliligini 6nlemek i¢in yapilan harcamalardan yilda 19,3 milyon mark tasarruf
edilecektir (Bachmann,1991).

1.2.6. Enerji tasarrufu saglamasi

Gilintiimiizde bisiklet kullanmay1 tesvik eden en Onemli unsurlardan birisi de
diinyanin kars1 karstya oldugu enerji krizidir. Diinya enerji kaynaklarinin tiikenebilir
olmast ve alternatif enerji kaynaklarmin heniliz ekonomik olarak elde edilememesi,
gelismis llkeleri gelecek agisindan endiseye sevk etmis, bu da bisikletten yararlanma
gibi yeni arayislar1 glindeme getirmistir.

1.2.7. Kullanicilarin ulagim giderlerini azaltmasi

Diinyanin hemen her yerinde bisiklet kullanim1 ayn1 zamanda ulasim giderlerini
de azaltmaktadir. Ozellikle Bati iilkelerinde dgrencilerin en énemli ulasim araglarindan
birisi bisiklettir. Herkes tarafindan satin alinabilme 6zelligi nedeniyle bireysel araglar
icinde de diinya ¢apinda en hesaplisi yine bisiklettir.

1.2.8. Nakliye ve yiik tasima aract

Diinya genelinde ele alindiginda, Bati Avrupa iilkelerinde bisiklete daha ¢ok
zevk i¢in binilirken (¢linkii toplu tagim ve otomobil gibi araglara binme imkanlarina



sahipler), 6zellikle Uzakdogu’da bisiklet baslh basina bir ulasim ve yiik tasima aracidir.
Diinya c¢apinda arabalarin tasidigi yolcudan daha fazlasim1 Asya’da bisikletler
tasimaktadir. Ozellikle geri kalmus iilkelerde bisiklet ekonominin bir parcasidir. Cin’de
ulastmin % 48’1 bisikletle saglanmakta ve anayollarin da 2/3’sini bisikletliler
kullanmaktadir.

Asya, Afrika ve Latin Amerika’da insanlarin ¢ogu (yiyecek tasima, gazete satma,
vb. yollarla) gegimlerini bisikletle saglamaktadirlar. Or. Sri Lanka’da fakir birisi kdyden
sehre goc ettiginde 3 tekerlekli bir bisiklete sahip olabilirse, bu onun i¢in zenginlik
basamaklarin1 tirmanmaya basladiginin  gostergesidir. Ciinkii onunla taksicilik
yapmaktadir. Asya’da ayn1 zamanda en 6nemli yilik tagima araci da bisiklettir. Tiim bu
hususlar, Amerikal1 bilim adam1 Michael Replogle’in diinya ¢apinda bir trafik politikas1
olusturmayr amaclayan 400 sayfalik c¢alismasinda yer alan, “bisikletin diinya
ulasimindaki yeri” ile ilgili verdigi bilgiler arasinda bulunmaktadir. Replogle’ye gore
Asya tiim bunlara ragmen bir bisiklet cenneti degildir. Ciinkii Avrupa’da bisiklet zevk
icin kullanilirken, Asya’da araba olmadig1 ve insanlar ge¢imlerini bu yolla sagladig1 i¢in
kullanilmaktadir. Nitekim Cinli bir bilim adami yaptig1 arastirmada, Cin’de refah
seviyesi ylikseldikce bisiklet kullaniminin azaldigini tespit etmistir (Bachmann,1991).

1.2.9. Ulusal ve uluslararas: bir spor aract

Bisiklet ayn1 zamanda sportif yarigsmalarda bagli basina bir spor dalidir. Ulusal
ve uluslararasi bisiklet turlar1 yaninda, olimpiyatlarda da baslica miisabaka
branslarindan birisidir.

1.3. Bisiklet kullananlarin karsilastiklar: sorunlar

Bu sorunlarin baglicalar yeterli yasal diizenlemenin olmayisi, kazalar, park yeri
sorunu, hirsizlik ve kotii hava sartlar1 gibi konularidir.

1.3.1. Yasal diizenlemeler

Bisiklet kullananlarin karsilastiklar1 en biiyiik sorunlardan birisi kendilerini
koruyan yeterli yasal diizenlemenin olmayisidir. Hollanda ve Danimarka gibi bisiklet
kullanimiin yogun oldugu {ilkelerde kismen de olsa yeterli yasal giivence vardir.
Almanya’da ise ihtiyaglara gore hizla yasal diizenlemeye gidilmektedir. Diger Avrupa
iilkeleri icin bunlart sdylemek zordur. Ozellikle 1995 yilinda, bir yandan hava
kirliligindeki artis, diger yandan da otobiis soforlerinin greve gitmesi ile iyice
diiglimlenen Paris trafiginde, bu tarihten itibaren bisikletlilerin sayisi hizla artmaya
baslamistir. Baglangigta arabalarla ayni yolu kullanan bisikletliler, daha sonra o&liim



kulvari ad1 verilen bu yollardaki birlikteligin kazalara yol agmasi nedeniyle tercihli
bisiklet yollar1 istemeye ve yeni yasal diizenlemelere gidilmesini istemislerdir. Uzun
miicadelelerden sonra Parisliler 50 km’lik bir bisiklet yoluna kavusmuslardir
(Lopez,1997).

1.3.2. Bisiklet kazalar:

Bisiklet icin ayr1 yollarin olmadigi, bisiklet siiriiciilerinin normal trafik ig¢inde
seyrettigi yerlerde en 6nemli sorunlardan birisi bisiklet kazalaridir. Ozellikle diisme ve
carpmalardan kaynaklanan travma ve yaralanmalar en tehlikeli olanlaridir.
Gozlemlerden varilan sonuglara gore yaralanmalari Onlemek icin bisiklet yollar
yapilmali, trafik daha yavas, daha kontrollii ve daha diizenli seyretmeli, bisiklete
binenler daha iyi egitilmeli, bisikletler zaman zaman kontrolden gegirilmeli, bas bir kask
ile korunmal1 ve bisiklet yollar1 iyi aydinlatilmig olmalidir.

Bat1 Avrupa iilkelerinde bir yandan tercihli bisiklet yollar1 yapilarak, diger
yandan da kask vb. koruyucularla bedensel hasar ve yaralanmalar en aza indirilmeye
calisilmaktadir. Bu konu ile ilgili ilging bir gorlise gore bisiklet yollar: bisikletliler igin
degil, arabalar icin yapilmaktadir. Yani, tercihli bisiklet yollari ile sadece bisikletliler
degil, normal sehir i¢i trafikte seyreden araclarin da kazasiz ve rahat yol almasi
amaclanmaktadir. En c¢ok kazalar kavsaklarda saga veya sola donerken olmaktadir.
Almanya’da 1989 yilinda meydana gelen 67.000 bisiklet kazasinin 2/3’si kavsaklarda
meydana gelmistir. Yeni yasal diizenlemelere gore de her sartta genellikle bisiklet
stirticiileri hakli goriildiigii icin sehir i¢i trafikte 6zel arag sahipleri bisikletlilere karsi
acik bir husumet beslemektedirler.

Bisikletlerin bakimsiz, lastiklerinin eski, frenlerinin iyi tutmamasi, 1siklarinin
yanmamasi gibi faktorler de kazalarda énemli rol oynamaktadir. Ozellikle bir kag defa
bisikleti calinanlar eski bisiklete binmeye baslamakta, bu da kaza riskini arttirmaktadir.

1.3.3. Park yeri problemi

Otomobillerden daha az yer kaplamalarina ragmen, sehirlerde bisikletler i¢in de
park yeri problemi vardir. Bisikletin yogun olarak kullanildig: iilkelerde park yeri
konusundaki sikintilar ¢dziilmeye calisiimaktadir. Or. Tokyo’da isyerine metro ile
gidenlerin % 44’ metro istasyonlarma bisikletle gitmektedirler. Tokyo Belediyesi
1978’den 1984°¢e bu kisiler i¢cin 200.000 bisikletlik park yeri yapmistir. Almanya’da ise
mini bisiklet garajlar1 insa edilmis olup, herkes bisikletini buralara kilitlemekte ve isine
Oyle gitmektedir.



1.3.4. Hirsizhik

Bisikletin en 6nemli dezavantajlarindan birisi onun kolay calinabilir olmasidir.
1989°da Almanya’da 353.000 bisiklet ¢calinmistir. Bisikletin yogun olarak kullanildig:
Hollanda’da 6zel bekgisi olan 92 garajda 100.000 bisiklet gilinliikk olarak muhafaza
altinda tutulmaktadir.

1.3.5. Kotii hava sartlar:

Kot hava sartlariin bisiklet kullanimini engelleyebilecegi seklinde yaygin bir
kanaat vardir. Yapilan arastirmalar bunun tersini gostermektedir. Or. Karli ve buzlu
yollarda 5 km.lik mesafeyi bisiklet otomobilden daha hizli gitmektedir. Almanya’da
cesitli hava durumlarinda yapilan yol sayimlarinda hava sartlarina gore bisiklete
binenlerin miktarinda ¢ok farklilik olmadig gézlenmistir. Or. Ocak ayinda insanlarin %
7’sinin hala bisiklete bindigi goriilmiistiir. Fakat gilinesli havalar dogal olarak bisiklete
binmeyi ayrica tesvik etmektedir. Bu konu ile ilgili olarak Almanlarin su soézii de

unutulmamalidir; “iyi havada bisiklet zevkten u¢mak, kétii havada yularli esek”
(Bachmann,1991).

2. DUNYADA BIiSIKLET KULLANIMI VE BATI AVRUPA’DA MUNIH
SEHRI ORNEGI
2.1. Diinyada bisiklet kullanim

Diinyada toplam 800 milyon bisikletin oldugu tahmin edilmektedir. Bunun 300
milyonu Cin’dedir. Yukarida da belirtildigi gibi, Cin’de ulasimin % 50’ye yakin kismi
bisikletle yapilmaktadir. Uzakdogu disinda bisikletin diinyada en yaygin oldugu
bolgelerden birisi de Batt Avrupa’dir. Niifusu ile oranti1 kuruldugunda ise Hollanda ve
Danimarka bagta gelmektedir. Hollanda’da 168 000 niifuslu Groninger sehrinde
ulasimin % 50’sinde bisiklet kullanilmaktadir. Yine aym iilkede Delft sehrinde de
ulagimin % 40’1, Danimarka’nin Odense ve Arhus sehirlerinde de ulagimin % 25’1 yine
bisikletle saglanmaktadir. Hollanda’da bu yogun bisiklet kullanimina bagli olarak
trafikte bisikletlilere cesitli oncelikler saglanmistir. Bisikletlilere ait trafik lambalari,
arag trafigine kapali bisiklete agik yollar, tek yonlii yollara girme hakki, 6zel ring hatlari,
tiineller, kopriiler vb. uygulamalar bunlardan bazilaridir.

Almanya’da sadece bisiklet yollarina 6nem vererek se¢im kazanan politikacilar
vardir. 100 000 niifuslu Erlangen sehrinde c¢evreden merkeze 5 km yaricapt bulan
sehirsel alan i¢inde bisiklet yollarini daha iyi hale getirme s6zii veren Dietmar Hahlweg
se¢imlerde % 56 oy alarak tiim rakiplerini geride birakmistir. Bir kismi Ikinci Diinya



Savas1 Oncesi yapilan sehir i¢i bisiklet yollarinin uzunlugunu 90 km.ye ¢ikartan
Hahlweg, ikinci asamada ADFC (Allgemeinen Deutschen Fahrrad Club) isimli bisiklet
kuliibii ile de isbirligi yaparak, yollarin uzunlugunu 180 km.ye ¢ikartmistir. Araba park
yerinden ¢ok bisiklet park yeri yapmis, bisiklet kiralama kurumlar1 olusturmus, bisiklet
taksiye izin vermistir. Bunlarla da kalmayarak Erlangen’i ¢evredeki sehirlere baglayan
otoyollara paralel bisiklet yollar1 insa ettirmistir. Miinih’te Federal Istatistik Kurumunun
yaptig1 bir arastirmaya gore 1976’dan 1980°e kadar gecen 4 yil i¢cinde Almanya’da
bisiklet kullanimi % 9’dan % 11°e ¢ikmistir (Bachmann,1991). Almanya’da bisiklet
sadece sehir icinde diisiiniilmemis, sehirlerarasi yollarda da yeni diizenlemeler
yapilmistir. Or. Ren nehri boyunca otoyol ve demiryoluna paralel bisiklet yollart
yapilmistir. Boylece {lilke icinde bir uctan digerine bisikletle dolagsma imkénlari
olusturulmus, Federal Demiryolu Idaresi ile de isbirligi yapilarak iilke ici bisiklet
turizmi desteklenmistir.

2.2. Miinih (Almanya) sehri 6rnegi

Ornek olarak inceledigimiz Almanya’min Miinih sehri diinyanm en miikemmel
bisiklet yolu agina sahiptir. Burada bisiklet, sehir i¢i ulasimin bir parcasi olarak
diistiniilmiis ve hemen biitiin yollara paralel bisiklet yollar1 inga edilerek en az problemle
en rahat bisiklet kullanma imkanlar1 sunulmustur (Foto-1). Evlerin onlerine (Foto-2),
metro istasyonlarina (Foto-3) ve isyerlerine (Foto-4) bisiklet park yerleri yapilarak
bisiklet ulasimi o6zellikle desteklenmistir. Bisiklet yoluna olan talep, bu yonde
calismalar1 tesvik etmis ve 6r. 1985°den 1989’a kadar gecen 4 yillik siire i¢inde 70
milyon DM Kkarsiliginda 137 km. bisiklet yolu daha yapilmistir.

Miinih’te hemen biitiin sehir i¢i yollara paralel bisiklet yollar1 insa edilmistir.
Ozellikle yeni yerlesim alanlarinda bu yollar daha diizgiin ve planli (Foto-1), sehrin eski
iskan merkezinde ise anayollarin bir kismi tercihli hale getirilerek yapilmistir. Sehrin
esas c¢ekirdegini olusturan ve alis-veris merkezlerinin yogun oldugu merkezi kismi ise
biiyiik oranda ara¢ trafigine kapatilarak sadece yayalarin ve bisikletlerin girmesine
miisaade edilmistir (Foro-5). Gerek sehrin ortasindan gecen Isar nehri kenarindaki
diinyanin en biiyiik sehir i¢i parklarindan birisi olan English Garden’da, gerekse sehrin
yeni gelisme alanlar i¢ine insa edilen Ostpark ve Westpark gibi biiyiik rekreasyon
alanlarinda km.lerce uzunlukta bisiklet yollar1 insa edilmistir. Ozellikle hafta sonlar:
bisiklet trafiginin yogun oldugu bu tiir yerlerde goriilen ¢ift gidis-gelisli yollar bu
sehirde bisiklete verilen 6nemi gdstermektedir (Foto-6).



Foto 2. Miinih’te yaya kaldirimi, bisiklet yolu, agac¢lar ve anayoldan olusan ulasim
sistemi.
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Metro ist.

Foto 3. Metro istasyonlar: ¢evresinde bisiklet park yerleri ile kavsaklarda bisikletliler
igin ozel trafik lambalar: ve bisiklet yollari.

Foto 4. Isyerlerinin onlerinde bisiklet park yerleri.
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Foto 6. Bisiklet trafiginin yogun oldugu yerlerde “cift yonlii bisiklet yollar:™.
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Bugiin Miinih’te ikdmet eden bir kisi evinin Oniindeki (veya garajindaki) 6zel
park yerinden (Foto-2) bisikletini alarak o6zel bisiklet yolundan (Foto-1) metro
istasyonlarina kadar gitmekte, orada bisikletini bisiklet park yerine koyarak (Foto-3)
isine metro ile devam etmekte, aksam doniiste metrodan inip bisikletine binerek evine
varmaktadir. Boylece bir yandan giinliik viicut egzersizini yaparak saglikli bir biinyeye
sahip kavusmakta (ve bu vesileyle de {ilkenin hastalik sigortas: sistemine daha az yiik
olmakta), ara yolda otobiis parasi vermemekte, metro ile de hizli bir sekilde isyerine
ulasarak ne arag trafigine takilmakta, ne de zamani1 bosa gegmektedir. Ozellikle hafta ici
mesai saatlerinde 6grenciler (Foto-7), is¢iler ve memurlar (Foto-8) bu uygulamanin
icinde yer almaktadirlar. Hafta sonlar1 ise halkin geneli alis veris veya rekreasyon
amaciyla disar ¢iktiginda 6zellikle bisikleti tercih etmektedir.

Bisikletin bu denli yogun kullanimina bagli olarak bu ara¢ i¢in ¢ok ¢esitli
aksesuarlar da gelistirilmis (Foto-9), modast ve teknolojisi ile ayr1 bir sektor
yaratilmistir.

e

'k
.
.
B

Foto 7. Miinih Universite kampiisii éniinde bisiklet yolu ve bu yolu kullanan bisikletli
ogrenciler.

13



’::’.‘7'.:;;.?“ 5

Foto 8. Anayola paralel bisiklet yolunu kullanan bir kisi.

Foto 9. “Biri esikte biri besikte” iki ¢ocugu olan birisi icin bisiklet aksesuari. (3-4
vasinda seleye tutunacak kadar biiyiik olan ¢ocuk koltuga, daha kiiciik olan
karavana biniyor).
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3. TURKIYE’'DE BIiSIKLET YOLLARI VE BUNLARDAN
YARARLANMA iIMKANLARI

3.1. Tiirkiye’de bisiklet yollar1

Tiirkiye sehirlerinin ¢ogu, sahip olduklar1 engebeli jeomorfolojik o6zellikleri
nedeniyle bisiklet ulasimina elverisli degillerdir. Fakat bir kisim sehirlerimiz ise bu
acidan oldukga sanslidirlar. Bunlar kiyilarda yer alan ve belli hatlar boyunca gelisme
gosteren sehirler ile (Foto-10) i¢ kisimlarda diiz alanlar {izerinde 1s1nsal olarak gelisme
gosteren sehir (Foto-11) ve kasabalardir. Nitekim bunlarin bir kismi bugiin bile ¢ok
yogun bir mobilet trafigine sahiptir. Ozellikle Konya, Kayseri, Manisa, Adapazar1 vb.
sehirlerimizde iki tekerlekli ara¢ trafigi biiyiik yer tutmaktadir. Konya ve Manisa’da
sehir i¢cinde mobilet ve bisiklet kazalar1 normal ara¢ kazalarindan daha fazladir.

Gerek diinyadaki gelismelere bagli olarak, gerekse Tirkiye’de bisiklet
sahipliginin artmasiyla bazi sehirlerimizde kiigiik de olsa birka¢ olumlu 6rnek gérmek
miimkiin olmaktadir. istanbul’da Bostanci sahil seridi, Mersin’de sahil yolundaki yaya
alaninin bir kismi, Rize’de sahil bandinin bir kismi, Kdz. Eregli’de sahili boydan boya
gecen eski demiryolu hattinin sokiilerek yerine yaya ve bisiklet yolu yapilmasi (Foto-12)
vb. gibi. Bu 6rneklere yenileri eklenebilir. Cilinkii Tiirkiye nin bir¢ok sehrinde artik bu
bir ihtiyactir. Bu ihtiyac1 gorerek tedbir alan belediyeler de vardir. Or. Turhal (Tokat)
Belediyesi yaya kaldirimina paralel olarak bisiklet yolu yapmis, Bat1 {ilkelerinden 6rnek
iyl almmadigr i¢in yaya kaldirmminin ortasina agaclar dikilerek yayalarn yiirtiyiisti
engellenirken, bisiklet yolunun ortasina da her 100 m. de bir elektrik direkleri dikilerek
bisiklet yolunu kullanilmaz hale getirmistir (Foto-13). Boylece Bati iilkelerinden
orneklerin 1yi alinmasinin da ne kadar 6nemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
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Foto 10. Karadeniz sahil seridinde Dogu-Bati yonde gelisen Giresun sehrinin (bir
boliimii bisiklet yolu olarak diizenlenebilecek) kiyr kordonu.

Foto 11. Mobilet, bisiklet ve diger araglarin i¢ ice trafige ¢iktiklari Konya gsehir
merkezi.
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Foto 12. Sahili bir uctan digerine gegen eski demiryolunun kaldirilarak “bisiklet
volu’na doniistiiriildiigii Karadeniz Eregli.

Foto 13. Turhal sehir merkezi. Ozel bisiklet yolu yapilmis, fakat bu yol iizerine elektrik
direkleri dikildigi i¢in bisikletliler yine ana caddeyi kullaniyor.
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3.2. Samsun Sehri icin bisiklet yolu onerisi

Tirkiye’nin kuzeyinde Orta Karadeniz boliimiinde yer alan Samsun sehri

kurulus yeri itibariyle Dogu-Bat1 dogrultulu bir iskana sahiptir (Sekil-1).

1997 Yih Trafik Akim Degerlen

§ 334~/ /5 |
o837 /% (|
\5352 ' I"’i

1 Yerlesme alans

% :’77‘ ./‘\5\/ e 4 Oo Yurtlar
\/\",‘i ‘//""” ‘ 0  500m. comay> KOraoyol
\/t / -

Sekil 1. Samsun sehri lokasyon haritast ve 1997 yili trafik akim degerleri.
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Sehrin yerlesim alaninin 6nemli bir kismi her ne kadar hemen gerisinde
bulunan yamacglara dogru kaymis bulunsa da, gerek devlet binalari, gerekse yeni
gelisme alani sahil boyunca belli bir hat ilizerinde yer almaktadir. Ticari ve idari
fonksiyonlarin 6n planda oldugu Samsun sehrinin baslica istihdam alan1 da bu yiizden
sahile yakin bir hat lizerinde bulunmaktadir (Uzuneminoglu,1992). Bu nedenle Samsun
sehri, doguda Tekkekdy’den, batida ise yazlik rekreasyon alaninin basladigi Kurupelit’e
kadar uzanan tek bir hat {izerinde ¢cok yogun bir trafige sahiptir. Bu trafigin 6nemli bir
kismi Karadeniz Sahil Yolu ile Karadeniz Bélgesi’ni I¢ Anadolu’ya baglayan
sehirleraras1 yollara aittir. Samsun’da sehir ici trafikle sehirleraras1 trafik i¢ igedir.
Aslinda hafif rayl sistem tagima i¢in ¢ok uygun olan bu hatta glinlimiizde yolcular1
otobiis, minibiis ve 6zel araclar tagimaktadir.

Diger yandan, Samsun sehrinin baslica gelisme alani olan Bafra tarafindaki
Atakum beldesi bugilin Samsun sehrinin yatakhanesi vazifesini gérmekte, buradaki
yogun kooperatiflesme ve buna bagl niifus gocii sehir ile bu belde arasinda tek yonlii bir
trafik akiminin ortaya ¢ikmasia neden olmaktadir. Sabahlar1 sehre dogru, aksamlari
tersi yonde olan bu trafik giin gectikce i¢inden ¢ikilmaz bir hal almaktadir. 1997 trafik
verilerine gore, Samsun sehir i¢i glinliik trafik akimi (26 911’1 otomobil, 1 596’s1
otobiis, 4 023’li kamyon ve 504’1 tir olmak {izere) toplam 33 034 aragtan meydana
geliyordu. Bu rakamin 1991°de 16 599 oldugu hatirlanirsa 6 yilda iki kattan fazla bir
artis oldugu hemen dikkati ¢ekecektir. Bugiin inga halinde olan Samsun Cevre Yolu nun
bu yogunlugu biraz olsun azaltacagi tahmin edilmektedir.

Sehrin deniz ile baglantisin1 kesen sahil yolu hem sehir i¢i bir yol, hem de
yukarida da belirtildigi gibi, sehirler arasi bir yoldur. Bu yolun kuzeyi deniz, giineyi ise
yerlesim alanidir. Sadece liman civarinda yolun kuzeyinde bazi kamu kurum ve binalari
vardir. Fotograflarda da goriilecegi gibi yolun kuzeyinin deniz olmas1 ve ¢ok az beseri
tesise sahip olmas1 6zellikle bu tarafta bulunan kaldirimin hi¢ kullanilmamasina neden
olmakta, bu da bize, bu kaldirnmin bisiklet yolu olarak diizenlenebilecegi fikrini
vermektedir (Foto-14,15).
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Foto 14. Samsun’'da Atakum-BAG-RUR arasinda kalan ve bir kismi bisiklet yoluna
doniistiiriilebilecek kuzey kaldirim.

Foto 15. BAG-KUR ile Cumhuriyet Meydam arasinda kalan ve yine bir kismi bisiklet
yoluna doniistiiriilebilecek yaya kaldirimi.
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Baslangic olarak (yaklasik 9 000 6grenciye sahip olan) Egitim Fakiiltesi’nin her
iki yaninda (Egitim Fakiiltesi ile batisindaki Ogrenci Yurtlar1 ve Egitim Fakiiltesi ile
dogusundaki Samsun sehir merkezi arasinda) insa edilecek yol (Foto-16,17) , daha sonra
her iki yonde de uzatilarak, batida Kurupelit’e, doguda da Belediye Evleri’ne kadar
biiyiitiilebilir. Her iki tarafta da bisiklet yolu ingasina uygun bir gilizergéh vardir.

Yaptigimiz Olgiimlerde Egitim Fakiiltesi’nden batisindaki Yurtlar 2.5 km,
dogusundaki sehir merkezi de 5 km.dir. Boylece baslangicta 7.5 km. olarak insa
edilecek olan yol, batida Kurupelit ve doguda Belediye Evleri semtine kadar
uzatildiginda toplam 15 km. olacaktir. Bisiklet park yeri olarak Ogrenci Yurtlar1 ve
Egitim Fakiiltesi’nin bahgesi ile sehir merkezinde eski Fuar alani, Valilik binasinin
cevresi ve Kiiltiir Merkezinin bahgesi uygundur. Tiim bu alanlar bugiin genellikle bos
durumdadir.

Oncelikle 8 000 talebeye sahip olan OMU Egitim Fakiiltesi dgrencileri basta
olmak iizere, isciler, memurlar ve diger dgrencilerin (Cumhuriyet Lisesi ve Atakum
Teknik Lisesi gibi) faydalanacagimi diislindiigiimiiz bu yol hem Tiirkiye i¢in bir 6rnek
teskil edecek, hem de bisikletle ilgili olarak birinci boliimde ifade edilen hususlar
gerceklesmis olacaktir.

Foto 16. OMU Egitim Fakiiltesi ile daha batidaki Yurtlar arasindaki yol ve mesafe
bisiklet yolu i¢in uygundur.
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Foto 17. Ankara yol ayrimindan batidaki Kurupelit'e kadar uzanan sahil yolu (Adnan
Menderes Bulvari) da yine bisiklet yoluna uygundur.

SONUC

Tirkiye’de gerek sehirler arasi, gerekse sehir ici ulasimda karayollar1 adeta
rakipsiz olup, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulasimi karayoluna goére son derece
onemsizdir. Karayolu ulasimi ise tilkemizi, hem tiikenebilir bir enerji kaynagi ve ayn
zamanda diinyanin en stratejik maddesi olan petrole bagimli kilmakta, hem de giin
gectikge artan trafik sorunu ile karsi1 karsiya birakmaktadir. Tiirkiye’nin kendine yetecek
kadar petrolii olmamasi yaninda, bu maddenin uluslararasi iligkilerde kilit rol oynamasi
onun tiiketimi ile ilgili hususlarda son derece dikkatli olmamiz1 gerektirmektedir. Bu
nedenle sehirler arasi yolcu ve yiik tasimaciliginda oldugu kadar, sehir i¢i ulasimda da
motorlu arag trafigine alternatif yollarin bulunmasi ve bunlarin gelistirilerek kullanima
sunulmas1 kaginilmazdir. Aksi takdirde 1980 Oncesinde oldugu gibi olast bir petrol
sikintisinda Tiirkiye’nin eli kolu bagl kalacaktir.

Bu alternatiflerden birisi de kent i¢i ulasimda kisa mesafelerde motorlu araglar
yerine bisikletin tercih edilmesidir. Tek basina bisiklet kullanimi trafik sorununun
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¢Ozlimiine ve enerji sikintisina belki ¢are olmayacaktir. Fakat insanlarimizi motorlu
araclara bagimliliktan kurtarma, enerji tasarrufuna yonlendirme, saglikli yasama destek
olarak Hastalik Sigortasi {izerindeki asir1 baskiyr azaltma, vb. hususlarin hayata
gecirilmesine katkida bulunacaktir. Bu nedenle Samsun gibi cografi sartlar1 miisait olan
sehirlerimizde bu alternatiften yararlanilmasi lilkemiz i¢in faydali olacaktir.

Sehir ve Bolge Planlama Boliimleri, Mimarlar, Sehir Plancilari, Cografyacilar
vb. gibi mekanla ve yerlesmelerle ilgilenen herkes ve her brans, sehir ve kasabalarimizin
kurulus ve gelismesinde mevcut yollara ilave olarak mutlaka bisiklet yollarinin da
olmas1 gerektigini goéz Oniine almahdirlar. Ciinkii, 6zellikle kiiciik ve orta boy
sehirlerimizde calisanlarin ve d6grencilerin giinliik gidis gelis yaptiklar1 mesafe motorlu
araglarla gitmeye deymeyecek kadar yakin, yiirliyemeyecek kadar da uzaktir. Gelismis
Batihi iilkeler bu ara mesafeler i¢in bisiklet kullanmaktadirlar. Bu aracgtan iilkemiz de
mutlaka yararlanmalidir.
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Abstract

THE IMPORTANCE OF BICYCLE PATHS IN TRANSPORTATION IN CITY
CENTERS IN WESTERN EUROPE AND A SUGGESTION OF ITS
APPLICATION TO SAMSUN CITY IN TURKEY

Cevdet YILMAZ"

Bicycling in West Europe has been growing at an amazing rate. Bicycles used to
be sold to parents for their children. Now those same parents are buying them for
themselves, as well as for their children. And grandparents are cycling, too. Moreover,
people don’t simply cycle for fun and for the exercise. Many young executives ride
bikes to work as an alternative to adding to the pollution of cities, and to fighting traffic
jams, while college and high school students find bikes an economical alternative to cars
or buses.

A rapid urbanisation experienced in Turkey has brought the problem of traffic in
city centres with it. For solving this problem, it is inevitable to create alternative
solutions. In addition to improving mass-transportation systems, and similar
arrangements. As experienced in Western European Countries, to make use of bicycles
in transportation in city centres is one of them.

In Turkey there are a lot of cities developing along a specific line (such as
Samsun, Ordu, Rize, etc.) or situated on a plain and developing in horizontal line (such
as Konya, Manisa, Adapazari, etc.). In these cities it is possible to transfer some of the
traffic into bicycle paths. In this way, it may be possible to make use of the advantages
(such as energy saving, healthy life, diminishing of noise and environmental pollution,
etc.); in addition, it may be possible to supply extra solution to the traffic problems in
city centres.

In this research, we have taken bicycle paths in Munich in Germany as an
example, and have concluded that a similar application can be started in Samsun city in
Turkey and that bicycles can be used for transportation in city centres.

" Yrd. Dog. Dr., 19 Mayis Universitesi, Egitim Fakiiltesi, Cografya Béliimii, Samsun.
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Yaklasik 8 yil sonra....

Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Liman icinde Gezi Yolu’na paralel olarak insa edilen
rekreasyon amacl bisiklet yolu.



Yaklasik 12 yil sonra....

Ilkadim Belediyesi’nin daha sonra basarisizlikla sonucglanacak olan SAMBIS uygulamast.



Yaklasik 15 yil sonra....

Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Dogupark sahilinden Kurupelit’e kadar uzanan
rekreasyon amacl yeni bisiklet yolu.



Nihayet 2016 ....

Samsun Valisi Sn. Ibrahim Sahin; “Arabadan inin, bisiklete binin”.
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