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CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA SAMSUN
LIMANI’NDA ULASIM VE NAKLIYAT

Cevdet YILMAZ
Giris
Tarihsel geg¢mis iginde, I¢ Anadolu’nun tamami dahil, daha giineyde
Bagdat’a kadar olan sahanin Karadeniz’e ¢ikis kapisi islevini géren Samsun
Limani, zaman zaman daralan zaman zaman genisleyen hinterland: ile ilk¢aglardan
giiniimiize kadar 6nemini korumustur. Fakat biitlin bu 6zelliklerine ragmen Samsun
Limani Yirminci Asrin ilk yarisinin sonlarma, giiniimiiz modern liman tesislerinin
ingasma kadar, biiyiik dl¢lide fiziki cografya sartlarinin kontrolii ve etkisi altinda
kalmustir. Bu nedenle de dogal liman &zelligine sahip batisindaki Sinop ile daima
bir rekabet icinde olmus, bazi donemlerde istiinliigiinii Sinop’a kaptirmakla
birlikte, 1960’11 yillarin baglarinda modern liman tesislerinin faaliyete gegmesi ile
Sinop’u geride birakarak tekrar Karadeniz kiyilarinin en 6nemli ve hinterlandi en
genis limani olmustur.

Bu arastirmada Cumhuriyetin ilk dénemini de kapsayan 1900-1950 yillar1
arasinda, giinlimiiz modern liman tesislerinin insasina kadar gegen dénem iginde,
Samsun Limani’nda kiy1 ile agikta demirleyen gemiler arasinda insan ve esya
naklini gergeklestiren ulasim araglar1 ve onlarin bazi Ozellikleri iizerinde
durulmustur. Bunun igin arastirmada Samsun Liman Bagkanligi Arsivi’'nde
bulunan bazi belgelerden yararlanilmustir.

Samsun Limani’nin tarihten gelen 6nemi ve 6zellikleri ile Cumhuriyetin
ilk yillarina kadar olan donemde limandaki baglica faaliyetler, ithalat ve ihracat
degerleri, idari yapi, iilke icin tagidigi 6nem, hinterlandi vb. diger hususlar daha
once Tanoglu (1944) ve Topal (2001) tarafindan ayrintili olarak ele alindig1 i¢in bu
arastirmada tekrar edilmemistir.

1. Cumhuriyetin ilk y1llarinda Samsun Limam

1960’lh yillarin  baglarinda giiniimiiz modern liman tesisleri olan
dalgakiranlar ve rihtim inga edilinceye kadar Samsun Limani denizin ve riizgarm
etkisine agik ve biitlinliyle fiziki sartlar kontrolii altindaydi. Sehir antik ¢aglardan
beri 6nemliydi ve daha o donemlerde Mezopotamya’da Ninova’ya kadar uzanan
sahanin Karadeniz’e ¢ikan kapisi durumunda olup, Ninova-Amisos (Samsun) yolu
onemli bir ticaret giizergdhi idi. Bu 6neminden dolay1 bugiin Fener Burnu adi
verilen yerde antik bir mendirek inga edilerek kuzeybatidan esen hakim riizgarlara
kars1 kismi bir savunma saglanmist1. Fakat 6zellikle Osmanli Imparatorlugu’nun
son donemlerinde modern liman tesislerine olan ihtiya¢ olduk¢a artmis, bunun igin
bazi girisimlerde bulunulmustu. Fakat bu girisimler ozellikle Birinci Diinya
Savagi’nin araya girmesi ile sonugsuz kalmist.

Cumbhuriyetin ilani ile Tiirkiye’de baslatilan kalkinma hamlesi sonucu bir
yandan yeni demiryollar1 dosenirken, diger yandan da bu yollarin denizden
devamini saglayacak limanlara ihtiya¢ artmisti. Samsun bunlardan biriydi ve
ozellikle Samsun-Sivas demiryolu hattinin yapilmasi ile Samsun’da her tiirlii hava
sartinda gemilerin rahat¢a yanasarak yiikleme ve bosaltma yapabilecegi bir limana
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olan ihtiya¢ artmisti. Bu donemde 6zellikle i¢ Anadolu’dan Bagdat’a kadar olan
sahanin ¢ikis kapisi olan Samsun Limani’nda gemi trafigi artmus, yiikleme-
bosaltma faaliyetleri ile insan naklinde 6nemli rakamlara ulasilmisti. Fakat modern
rthtimlar ve onu her tiirlii kotii havada koruyan dalgakiranlar olmadigi i¢in gemiler
kiytya yanasamuyor, yik ve yolcularmi dogrudan karaya indiremiyor, ya da
bindiremiyordu. Kiyi ile gemiler arasindaki bu irtibati mavna, motor, kayik, capar
vb. adlarla anilan deniz araglar1 sagliyordu.

2. Liman icinde ulasim ve nakliyat
2.1. Iskeleler

Modern liman tesisleri faaliyete geginceye kadar olan dénemde Samsun
Limani’nda yiikleme ve bosaltma isleri sehrin Oniindeki koyda denize dogru
uzanan (kaziklar iizerine tahta dosemeli) iskelelerden yapiliyordu (Foto 1).
Vapurlardan caparlar araciligiyla ¢ikarilan ticari mallar bu iskeleden ambara
taginiyor, ya da limandaki esyalar ve yolcular bu iskelelerden capar ve kayiklar
vasitasi ile gemilere yiikleniyordu (Foto 2).

Foto 2. a) Iskelede yiikleme bosaltma faaliyetleri, b) Modern liman tesisleri
olmadig icin agikta beklemek zorunda kalan gemiler (Anonim).

2.2, Yiikleme-bosaltma faaliyetleri ve yaganan sorunlar

Iskele ile kiylya yanasamayan gemiler arasinda irtibat1 saglayan tekneler ve
bunlarla yapilan nakliyat ¢ogu zaman biiyiik problem teskil ediyordu.

Bunlardan birincisi kotii hava kosullarinda yiikleme ve bosaltmanin
yapilamayisindan kaynaklanan sorunlardi. Gemiler, modern liman tesislerinin
olmadigir bu donemde, sehrin iki yanindaki Mert ve Kiirtlin rmaklarinin
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getirdikleri dokiintiilerle siglasan denizde, kiyidan agikta demir atmaktaydi. Bu
yiizden vapur seferleri de diizensiz bir haldeydi. Gemiler, poyraz ve yildiz
rlizgarlarmin yaptig1 firtina yiizilnden zorunlu olarak limandan uzaklasiyordu.
Yilda ancak yiiz giin limanda firtina olmamakta ve is yapilabilmekteydi. Ozellikle
kis aylarinda gemiler, giinlerce kiyidan agikta durup havanin sakinlesmesini
bekliyordu. Firtinali havalarda gemilerin yiikleme ve bosaltma isleri sirasinda can
ve mal kayiplar1 oluyordu. Bu durumda bazen gemiler aciga cekilerek gilinlerce
beklemek zorunda kaliyor, bu durum maliyetleri arttirtyordu. Ayrica yine koti
havalarda gemilerden kiyiya ya da kiyidan gemilere yiik ve esya tasirken meydana
gelen kazalar nedeniyle biiylikk mal kayiplari meydana geliyordu. Egyanin
cikarilmasi i¢in firtinanin gegmesinin ya da gemilerin tekrar doniisiiniin beklenmesi
mallarin iktisadl degerinde biiyiikk bir kayba neden oluyordu. Ayrica firtmali
giinlerde caparlar yiiklerini iskeleye ¢ikarirken hasara ugruyor, yiik ve yolcular
yagmurdan islaniyordu. Bazen de firtinanin siddetinden caparlar batiyordu (Topal
2001).

Ikincisi ise tekne sahipleri, tayfalar ve hamallardan kaynaklanan
problemlerdi. Ozellikle gemiler ile kiyr arasindaki nakliye ve bunlari
gerceklestiren kisilerin istedikleri veya aldiklari {icretler bazen Istanbul ile Samsun
arasindaki tasima fiyatina esit oluyor, bu durum ulasim maliyetini arttirdigi icin
limana gelen gemi sayisinin azalmasina ve bu yolla Samsun Limani’nin ticaret
hacminin kiiciilmesine neden oluyordu. Iste bu yiizden limanda hammaliye ve
capar lcretleri ¢cogu zaman sikdyet konusuydu. Misteriler kayik iicretlerinin
Istanbul’dan Samsun’a olan vapur iicretine denk oldugunu iddia ederken, capar
sahipleri kendi nakliye fiyatlarmin diisiikliigiinden yakiniyordu. Ayrica gerek
caparlarla yapilan yiikleme ve bosaltma esnasinda, gerekse bu yiiklerin hamallar
tarafindan taginmasi esnasinda mallar zarar gordiigii i¢in nakliye maliyeti biraz da
boyle artiyordu. Iskelelere ving takviyesi ile kismi ¢dziimler de uygulanmaya
caligiliyordu. Biitiin bunlarm yaninda nakliye araglarinin ve hamallarin yetersizligi
nedeniyle ticari mallarmm ambara zamaninda konulamamasi iskele lzerindeki
esyanin hava olaylarindan ve denizin firtinalarindan etkilenmesine, bazen de
dalgalara tutunamayip batmasima yol agiyordu. Ticarl mallardaki kayip ve zarar
piyasada darliga ve hayat pahaliligina neden olurken, tiiccarin, malin1 birkag giin
gecikmeyle piyasaya c¢ikarmasi ise piyasadaki itibarin1 zedeliyordu. Bu
gecikmelerin Onlenebilmesi i¢in iskelenin onarimi, dekovil hatlari ile arabalarin
1islahi, iskelede galisan hamal adedinin ¢ogaltilmasi, bu miimkiin degilse disardan
aylik¢1 tutulmasi isteniyordu (Topal 2001). Aslinda biitiin bu sikayetlerin tek ¢aresi
modern bir limanin ingasindan baska bir sey degildi.

1938 yilinda Samsun Ticaret Odasi’na bagli 15 esnaf cemiyetinin toplam
6.281 kayith tiyesi vardi. Bunlarin 118’i Caparci, 85’1 Motorcu ve 410’u da
Hamallar cemiyeti iiyesiydi.

2.3. Ulasim araclart

Iskeleler ile (modern liman tesisleri olmadig1 icin kiyiya yanasamayarak)
acikta beklemek zorunda olan gemiler arasinda yolcu nakli motorlu ve motorsuz
kayiklarla yapilirken esya ve yiik nakli ise daha ¢ok ¢apar adi verilen teknelerle
saglantyordu (Foto 3).

Belediye her yil bu araglarin isletme ruhsatnamelerini yeniliyordu.
Ruhsatname verilirken oncelikle bu araglarda;,  “denizcilikle ilgili alet ve
techizatinin tam, gece ve giindiizleri halat, gonder ve iki adet tahliye simidinin
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mevcut, makinelerinin saglam, seyrii sefer sirasinda ve istenildigi anda manevra
yapmak kabiliyetine haiz, ayrica (kuzey riizgdrlarina a¢ik olan Samsun limaninda
her an firtina ¢ikabildiginden) teknelerinin de hacimce sefere elverisli olmasi”
sartlarin1 artyordu. Yine teknelerinin saglam olmadigi ve iglerindeki kiirek, kanca,
demir, zincir, bas ve ki¢ palamut halatlar1 ve esya lizerine ortiilecek musamba gibi
techizatinin mevcudiyeti ile seyriisefer esnasinda tahmil ve tahliyeye elverisli olup
olmadigi gibi hususlara da ruhsatname verilirken dikkat ediliyordu (Topal 2001).
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Foto 3. Samsun Limani'nda yiik ve yolcu tasiyan;, a) Kayiklar ve b)
Caparlar (Kaynak: Samsun Biiyiiksehir Bld. Arsivi).

Sonraki yillarda Liman Idaresi’nin kurulmas: ile birlikte Samsun Limani
icinde faaliyet gosteren biitiin bu tekneler tespit edilmis ve tiim 6zellikleri ve birer
fotografi ile birlikte kayit altina almmustir’. Samsun liman Baskanligi Arsivi’nde
buldugumuz, limanda hizmet gdren bu araglardan 7 tanesinin kiinyesi (sahipleriyle
birlikte ¢cekilmis) fotograflari ile birlikte Foto 1,2,3,4,5,6,7’de, teknik 6zellikleri de
Tablo 1 ve 2’de gosterilmistir.

Belgelerde kullanilan fotograflar, aym1 zamanda fotograflarin gekildigi
yillarda Samsun Limani ve denizden sehrin genel panoramasmi gostermesi
acisindan da ayrica biiyilk onem tagimaktadir. Bu fotograflarda dogal kiy1 seridi,
kiyidaki antrepolar, iskeleler ve tizerlerindeki vingler, yiik ve yolcu tasiyan bu
teknelerin fiziki goriiniimleri, konfor ve saglamlik dereceleri, hangi tiir teknelerin
kiytya ne kadar yanasabildikleri, sehrin kendisi, arka plandaki yamagclar ve bos
tepeler gibi bugiinden ¢ok farkli olan manzaralar1 rahatlikla tespit edilebilmektedir.
Bu yonleriyle fotograflar ayrica sehrin yakin gegmisine 151k tutan birer tarihi belge
hitkmiindedir.

" 2006 yilinda Samsun sehri ile ilgili bilgi ve belge arastirmalarimiz sirasinda Samsun
Liman Baskanligi ziyaret edilmis, Liman Baskani Sayin Hayri Kahya liman arsivinin
kendisinden onceki donemlerde temizlik gayesi ya da ihmal sonucu biiyiik Olciide
kayboldugunu, fakat yine de ellerinde eskiden kalan bazi defter ve fotograflar oldugunu
belirtmistir. Bu arastirmada kullanilan 7 adet belge Sn. Kahya’nin kendi ¢abasi ile koruma
altina aldig1 arsivden elde edilmistir. Bu vesile ile Sn. Hayri Kahya’ya gosterdikleri yakin
ilgi ve yardimdan dolay1 tesekkiir ederim.
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Foto 1. Saadet isimli yiik motorunun fotografi ve baslica teknik ézelliklerini
gosteren karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 2. Tiimer isimli yiik motorunun fotografi ve baslica teknik ozelliklerini
gosteren karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 3. Nuran isimli yiik motorunun fotografi ve baslica teknik ozelliklerini
gosteren karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 4. Ceylan isimli yiik motorunun fotografi ve baslica teknik ézelliklerini
gosteren karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 5. Gelincik isimli yiik motorunun fotografi ve baslca teknik ozelliklerini
gosteren karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 6. Ulker isimli caparin fotografi ve baslica teknik ozelliklerini gésteren
karteksin on ve arka yiizii.
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Foto 7. Giizel-2 isimli ¢cektirmenin fotografi ve baslica teknik ozelliklerini gésteren
karteksin én ve arka yiizii.

Bu 7 adet teknenin genel ozellikleri Tablo I’de,

Tablo 2°de gosterilmistir.
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Tablo 1. Samsun Limam 'nda faaliyet gosteren deniz araglarindan bazilarinin
genel ozellikleri

Ismi Tipi Azami Insa | Insa yeri | Sahibinin
yolcu adedi | tarihi adi
Saadet Yiik motoru 10 1940 | Samsun Hasan
Tiimer Yiik motoru 10 1940 | Samsun Kemal
Nuran Yiik motoru 10 1945 | Samsun Kadir
Ceylan Yiik motoru 12 1929 | Siirmene | Yahya
Gelincik Yiik motoru 8 1929 | Samsun Hiiseyin
Ulker Capar 60 1938 | Samsun S.D.
Giizel-2 Cektirme 35 1954 | Rize Mehmet

Tablo 2. Samsun Limani 'nda faaliyet gésteren aym deniz araglarmmn diger teknik

ozellikleri
Ismi Boyu | Eni Siirati Beygir | Yakin Ambar
(m) (m) | (Bos/Yiiklii) | giicii hacmi (m’)

Saadet 7,9 2,1 5/4 10 Benzin 6,5
Tiimer 6,4 1,8 9/5 8 Benzin 3
Nuran 7,1 2,2 5/4 8 Benzin 5,6
Ceylan 8,1 2,9 5/4 16 Benzin 9
Gelincik | 6,3 1,6 5/3 8 Benzin L9
Ulker 14,4 4 ? ? ? 36,4
Giizel-2 | 189 | 54 7/6 90 Mazot 81

3. Modern limanin ingasi
3.1. Modern limana olan talep

Ondokuzuncu ylizyilin sonlarinda Samsun Onemli bir ticaret merkezi
konumuna gelmisti. O tarihlerde Samsun Limani’ndan yapilan ihracat Trabzon
Limani’m geride birakmaya baglamis, Samsun Limani i¢ ve dis pazarlardan gelen
irlinlerin toplandigi bir antrepo 06zelligi kazanmig, limana haftada 8-10 vapur
ugramaya baslamisti. Ornegin Samsun Limani’na 1923 — 1938 yillar1 arasinda
16.239.588 tonilato hacminde 27.677 adet Tirk, 2.938.898 tonilato hacminde 1.584
adet yabanci uyruklu olmak iizere toplam 19.178.486 tonilato hacminde 29.261
adet gemi ugramisti. Sehrin Ankara, Corum, Kayseri, Yozgat, Diyarbakir, Ergani,
Mardin, Harput, Malatya, Arapkir, Sivas, Amasya, Erbaa, Tokat, Havza, Zile,
Merzifon ve Niksar’la dogrudan ticari iliskileri vardi ve Samsun biitiin bu yerlerin
dis baglantisini sagliyordu (Topal 2001).

Samsun’da bulunan Yelkencizade, Sadikzade, Alemdarzade adlarinda ii¢
Tirk armatoriin sahip olduklari vapurlar Karadeniz’de siirekli gemi seferleri
yapiyordu. Yabanci sirketlerden Italyanlarin {i¢c, Fransiz, Amerikan, Isve¢ ve
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Almanlarin birer sirketi Samsun’a sefer diizenliyordu. Avrupal sirketler diizensiz
araliklarla demiryolu malzemesi tastyorlar, Seyri Sefain Idaresi de belli araliklarla
posta servisleri diizenliyordu. Samsun - Sivas demiryolu hatti, Samsun’u Sivas’a ve
Orta Anadolu’ya baglamasina ragmen Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren
limanin, 6zellikle Mersin ve Istanbul limanlar1 karsisinda énemini kaybetmesini
onleyemedi. Samsun heniiz Milli Miicadele doneminde Ankara, Kayseri, Nigde,
Sivas, Malatya, Harput, Diyarbakir, Mardin ve Urfa sehirleri ile ticari iliskilere
girmig ve iktisadi faaliyetini ¢ogaltmisti. Samsun, ticari bakimdan Antalya,
Iskenderun, Halep, Musul gibi sehirlerle rekabet halindeydi. Istanbul tacirleri
Iskenderun ve Antalya limanlar1 vasitasiyla yiiriittiikleri Harput, Malatya,
Diyarbakir, Ulukigla havalisi ile olan ticari iliskilerini Akdeniz gemi seferlerinin
diizensizligi nedeniyle Samsun limanindan yiiriitmeye baglamiglardi. Fakat kayik
ve hamaliye iicretlerinin Antalya’dan ¢ok yiiksek olmasi yiiziinden bir kisim
Istanbul tiiccar1 Samsun Limani’m kullanmaktan vazgegmisti. Onceleri Samsun
hinterlandina dahil olan Anadolu’nun bir¢ok vilayetinin, iskele masraflarinin
coklugu karsisinda Samsun Limani ile olan ticari iliskileri azalmaya yiliz tutmustu.
Ulasim zorlugu, nakliye ve diger maliyetler yiiziinden Sivas tliccari, ticari
emtialarmi nispeten daha az masrafli ve ulasimi kolay Mersin’den getirmege
baslamiglardi. Bunlarin yani sira Samsun, demiryollar1 faaliyete gectikten sonra
dogu vilayetlerinin tabil mahreci durumuna gelmesine ragmen modern bir limana
ve onun yan unsurlari olan gerekli depolama tesislerine sahip olmamasi nedeniyle
deniz ticaretini ¢ok biiyilk oranda arttiramadi (Topal 2001). Boylece Samsun’a
yonelmesi gereken yolcu ve esya tasimaciligi giderek azalmaya basladi.

3.2. Modern limanin insasi

Biitiin bu ve benzeri sorunlarin ¢éziimii i¢in artik modern liman tesislerini
yapilmasi zamani gelmisti. 1926 — 1944 yillar1 arasinda 7 iskelesi ile iskeleler
devrini yasayan ve deniz ticaretine hizmet eden Samsun Limami 1944’te Devlet
Demiryollar1 ve Limanlari Isletme Umum Miidiirliigii biinyesine gegmistir (TCDD
1965). Sonraki yillarda gesitli tesebbiis ve kredi anlagmalari ile liman bir Tirk-
Alman girisim grubuna ihale edilmis ve 1953 yilinda bugiinkii modern liman
tesislerinin temeli atilmistir (Foto 8). On yil siiren insa faaliyetinin sonucunda,
1963 yilinda 4.756 m uzunlugundaki mendiregi, 10.5 m su derinligine sahip 776 m
uzunlugundaki ana rihtim1 ve diger miistemilatlar1 ile bugilinkii modern limanin ilk
hali ortaya ¢ikmustir (Foto 9 ve 10).
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Foto 8. 1955 yilinda Samsun Limani insa faaliyeti (Kaynak: Anonim).

Foto 9. a)Samsun Limani’min agilisina gelen Basbakan Adnan Menderes in
karsilanmist, b) 1964 yihinda Samsun Limani 'nda rihtima yanasmis giivenli
bir sekilde yiikleme bogaltma yapan biiyiik tonajli bir gemi.

Foto 10. a) 1990°h yillarda Samsun Limani 'nin genel goriiniimii, b) 2000°[i
yillarin basinda Samsun Limana.
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Sonuc¢

Bu arastirmada, Samsun Limani ile ilgili olarak daha &nce baska
aragtirmacilar tarafindan tespit edilen ve yaymlanan genel bilgiler yardimiyla,
tesadiifen ele gecirdigimiz birkac belge-fotograftan yararlanilarak, Cumhuriyetin
ilk yillarinda Samsun Limana ile ilgili tespitlere yer verilmistir.

Stiphesiz Samsun bir liman sehridir ve mevcut gelismelere bakildiginda
uzun sire de Oyle kalacaktir. Kentin gegmisten giinlimiize sosyo ekonomik
yapisinin ortaya konmasinda limanin ve orada siirdiiriilen faaliyetler ile bu
faaliyetleri gerceklestiren insanlarin ge¢mislerinin ve baslica ugrasilarmin ne
oldugunun bilinmesi ¢ok dnemlidir. Bu bilgilerin kaybolmadan tespit edilmesi ve
gelecek kusaklara aktarilmasi ise kent bilincinin ve Samsunluluk ruhunun
canlanmasina katkida bulunacagi gibi, kentin iktisat tarihi ve gegmisten gelecege
aktardig1 ekonomik potansiyelinin ne oldugu hakkinda da bir fikir verecektir.
Biitiin bu bilgiler ise Samsun’un gelecegini sekillendirecek ve onun iginde yasadigi
insanlarla birlikte daha modern ve daha miireffeh bir kent olmasinda etkin rol
oynayacaktir.
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