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Teil 3: Die Briicken des Franz Hafner

Text: Peter H6hn
Historische Aufnahmen zur Verfligung gestellt von Gon. Yalgin Eren, Ankara, Tirkei, Profes-
sor Dr. Cevdet Yilmaz, Samsun, Tirkei, Hakan Gakir, Ayancik, Turkei und Volkan Atilgan,
Ayancik, Turkei

Abb. 50: Brucke auf Maue
schung fiihrend (F. Hafner)
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Die intensive Beschéftigung mit der ZINGAL AG
und der Waldbahn von Ayancik brachte in den letz-
ten Monaten einige neue Erkenntnisse. Wahrend
Nachforschungen in den Archiven von Bleichert,
Pohlig und der Salzgitter AG (DEMAG) nicht von
Erfolg gekront waren, forderte ein Besuch bei der
Universitat fir Bodenkultur in Wien viele neue As-
pekte dieses Betriebes zu Tage. Aus diesem Grund
will ich von meinem bisherigen in Info 2 und 3/2011
dargelegten ,Fahrplan” abweichen und mich in die-
sem Teil ausschlieBlich auf die Briicken der Wald-
bahn von Ayancik konzentrieren.

Die ersten beiden Teile dieser Artikelserie widme-
ten sich auf Basis von in der Tirkei gefundenen
Fotografien sowie Informationen aus verschiede-
nen wissenschaftlichen Arbeiten zu dieser Bahn
aus den dreiiger Jahren vornehmlich der allge-
meinen Geschichte dieser Bahn. Im ersten Teil
wurden vor allem Fallung und Holzbringung mit
Tieren auf Schleifwegen sowie Wasserriesen the-
matisiert, wahrend sich der zweite Teil vor allem mit
den Seilbahnen und allgemein mit der Waldbahn
und ihren Fahrzeugen beschéftigte.

Ein Besuch in Wien brachte eine Vielzahl von
Schwarz-Weill-Bildern und auch Farbdias aus
den dreiiger Jahren (die in zukinftigen Artikeln
vorgestellt werden) und weitere Informationen
zur Waldbahn. Prof. Dr. Franz Hafner, zwischen
1967 und 1969 Rektor der Hochschule fir Bo-
denkultur (heute: Universitat fir Bodenkultur) in
Wien, verbrachte nach dem Studium der Forst-
wirtschaftslehre zwischen 1929 und 1936 einige
Jahre als Vermessungsingenieur bei der ZINGAL
AG in Ayancik, Turkei. Hier war er unter anderem
fur die Planung und den Bau der Seilbahnen und
der Waldbahn zustandig. Nach seiner Riickkehr an
die Hochschule fiir Bodenkultur in Wien verfasste
er eine Dissertation mit dem Titel ,Die Wirtschaft-
lichkeit des Baues von Waldbahnbriicken unter der
Berticksichtigung des Holzverbrauchs®, mit der er
im Juli 1937 promovierte. Diese Arbeit, vor allem
die dort zu findenden Fotografien und Zeichnun-
gen, bildet die Grundlage dieses Artikels, der durch
Aufnahmen aus anderen, am Bild angegebenen
Quellen ergénzt wird. 1938/39 Ubernahm Hafner
die Betriebsleitung der ZINGAL AG, bevor er sich
1940 in Wien habilitierte und Uber Stationen als
Dolmetscher im Stab des Deutschen Militaratta-
chés in Ankara und ab 1949 als Leiter des Referats
fir Forstliches Bau- und Bringungswesen in der
Steiermark schlieRlich 1953 als Professor an die



Abb. 51: Das Waldbahnnetz von Ayancik. Zur besseren Orientierung wird die Karte aus
Abb. 25 im 2. Teil dieser Serie nochmals abgedruckt.
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Hochschule fir Bodenkultur beru-
fen wurde.

Im Folgenden sind einige Teile
der Doktorarbeit [1] von Profes-
sor Dr. Franz Hafner im Wortlaut
wiedergegeben; ich danke Herrn
Dipl.-Ing. Peter Wiltsche von der
Universitat flir Bodenkultur, Wien,
fir die Uberlassung der Arbeit:

Abb. 52: Vorbeifiihrung der Trasse in ei-
nem morschen Felshang auf einer Bri-
cke (F. Hafner)




DIE WIRTSCHAFTLICHKEIT DES
BAUES VON WALDBAHNBRUE-
-—— | CKEN UNTER BERUECKSICH-
TIGUNG DES HOLZVERBRAU-
CHES.

(Mit einer Untersuchung der Festig-
keitseigenschaften der in der Tir-
kei hauptsédchlich zur Verwendung
kommenden Bauhblzer).

Begriffsbestimmung
Waldbahnbriicken sind Bauwer-

ke, dazu bestimmt, die Waldbahn-
strecke (iber ein Hindernis so zu
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Abb. 53: Waldbahnbriicke mit zu geringer lichter Héhe, welche durch die Unterfahrung der Stra-
Renbriicke bedingt ist (F. Hafner). Augenscheinlich wurde die Waldbahnbricke, die moglicherwei-
se nicht zur Waldbahn in Ayancik gehdrt, aufgrund der zu niedrigen Bauhohe durch Hochwasser

beschadigt - oy 1 NAD = o

flihren, dass unterhalb der
geschaffenen Bahn ein freier
Raum verbleibt. Hauptséch-
lich dienen sie der Uberfiih-
rung der Trasse Uber Wasser-
ldufe, bei Hangbauten auch
iber Geldndefalten, wenn der
vorgeschriebene Minimalradi-
us eine génzliche Anschmie-
gung an das Geldnde nicht
ermdéglicht und andererseits
kostspielige Einschnitte oder
Tunnels erforderlich waren.
Uberbriickungen kénnen
auch in Anwendung kommen,
um An- und Einschnitte im
Rutschterrain zu vermeiden,
indem man besonders bei
oberflachlichen Rutschungen
die Mittelpfeiler auf die da-
runter liegenden gesunden
Felsschichten fundiert und
die Trasse seitlich und hoch
vorbeiftihrt. Auch beim Pas-
sieren fast senkrechter Fels-
wénde, deren Anschnitt eine
zu grole Massenbewegung
zur Folge hétte, und wo an-
dererseits eine Mauer wegen
der Hohe der Trasse zu teuer

Abb. 55: Waldbahnbriicke auf Beton- und Holzpfeilern (F. Hafner)




Historisch

wére, kann dje Vor-
beifihrung der Trasse
auf einer Briicke die
wirtschaftlichste L6-
sung darstellen. Nach
dem durch die Briicke
geschaffenen freien
Raum unter dersel-
ben bezeichnet man
als Durchlasse Bau-
werke von kleiner Off-
nungsweite etwa bis
S5m.

Gegenstand der Un-
tersuchung dieser
Arbeit sind alle Wald-
t bahnbriicken im wei-

er an der Aullenseite der Kurve. Einfache

Abb. 56: Waldbahnbriicke in der Kurve (R = 30 m). Gehweg und Geland
Sprengwerke (F. Hafner)

Abb. 57: Waldbahnbriicke in der Kurve (R = 30 m). Gehweg und Gelander an der AufRenseite der Kurve. Einfache Sprengwerke (F. Hafner). Die Briicke aus
Abb. 54 in einer anderen Ansicht. Man beachte den B-Kuppler.




Abb. 58: Konstruktion der Waldbahnbriicke in der Kurve (R = 30 m), Drauf-

sicht, Seitenansicht und Querschnitt (F. Hafner)
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teren Sinne, soweit sie aus Holz
erbaut sind.

Die lichte Hohe

Die Unterkante der Tragwerkstei-
le aller Briicken, uber Fliisse und
Wildbédche soll in der Regel nicht
weniger als 1 m (ber dem bekann-
ten ortlichen Hdéchstwasserstande
liegen und bei Uberbriickung ande-
rer Verkehrswege das notwendige
Lichtraumprofil freilassen. Die not-
wendige lichte Héhe betrédgt bei der
Ubersetzung von FuBwegen 2,5 m,
von land- und forstwirtschaftlichen
Betriebswegen 3,0 bis 3,6m, von
Strallen 4,0 m, von Wasserldufen
mit Holztrift 1,0 m dber dem Trift-
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Abb. 59: Konstruktion des Briickenoberbaus mit Geh-
steigen nach Prof. Hauska (F. Hafner)
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wasserspiegel, bei FloBver-
kehr 2,6 m iber dem Was-
serspiegel, der bei FlI6Bung
erreicht wird. Vielfach ist die
minimale Lichth6he nur auf
eine genau zu bestimmende
Breite iiber dem zu (iberbrii-
ckenden Verkehrswege not-
wendig, wadhrend beiderseits
geringere Hbhen ausfiihrbar
sind.

Abb. 60: Uberquerung eines tief eingeschnittenen Gebirgstales mit geringer Wasserfiihrung durch eine
Waldbahnbriicke aus Holz von 10 m Hohe (F. Hafner)

A

{0
gt A

Abb. 61: Holzpfeiler und einfaches Sprengwerk im Detail (F. Hafner)




Waldbahnbriicke aus Holz im Bau (F. Hafner)
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Abb. 65: Zeichnung: Durchlass mit Lichtweite 1 m und 2 m (F. Hafner). Interes-
santerweise ist die Spurweite abweichend zur Waldbahn der ZINGAL AG mit 760
mm angegeben
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Abb. 66: Zeichnung: Durchlass mit Lichtweite 3 m (F. Hafner)
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Abb. 67: Zeichnung: Durchlass mit Lichtweite 6 m
(F. Hafner)




Einfach verdibelle Balkenbricke
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Abb. 68: Zeichnung: Einfach verdibelte Balkenbriicke ]U % 11 ' i#‘r"é!
mit 8 m Lichtweite (F. Hafner) ' J% ; EM%‘ =

Soweit die Ausfiihrungen von Prof. Dr. Franz Hafner, die durch die Abbildungen in diesem Artikel hervorragend erlautert werden. Im néchs-
ten Heft folgt wieder ein regularer Teil der Artikelserie zur Waldbahn von Ayancik.

Weitere Bilder von Briicken der Waldbahn von Ayancik sind in den letzten beiden Ausgaben des ArGeSchmalspurinfo zu finden: Abb. 2 in
Info 2/2011 auf Seite 17 zeigt einen Produktionszug mit einem O+K Dreikuppler auf einer der fiir FluBliberquerungen genutzten typischen
flachen Trestlebriicken aus Holz, wéhrend ein Waldbahnzug auf einer hohen Holzbriicke (siche Abb. 56-58) in einer engen Kurve auf Abb.

37 in Info 3/2011, Seite 33 zu sehen ist.

Abb. 69: Waldbahnbriicke mit gemauerten Pfeilern Abb. 70: Waldbahn-Hangbriicke mit gemauerten Pfeilern und Betontragern bei der Waldbahn in
und Stahltragern Ayancik
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