Holztransport zu Lande, zu Wasser, auf Schienen
und in der Luft:

Die Waldbahn der ZINGAL AG in
Ayancik. Tlrkei

Teil 6: Mit der Eisenbahn zum Sagewerk
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Die Saga Ober die ZINGAL AG bewent sich langsam wei-  brachte wiedarum neus Erkenntnisse. sa dazs det Batriak
ter auf Sagewerk und Yerarbeitungs- und Verladeanlagen  auf der Waldbahn immer detaillierter dargestelll werden
zi). Die Auswerlung verschiedenar Yeréfentlichungen zum  kann und deshale noch =inige Beitrage Ober den Batriak
Eetriebsgeschehen [1.2] auf der Waldbahn wvon Ayancik  folgen werden.
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Meereshihe galegenen Talstation in Ayancik und den Endsla-
lionen im Zindan- (findan/Saraycik, $20 m: Burful und Can-
talgebiot {Kepe. 630 m: Inaltil. Des Weiteren existierte eine
isolierte Strecke owischen Fidanlik, Cangal/Thuduncuk und
Karaders auf etwa 1000 m.

Leider sind bisher neoch keine Informalionen zur Eisenbahn-
Infrastrulktur aufgetaucht. So kinnen weder verbindliche
Aussagen zur Wasser- noch zur Brennstoffversorgung der
Lokomuotiven gemacht werden. Aller Wahrseheinlichheit nach
atfolgle die Wassarversergung Uber einen Syphan/Saugrohr
aus den nehen den Strecken gelegenen Bachen': al= Brenn-
stoff wurde Halz verwendet, das leichl am S3gewerk und auch
an den Ladestellen gefasst werden kannte. Die Auswerlung
der Fologralien zeigte das Varhandensein aines Wasserkrans
in Yenikonak und van Lokschuppen in Yenikonak und Zind-
anSaraycik: vermutlich waren such an den anderen Endsta-
timhen entsprechende Unlerstdnde vorhanden. Ein indirckler
Hinweis auf ginen Lokschuppen in Ayancik gibt ein Brisf von
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Die ersten Teile dieser Arikelserie zur Waldbahn von
Ayancik (Schmalspur-Infa 20200 - 2/2012) widmatan
cich ¥emehmlich der allgemeinen Geachichte. Baum-
fallung wnd Halztringung mil Tieran auf Sehleifwegen.
Wacser als Transpormittel dber grillere Strecken in
Wasserriesen wurde bereits in Teil & genauer varge-
stallt; kleinere Wazsorbecken wurden jedoch auch als
Hilfsmittzl fir die einfache Umladung wor Bléchen van
ginem Transpartmittel zum ndchsten verwendet wie in
Teil & gezeigt.

Die=er Teil wird nochmals Anlagen und Fahrzeuga der
Waldbahn thematisiersn sowie =inige Anmerkungen
und Machlrdge zu bereits erschiensnen Beitrdgen lie-
farn.

Die Waldhahn der Zingal AG umfasste ein Streckennetz
van inggecarml 2.8 ke (3tand 1940F zwischen der auf
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Abb 108 Und ssieder veurde Gle Karke des '"aldoahnnetzes von Ayanclk verbessert und nege Infermatinran ainnepflegl.
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Der Slreckenbau erfolgte won Ayancik
aus, Bezlglich der zeitlichen Abfolge
ist auch hier die Ouellenlage Zuflercl
spirlich. Anfangs erfolgte der Bahnbau
parallel zur Seilkahn, da die Babm wur- .
springlich auszchlieflich fir den Mate- +
rialtransport zum Seilbahnbau kanzipiert
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war. Erst wahrend dieser Arbgiten avancierte sia 2um voll-
wertigen Transpartmittel fir den Helztranspert, Im Winlar
1930:1931 wurde mindestens an den Stracken Richlung Kepez
und Inalti gearbaitet [3.4]: hier wurde zumindsst die Sistian
Duwrsaracki erreicht. Im Mai waren die Bauarbeiten weiteslge-
hend abgeschlossen [5). Spatestens 1934 war das Zindantal
per Eisenbahn erschlossen [4]. Allerdings gab es aufgrund
von Umnwettarn auch immer wieder Rickschlige. Ein Wirbel-
gturm zerstorte am 18, Jum 1932 2wei neugebaute Hallen [ir
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schhittholz in Eisenkonstrukli-
on, dig , wie Zlindhélzer zusam-
menknickten®; am nachslet Tag
wat Hoechwassar im Hepezlal
zu vermelden, und alle Bri-
chen Fwischen Kepez und Ye-
nice wurden heschadigt und an
ginigen Stellen der Bahndamm
weggespult [F]. Die Reparatur
kannte innaorhalb ven drei Tagen
durchgefihrt werden. Auch die
grofe Seilbahn blieb von wet-
terhedingten Stérungen nicht
verschont. 50 musste 1936 der
Betrieh fir elwa 5 Tage voril-
bergehend eingestelll werden,
da am & Mai bei sirlmendem
Regen im Wapeztal der Fylon
Mr. 75 aufgrund von Konstrokti-
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ansfehlern und sehadhaftem Malerial umgesliirzl
war [a].

Trotz all dieser Widrigkeiten kannte das Sagewerk
baraite ab den frlhen dreifliger Jahran sicher mit
Holz versorgt werden. wig die hier wiederge-
gaebenen Aufnahmen beweisen. Jdhrlich wurde
geniigend Holz transportiert. um im Schnitt etwa
160000 m3 Schnittholz harzustellen, abwahl laut
Konzession und Zur Bestandserhaltung lediglich
30.000 m3 erlaubt waran [B].

Abb. 103 bis 107 sowie 10¥ bis 113 sind alz Ergén-
zung zv den bishar erschienenen &rtibeln zu be-
trachten: ab Abb. 114 falgen wir der Strecke ing
Sdgewerk. Die eigenlliche Sehnittholzpredoklion
ist Thema des nachsten Teils.
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