SAMSUN’DA SON KERVAN(CI)

Prof. Dr. Cevdet Yilmaz*

Kervanlar, kervancilik ve kervan yollari ilkgaglardan baslayarak 20.Yuzyil'in ortalarina
kadar Anadolu topraklarinda derin izler birakmis en 6nemli ekonomik ve kdltirel unsurlardan
biridir. Konu ile ilgili olarak sayisiz arastirma yapilmis ve yayinlanmistir. Burada bunlardan
bahsedilmeyecektir. Fakat Osmanli Menzil Tegkilati’'ni gdsteren bir haritaya bakildiginda Samsun
sehrinin; istanbul-Bolu-Kastamonu-Amasya-Tokat-Sivas kuzey ana hattini Karadeniz’e baglayan
kervan yolunun Karadeniz’e ¢ikis noktasinda oldugu goruliir. Tum Anadolu’da oldugu gibi,
Samsun’da da kervanlar ve kervancilik 1950’li yillarda motorlu araglara yenik diiserek tarih
sahnesinden ¢ekilmistir. Bu kisa makalede 1950’li yillarda sona eren kervanciligin 1930’lu yillar ile
1950’li yillar arasinda kalan kismini, yani kervanciligin son demini, bu isi bizzat yapan ve
Samsun’daki son temsilcisi olan Yusuf Gliner (Foto 1) amcadan dinleyecek, onun hatiralarina
kulak verecegiz.

Foto 1. Son kervanci merhum Yusuf Ergiin.

1950’lere kadar Anadolu’da ulasim

Cok degil, daha 1950’lere kadar Tirkiye’de karayolu ulasimi (bugiinkii anlamda) yok
denecek kadar azdi. Bireysel binek vasitasi at, ylik tasima araci katir ve develerdi. Anadolu’nun
onemli sehirleri kervan yollari ile birbirine bagliydi. Muhtelif yiik ve esyalar kervanlarla nakledilir,
yolcular kervana katilarak grup icinde daha glivenli bir sekilde seyahat ederdi (Foto 2).

! Prof. Dr., OMU Egitim Fakiiltesi Ogretim Uyesi, E-mail: cyilmaz@omu.edu.tr



Foto 2. (Zigana Tiineli insasi icin kesfe ¢cikan Miihendis R.W.Cramer tarafindan ¢cekilmis bir fotoda)
1933 yilinda Trabzon- Erzurum arasinda ylik tasiyan deve kervani-“Osmanin Hani”nda
konaklarken.

Bu durum Askeriye’de bile boyleydi; nakliye araci katir, makam araci beygirdi. Hele bir
hatirlayin dedelerinizin anlattig1 askerlik hatiralarini. Askerligini seyis (at bakicisi) olarak yapan ne
kadar cok kisi vardi. ikinci Diinya Savasi’ndan sonra diinya ile birlikte tilkemizde de degisim
basladi. Tlrkiye’deki gelismeler, demokrasiye gecis, Kore Savasi, NATO’ya girisimiz derken 1950’li
yillarin baslarindan itibaren kara yolu yapim faaliyetleri, tekerlekli at arabasi ve kagnilarin
kullandigi sose yollarin yerini Amerikan yardimlariyla gelen dozer ve greyderlerle yapilan
karayollari ve (hususi arabalarla birlikte) savrele (Chevrolet) dolmus taksiler. Askeriyede;
Amerikan yardimlari cercevesinde gelen ikinci Diinya Savas’ndan kalma REO kamyonlar, sivil
ulasimda ise; kamyondan bozma otobusler. Velhasil, Tlrkiye'nin henliz asfaltla tanismamis
yollarinda tozu dumana katan motorlu araglarin arz-1 endam etmeye baslamasi ve nihayet
glinimize kadar gecen sure¢. Simdi tekrar 1950’li yillarin 6ncesine gidelim...

1950’li yillara kadar Karadeniz'de sahilden ulasim denizyoluyla saglaniyor, kiyi boyunca
sehir ve kasabalari birbirine baglayan ayrica bir karayolu bulunmuyordu. Bélgenin i¢ kisminda,
Gokirmak ve Kelkit vadileri boyunca, dogu-bati yonli ana kervan yolu gegiyor, bu yol ¢cogunlukla
giiney-kuzey yénlii akarsu vadilerini takip ederek sahille bulusuyordu. i¢c Anadolu’yu Karadeniz’e
baglayan ipek yolu lizerinde, Amasya’dan Sivas’a dogru sirasiyla; Ezinepazari Hani, Dazya Hani,
Mahperi Hatun Hani, ibibse Hani, Tahtoba Hani, Camlibel Hani ve Yildiz Hani vardi. Mahperi
Hatun Hani (Kervansarayi) bunlar icinde en gérkemli olanlardan biriydi (Foto 3).



Foto 3. Eski ipek Yolu iizerinde, Samsun’dan Sivas’a giden kervanlarin gelis gidislerinde
konakladiklari (bugiin Tokat’in Pazar ilge merkezinde) bulunan Sel¢uklular Déneminden kalma
Mahperi Hatun Kervansarayi.

Gerek dogu-bati yonli, gerekse giiney-kuzey yonli; Konya-Kayseri-Sivas-Tokat hattinin da
son duragi Samsun’du. Bu hattin kesisme noktasi ise Kavak’taki Cakalli Han’di (Foto 4).

Foto 4. 13.Ylizyil'da Selguklular tarafindan insa edilen Cakalli Han. Karadeniz’e ulasan kervan
yollarinin.en énemli menzillerinden birini olusturan bu Han, ayni zamanda Samsun’dan gilineye
dogru yola ¢ikan kervanlarin ilk konaklama yeriydi.

Simdi konumuza gelelim. 1950’li yillarin baslarina kadar gerek tilkemizde gerekse
Samsun’da da karayolu ulasimi ve nakliyat at, katir, esek ve deve gibi hayvanlardan faydalanilarak
yapiliyordu (Foto 5).



Foto 5. (ABD’li gazeteci C.K.Streit tarafindan 1920’li yillarda ¢ekilen fotografta) Samsun’u
Corum’a baglayan yol iizerinde (Doruk Han civarinda) deve kervanlari.

Motorlu arag sayisi toplam nifusa oranla yok denecek diizeyde idi. O yillarda nadir
gorilen bu motorlu araglarla kervanlarin yollari sik sik kesismeye baslamisti. Bu hayra alamet
degildi. Clinku bir slire sonra biitlinliyle yer degistirecekler, kervan yollarinin yerini karayollari,
develerin yerini de kamyonlar alacakti. Nitekim Foto 6’da goriilen manzara icin fotografi ceken
kisi (?) bu gorinimi “(deve kervanlarinin temsil ettigi) Dogu ile (motorlu araclarin temsil ettigi)
Bati’nin karsilasmasi” olarak zikretmistir.

Foto 6. Samsun — Merzifon arasinda, deve kervanlarinin kendi yerlerini alacak motorlu araglarla
ilk karsilastiklari anlardan biri.

Demiryolu ise belli hatlarda vardi ve gelistirilip yayginlastirilmasi icin Cumhuriyet
Hiikiimetleri var glicu ile calisiyordu. Fakat demiryolu karayolu gibi kapidan kapiya hizmet
gotirmekten uzakti (Foto 7). Ancak belli sehirlere ulasiyor, bir de glizergahi izerindeki kdy ve
kasabalara hizmet sunuyordu.



Foto 7. 1940’ yillarda demiryolu hatlarinin uzaginda kalan sehir ve kasabalarin ihtiyacini
karsilamak icin Turhal Seker Fabrikasi’nin avlusunda harekete hazir “seker sandigi” yliklenmis
deve kervani.

Amasya lzerinden Samsun’a ulasan demiryolu da boyleydi. Mesela, Ladik ihtiyaglari igin
bu hat lizerinde bulunan Toptepe istasyonu’nu kullaniyordu (Foto 8). Bu eksikligi gidermek icin
Samsun — Carsamba demiryolu insa edilmis, hattin Bafra’ya da uzatilmasi planlanmisti. Fakat
Carsamba hatti bitirilip hizmete girmesine ragmen Bafra hatti gerceklesmemisti. Demiryolu hatti
disinda kalan yerlerde ulasim ve nakliye icin geriye kalan tek arac yik ve binek hayvanlarindan
yararlanarak olusturulan kervan onIarlydlz.

? Bir 6nceki (2.) sayimizda Bafra’da irmak yolundan bahsetmistik. Kizilirmak’in asagi kesiminde Vezirkopru-Bafra
arasinda, Yesilirmak tizerinde de Erbaa-Carsamba arasinda (barajlar yapilmadan 6nce) yelkenli kayiklarla nakliyat
vardi. Fakat bu yerel olup, dar bir hat Gzerinde gerceklesiyordu. Diger yandan 1930’lardan 1950'lerin baslarina kadar
Bafra ile Engiz arasinda bir demiryolu (dekovil) hatti vardi. Samsun il merkezine ulasmayan bu hat ile ilgili olarak
onlimuizdeki sayilarda ayri bir yazi hazirladigimiz icin burada bahsedilmemistir. Fakat bu vesileyle, “Bafra Demiryolu”
ile ilgili olarak elinde belge, bilgi ve fotograf olanlarin katkilarini her zaman sabirsizlikla bekledigimizi belirtmek
isteriz.



Foto 8. (Kavak — Toptepe’de) Lédik Tren istasyonu. Samsun-Amasya demiryolu hattina uzak
kalan Ladik ilge merkezinin ihtiyaglari bu istasyondan yiik ve-nakliye hayvanlari vasitasi ile
karsilaniyordu.

Nihayet, 1950'li yillarla birlikte Tirkiye'nin karayolu ulasimina gecmesi ile kervan
yollarinin da sonuna gelinmis, son kervancilar da hatiralariyla bas basa kalmislardi.

SAMSUN’DAKI SON KERVANCI; YUSUF ERGUN:

Samsun’a nereden ve nasil geldiler?

C.Y.; “Yusuf amca, bize biraz Samsun’a gelis hikayenizi anlatir misiniz, ne zaman nereden
bu topraklara geldiniz ?”

Y.E.; -Sinop Bozburun Yarimadasi’'nda, Dibekli kéyiinde dogmusum. Blyklerimizin
anlattiklarina gére Ege Bélgesi’nde, Yunan isgalinin de etkisiyle, Aydin’dan géclerle (izmir, Bursa
tizerinden) Sakarya’ya, orada izmit-Kandira civarina, sonra oradan da (Kastamonu iizerinden)
Sinop’a gelmisler. 1918 yilinda da Sinop’tan buraya, (Ondokuzmayis-Engiz) Yoriikler beldesine
gelip yerlesmisler.

-1918-19’da buraya (bugtinkl Yorukler Beldesine) geldigimizde buralarda hep Rum
ceteciler varmis. Buradan tekrar Sinop’a geri gitmisiz. Buralar diizelince tekrar geri buraya

* Merhum Yusuf Ergiin ile gorisme 9 Haziran 2010 tarihinde yapilmistir. Roportaj sirasinda kendisi bize saglhgi el
verdigi olgide her yil S6gut'teki Ertugrul Gazi'yi anma senliklerine mutlaka katildigini, Turkiye’deki btlin Yoriklerin
burada bir araya geldiklerini, baska illerdeki akrabalariyla da bu vesileyle goristiiklerini, kendisinin gergek bir Yoriik
oldugunu biyik bir gururla ifade etmisti. 1917 dogumlu olan Yusuf amca gorisme yapildigi tarihte 93 yasindaydi.
Roportajdan 3 yil sonra (2013’te) vefat etti. Allah (CC) mekanini cennet etsin.
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gelmisiz. Rumlarin biraktiklari yerlere bizi meccanen (zorla) yerlestirmisler. Bir kolumuz da
Vezirkdpri’'deki Yorik koylinde yasiyor. Biz (halihazir tizerinde yasadigimiz) bu topraklari daha
sonra 1927’de Tokat’li cobanlardan aldik. Onlar koyunculuk yapardi 800-1000 civarinda koyunlari
vardi. Biz de onlar gibi hayvancilik yaptik. Biz ziraat bilmeyiz hep konar goceriz. Aydin’dan
gelirken develeri buraya biz getirdik, yani biz buraya “deve goci”yle geldik.

Yaylacilik
C.Y.; “Konar-gécerlik ne kadar siirdii, ne zaman bitti ?”

Y.E.; -Buraya gelince konar-gogerlik zaten bitti. Burada eskiden beri yaylacilik yapardik.
Kisi burada (Yorikler'de), yaz mevsimini Nebyan’da gecirirdik. Ekim ayina kadar yaylada
(Nebyan’da) kalirdik. Yazin mayis ayi gelince hayvanlar kendiliginden yaylaya ¢ikardi. Ekim ayi
gelince de oralardan buralara (kislaklara) inerlerdi. O hayvanlar ay boynuzluydu (1 metre ¢apinda
hilal boynuzlari vardi). Her biri yaklasik 1 ton gelirdi. O hayvanlarin cinsini kaybettik. Oyle mal
Turkiye’de yoktu. Maalesef o irki kaybettik. O mali buraya biz getirmistik. Kis gelince de yazdan
hazirladigimiz otlarla beslerdik. 1926’dan 2000’lere kadar bu devam etti. Simdi artik yaylaya
¢ikmiyoruz. Dogu Karadeniz’'den (Rize’den, Trabzon’dan) gelenlere buralari (tarlalari) satip simdiki
yerimize cekildik. Glineyde Karakdy’e, kuzeyde denize kadar buralar bizim. 5 km bati, 7 km
dogumuz, 12 km genigligindeki bu arazide 400 hane ayni siilale bir arada yasiyoruz.

- Eskiden (bu beton evlere gegmeden 6nce) li¢ direk cadirimiz vardi. Evlerimiz onlardi.
Davar kilindandi. Perdesi bile kildandi. Kendimiz dokurduk. Bir grup halinde, her ev ayri ayri 3-5
yliz metre ile 1 km arasinda degisen araliklarla araziye yayilirdik. Hayvanlar karismasin diye boyle
birbirimize uzak ¢adir kurardik. Kendi ailemizden (stilalemizden) olmayana ates ve tuz bile
vermezdik. Yag, stt peynir Uretip satardik.

-Engiz SUt Fabrikasi kurulunca bizden st istemislerdi biz onlara stitimizi vermedik,
kendimiz yaptik (kendi kooperatifimizi-tesisimizi kurduk). 10-15 sene peynir yaptik, sonra
onlarinki de kapandi gitti, bizimki de batti gitti.

Nebyan ve Sarigazel’den istanbul’a odun ihraci
C.Y.; “Develerle odun da tasimissiniz, o nasil oldu?”

Y.E.; -Normal zamanlarda develerle (Nebyan dagindan) Engiz’e (Kumcagiz iskelesi’ne)
odun tasirdik. Odunlar oradan gemiyle istanbul’a giderdi. Odun almak iin gelen gemiler kiyidan
100-150 metre acikta beklerdi. iskeleden gemilere odunlari ¢aparlar tasirdi. Odun isini Gistlenen
miteahhit buraya uzun bir iskele yapmisti. Adi “Odun iskelesi”ydi. Sapan (!) Sirketi vardi. Odun
isini bu sirket yapardi. O zaman Kumcagiz’da iki iskele vardi. Biri (Bafra) Kereste Fabrikasi’'ndan
dekovil hatti ile gelen kerestenin ihrag edildigi “Kereste Fabrikasi iskelesi”, digeri de bu sirketin
odun naklettigi “Odun iskelesi” idi. Odun iskelesi’ndeki faaliyet de 5-6 sene siirdii. Odunlar 1
metre boyunda devenin rahat tasiyacagi sekilde ve diizglin bicimde kesilirdi. Odunlar daha ¢ok
Engiz’'deki Sarigazel ormanlarindan kesilirdi. O zamanlar orman ¢oktu. Odunlari devlet keserdi.



Tlccar bu odunlari devletten satin alir iskeleye kadar bize tasitirdi. Yani odun isi resmfi bir isti,
kacak degildi.

C.Y.; “Gelelim develerle yaptiginiz Kervanciliga...”

Y.E.; -Bafra’da o zamanlar karayolu yoktu. Arag da yoktu. 1950’den sonra sose yapildi.
Onceleri at arabalari vardi. Bafra’da bir han vardi; Bafra Hani. Bu han kervan hani idi ve han
bizimdi. Dortyol ortasindaydi. Cumhuriyet Meydani’nin neredeyse Ugte ikisini kapliyordu. Alt
katta hayvanlar, Ust katta insanlar kalirdi. Samsun’dan gelenler at ya da faytonla gelirdi. Atlar alt
kata baglanir, Gst kata yatmaya cikilirdi. On kisminda da lokanta ve kahvehane vardi. Kenarlarinda
da duikkanlar vardi. Bafra’da bu sekilde baska han yoktu. Han 1942’de yikildi. Hanin ne zaman
yaptirildigini bilmiyorum. Bir pasa yaptirmis bu pasa Bafra’da U¢ eser yaptirmis Pasa Camii, (Ziraat
Bankasi’nin yanindaki) Pasa Hamami ve bir de bu Han. Pasa Hani adi oradan geliyor. Birisi bu hani
dedeme satmis.

Samsun-Sivas kervan yolu

-Bir isimiz de uzun mesafelerde develerle kervan olusturarak yik tasimakti. Bafra’dan
Samsun’a develerle tltlnu biz tasirdik (Foto 9). Bu isi cok yaptik. Yevmiyeyi TEKEL’den alirdik. O
zamanlar Samsun’da biyik titin tliccarlari da vardi. Develerle Sinop’a, Ordu’ya, Amasya
Uzerinden Tokat ve Sivas’a da mal tasidik.

ouvenir de Samsoun
Transport des tabacs de Bafira.

Foto 9. Samsun — Bafra arasinda tiitiin denkleri tasiyan deve kervani. Yusuf Ergiin’e gére o
tarihlerde bu isi Yoriiklerden baska yapan kalmamisti.



-100-150 deveden olusan kervanlar olustururduk. 10 deveye bir adam diisecek sekilde 15-
20 kisi bu kervanda olurdu. Yiki Samsun’dan alir varacagi yere varir, bos geri donerdik. Gaz,
seker, tuz, yiyecek tasirdik. Daha ¢cok bakkaliye tasirdik. Samsun’daki tiiccar bizi cagiri malim var
Sivas’a gidecek derdi. Gider malini alir, Sivas’a gotururdik. Mali teslim ettigimize dair alicinin
imzasini taslyan kagidi geri getirince tliccardan paramizi alirdik. Bir deve 200-250 kilo yik tasirdi.
Deve basina yaklasik 50 kurus nakliye alirdik. O zaman bir davar (koyun-kegi) 1-1,5 liraydi.

-Kavak-Havza-Suluova-Amasya-Tokat (izerinden Sivas’a gidilirdi. Deve 9 saat gidince
dururdu. O zaman mutlaka konaklanirdi. Clinkii deve bir adim daha atmazdi. Develer ¢okiince
ylkler bosaltilir, gece orada gecirilirdi.

-Samsun’dan ¢ikinca ilk geceleme yeri Cakalli idi. Cakalli Hani'nda (bkz. Foto 4) ¢ok kaldik.
Yol boyunca emniyetli yerlerde kalirdik. Clinki hirsizlik coktu. Bazen yiki caldirir ceremesini biz
oderdik. Hirsizlar gece biz uyurken denklere kanca atar yavas yavas cekerlerdi. Kervan
konakladiginda bekgi nébeti falan yoktu. Yorgunluktan herkes uyur kalirdi. Bir keresinde Kavak
civarinda birisi kdépek postuna birinip de denklere yaklasmis, tam kancayi takip denki ¢cekerken
blyuklerimiz gérmis ve onu képek diye vurmuslar, bir de bakmislar ki icinde adam var.

- Kavak’tan (Cakalli Han’dan) gikinca ikinci durak Catak koyi vardi orasiydi. Boyle boyle
yaklasik bir haftada Sivas’a varirdik (Foto 10).

Foto 10. Samsun — Sivas arasinda Camlibel gegidinde katir ve deve kervanlari.



-Dolu gidip bos gelirdik. Donliste sadece Kavak'tan bazen titlin denkleri alirdik. Tekel’e
gidecek tutun denkleri var diye éniimize gikarlardi. Yik olarak bazen onlari alir Samsun’a
getirirdik. O zamanlar Kavak’tan daha giineyde (Havza’da ve ilersinde) titiin yoktu, Kavak’tan bu
tarafta vardi.

-Tasidigimiz yiik un, titiin, kepek, gaz vb. bakkaliye idi. Uziim, incir gibi kumanya da
olurdu. Ama hig¢ kumas tiir bir sey getirmedik. Gaz tenekeler igindeydi. Develerin lizerinde
sandiklar vardi, tenekeleri bu sandiklara yerlestirir yle tasirdik.

-Samsun’da mal aldigimiz Mehmet Efendi vardi. Kefeliler vardi, Akarogullari vardi. Bunlar
Cumbhuriyet Meydani civarindaydi. Onlar bize “malimiz var” diye haber gonderirlerdi. Biz de
develeri toparlar Samsun’a hareket ederdik. Samsun’da sadece bir tiiccarin degil, birden fazla
tliccarin mahini alir 6yle bir kervan yapar, yola gikardik (Foto 11).
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Foto 11. Samsun’dan yiikiini almis, Bagdat Caddesi’nden yukari agir adimlarla Sivas’a (?) dogru
hareket halindeki deve kervani.
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-Sivas’a gidis gelis 15 glin surerdi. Devamli is yoktu. Bir kere gidince tekrar 6 ay sonra
giderdik. Oyle devamli yiik olmazdi. Tiiccarlar ¢agirmayinca da biz kendimiz gitmezdik. Kisin
olmazdi, sadece yazin nakliye olurdu. Kisin kervancilik olmazdi. Kisin develeri serbest birakirdik.

-1950’li yillarda karayolunda motorlu araclarin devreye girmesi ile kervancilik da bitti.
Malini tagitmak igin bir daha bizi arayan soran olmadi.

Samsun’daki son kervanci Yusuf amcadan geriye bu hatiralar, bir de fotografimiz kaldi
(Foto 12).

Foto 12. Samsun’daki son kervanci Merhum Yusuf Ergiin ile o gliniin hatirasi.

Peki, Samsun’da develere ne oldu derseniz? Bir kismi kasaplarda et oldu satildi yendi bitti.
Bir kismi Kizilirmak Deltasi’na salindi, yillarca basibos dolasti. Bir ara sayilarinin 120 kadar oldugu
tarim istatistiklerine bile girdi. Fakat zamanla azaldilar ve nihayet geriye 4 tane deve kaldi.
Yoriklerin ileri gelenlerinden (halen 19 Mayis Belediyesi baskan yardimcisi olan) Stileyman Eroglu
geriye kalan bu son 4 deveyi 19.10.2010 tarihinde Samsun Blylksehir Belediyesi Hayvanat
Bahcesi'ne teslim ederek, binlerce yil siiren tarihsel siirece son noktayi koydu (Foto 13).
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Foto 13. (Annesi-babasi ne yiikler tasidi, ne giinler gérdii belki dile gelip anlatamaz, fakat)
Samsun Hayvanat Bahgesi’ndeki bu deve, éylesine siradan bir deve degil, Samsun’da
kervan yollari ve kervanciligi hatirlatan son taniktir.

Kaynaklar:

Foto 1, 3, 12: Cevdet Yilmaz

Foto 2: R.W.Cramer (A.Petekli Arsivi)

Foto 4,6,9,10,11,13: Anonim (Google Gérseller’den)

Foto 5: ABD’li Gazeteci C.K.Streit’in géziinden 1920’lerin Tiirkiyesi (www.timeturk.com)

Foto 7: (Catalcam’da) Kurufasiilyeci Omer ustanin arsivinden

Foto 8: http://wowturkey.com/forum/viewtopic.php?p=680356

Not: Elinizde konu ile ilgili belge, fotograf vb. baska bilgiler varsa, sonraki sayilarimizda
yayinlanabilmesi icin bir kopyasini litfen bizimle paylasiniz.
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