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TERME CAYI UZERINDE ESKi BiR ULASIM SEKLI;
LIMBOLARLA NAKLIYAT

Mutlu KAYA ™
Cevdet YILMAZ **

Giris
Terme, Karadeniz Bolgesi'nin Orta Karadeniz Bolimi’nde yer alan Samsun

ilinin 6nemli ilcelerinden biridir. Arastirmanin asil konusunu teskil eden Terme ilge
merkezi ise Samsun il merkezinin 57 km dogusunda yer alir (Sekil 1).
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Sekil 1. Terme Cay! lokasyon haritasi.

Carsamba Ovasi’nin bir kismini icine alan Terme, Osmanh déneminden bu
yana Samsun’un tarimsal Uretimi agisindan 6nemli bir yere sahiptir. 1900’lerin
basinda Misliiman ve gayrimislim toplam 22.754’G Misliman, 1.013’0 Gayrimislim
olmak Uzere toplam 23.767 niifusu olan olan yerlesme (Glimis, 2007:14), verimli
tarim alanlarina sahip olmasina ragmen ulasimin yetersizligi, Terme Cayi’nin sik sik
tagsmasiyla genis alanlarin sular altinda kalmasi gibi nedenlerle yeterli geligsimi
saglayamamistir. Taskin alanlarinda olusan batakliklarin yarattigi sitma tehlikesi

* Dr., MEB Codrafya Ogretmeni.
** Prof. Dr., 19 Mayis Universitesi, Egitim Fakiiltesi, Cografya Egitimi ABD Ogretim Uyesi.
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nedeniyle halkin biiyiik béliimii yaz déneminde yakin cevredeki Ugpinar, Cangeris ve
Karacali gibi yaylalara go¢c etmek zorunda kalmistir.

Tanin Gazetesi'nde 19 Agustos 1911’de yayinlanan ‘Samsun’dan Trabzon’a’
isimli gezi yazisinda Terme’den séyle bahsedilmektedir:

...Terme genel goériiniisii ile bir harabe, bir kabristan halinde, tabii bir
akamete ugramis ciliz ve hasta bir halk. Biitiin fenaliklari yapan Terme
Irmagi, yazin yaylaya nakl-i mekan, bu kaza merkezinin selameti igin tek
care sahildeki liman yerine nakletmek... Kaza merkezinin ortasindan
gecen Terme Cayi, kasabayi ikiye ayiriyor. iste burada, istemeyerek,
biitiin fenaliklari yapan, genel sagligi bozan, hep bu bahtsiz irmaktir.
Terme irmadi, civarda bir¢ok batakliklar, géller yapiyor. Halk, piring
ziraatine alismis oldugundan, celtikler de onlara katiliyor. Bunun icin, pek
hos ve giizel, denize pek yakin bir yerde kurulmus bulunan Terme’nin
saghdi ve hayati tehlikeye girmis oluyor (Serif, 1999:272-279).

Terme’de agirlikh olarak piring ve tahil tarimi yapilmaktadir. Osmanli
imparatorlugu’nda askeriyenin demirbas gidasi olan piring,  19.Yuzyill'in ikinci
yarisinda agirlikh olarak Terme’den karsilaniyordu (Tural, 2008: 77)." 1887 yilindaki
salnameye gore Terme’nin piring tretimi yillik 500 tona ulasiyordu (Yolalici, 1998: 80).
Bunlarin yaninda yumurta®, ham ipek, keten, kendir® ve yaklasik 150 déniim arazide
pamuk tiretimi yapiliyordu.*

Kus (2014:3), Hamilton’un 1838 yilinda Unye ve Alacam arasinda yaptigi 6
gunlik seyahatindeki izlenimlerinden Terme’ye iliskin sunlari aktarmaktadir:

..Ismini Thermedon’a yakinli§indan alan Terme, nehrin sol tarafinda
bulunmaktadir. Bu kasabada birka¢ ahsap ev, ahsap bir camii ve kiigiik bir
pazar bulunmaktadir. Bliyiik tekneler sahil boyunca tasidiklari tahil ve piring
icin buraya gelirler... D6nemin Terme’si, idari olarak Trabzon’a badldir; piring
iretimiyle gecimini saglamaktadir ve ahsap binalardan olusmus kiiciik bir
kasaba goriiniimiindedir...(Kus, 2014:3).

! 4 Ekim 1863'te Terme’den askeriye igin yilhik 400.000 kiyye piring aliniyordu (Serbestoglu,
2013).

? Samsun’da merkezden sonra sehre en ¢ok yumurta gelen yer Carsamba, Bafra ve Terme
ilceleridir (Alkan, 2008: 21).

* 1520’lerden itibaren Unye, Arim ve Terme donanma icin kendir tedarik eden en énemli
yerlesmelerdir (Oz, 1999: 96).

4 Agirlikli olarak Osmanli klasik doneminde olmak Uzere Carsamba ve Terme yorelerinde
pamuk vyetistiriciligi yapilmaktaydi. Samsun’dan Terme’ye kadar olan bir alanda yetistirilen
pamuk, bolge iktisadiyatinin gelisiminde 6nemli bir paya sahip bulunuyordu (Kése, 2011:169).
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Cocuklugunun bir bolimini Terme'de gegiren Rifat ILGAZ 1920’lerin
Terme’si ile ilgili sunlari anlatiyor:

Terme sitmalik bir memleketti, ama ortasindan derince bir ¢ay gegen
verimli, genis bir ovaydi. Bu ¢aydan yararlanarak piring yetistirilir, bu
ylizden sivrisinekler (irer, memleket sitmadan kirilirdl. Biraz icerlikti
denizden, ama Terme Cayi gidis gelisi saglardi, daha ¢ok kis aylarinda...
Termenin altin sarisi musirlarini, alti diiz, limbo denilen kayiklarla
tasirlardr Terme Cayi’'nin adzina. Bir giin bu ¢ayin agzina bliylik bir tuz
vapuru demirlemisti de, yer yerinden oynamisti. Limbolar tuzlarini
vapurdan aliyorlar, ¢ayin kiyisinda acgik bir dizliige birakiyorlard.
Carsamba’dan gelen kamyonlar bu ¢uvallari yiikleyip babamin
madazasinin éniine ¢ekiyorlardi... Terme bolluk memleketiydi. insandan
gayri her sey yetisirdi. Boyle derlerdi Termeli’ler. Saglam insana
rastlamak zordu. Yaslilarin benzi soluktu sitmadan, cocuklarin karinlari
sisti. Biz bdylelerine ‘gédenli’ derdik. Kurbaga yutmus, ‘kurbagali’
anlamina gelirdi.... (llgaz, 2014: 103-109).

Tarimsal 6nemi blylk olan Terme, yakin gevresiyle 6zellikle de Samsun ve
Unye gibi iskelelere karayolu baglantisinin oldukga giic olmasi nedeniyle tarimsal
Uretimin pazarlanmasinda 6nemli sorunlar yasamistir. 1911 yili itibariyle Carsamba-
Terme ve Terme-Unye arasi sose yollarin durumunu yine ‘Samsun’dan — Trabzon’a’
gezi yazisindan 6greniyoruz:

Carsamba - Terme: ... hos bahgelerin arasindan gegtikten sonra, doksan dokuz
tarihinde yapilip o tarihten beri tamir gérmemis olan ihtiyar soseyi takibe
basladik.®> Arabalar, yolda, tam bir zorlukla yiiriyordu. Bircok yerlerde, inerek,
yliriimeye zorunluluk oluyordu. Hele, tesadiif edilen képriiler pek fena ve harap
durumda idi. Képriilerden arabalar gegerken, insan korkuyor, yiiriimeyi tercih
ediyordu.®

Terme - Unye: Termeden ¢ikinca, artik soseden eser kalmadi ve hayvanlari pek
cok yoran, kumluk arazi basladi ki, bunun her tarafi yol demekti. Bircok
yerlerde, her araba, hemen baska baska yollarda yiirtiyordu... yol diizdii. Bircok
derler, géller, batakliklar gegiyorduk. Derelerin (izerindeki képriiler, pek harab

> Burada tarih verilirken bahsedilen doksan dokuz yitlinin Rumi’mi, Milad? mi yoksa Hicri mi
oldugu anlasilamamaktadir. Hicri ise 1299 yilina tekabiil etmektedir o da miladi olarak 1881-
1882 yillaridir. Miladi ise 1899 yilidir. Eger Rumi 1299 yili ise o da miladi olarak 1883-1883
yillarina tekabil etmektedir.

® Makalede kafilenin 07:30 — 08:00 arasi Carsamba’dan yola ¢ikip saat 11:00 civarinda
Terme’ye geldiklerini goriiyoruz. Yani kafilenin Carsamba — Terme arasi yolculugu toplam 3
saat sirmustar.
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oldugundan, c¢ogunlukla, bunlari, yiiriiyerek gecmeye mecbur kaliyorduk.
Bazan, pek siklasan, agacliklar ve dikenlikler arasinda, yol dolasiyor, agaglarin
dallariyla, arabalar arasinda, ¢arpismalar oluyor ve onlar, bu sekilde, arabalari,
elbiselerimizi, tirmalayarak, bizden intikam almak istiyorlardi. Kizgin bir
temmuz glinesi altinda, kumlardan fiskiran siddetli sicak (istiinde, yiiriiyorduk.
Termeden hareketten bir saat kadar sonra, sol tarafimizda, Karadeniz’in yesil
sulari gériildii... (Serif, 1999: 273-279).

Karayolu ulasiminin bu denli zahmetli olmasi Terme’nin tarimsal Uretimini
limanlara ulastirabilmesi icin yerlesmenin icinden akan cayin kullaniimasini zorunlu
hale getiriyordu (Foto 1). 1800’li yillara ait Trabzon Vilayet Salnamesi'nde de Terme
Cayi Uzerinde kayiklarin sefer yaptig ve Terme’nin ithalat ve ihracatinin bu seferler
sayesinde yapildigi belirtilmektedir. Kilig (2013: 24), 15. ve 16. ylzyillarda Fatsa’da,
Samsun’a bagh Ug¢ kdyde, Bafra’da, Arim ve Terme kazalarinda yerleri belirsiz kiiglk
iskelelere rastlandigini belirtmektedir. Terme’deki iskeleye Uriinlerin irmak vasitasi ile
getirildigi distnullirse irmak tasimaciliginin gecmisinin 15. ve 16. Yizyil'a kadar indigi
disundlebilir. Salnamelerin Terme ile ilgili bolimlerinde de bu konu hakkinda bilgi
verilmis hatta akintinin slratli olmamasi nedeniyle tasimaciliga uygun olan nehrin sik
stk meydana gelen taskinlar nedeniyle yatagin dolmasinin bu ulasimi sekteye ugrattig
ve tagimaciligin gelistiriimesi igin iIrmak yataginin temizlenmesi gerektigi gibi konulara
deginilmistir (Emiroglu, 2005: 253-254; Emiroglu, 2007: 154-155).
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Foto 1. II. Abdiilhamit tarafindan hazirlatilan albiimde Terme Cayi lizerinde kasabanin
iki yakasani birbirine baglayan ahsap képrii (ipek ve Yilmaz, 2009).
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Terme’nin Osmanl déneminde sahip oldugu tarimsal dnem Cumhuriyet
doneminde de slirmistiir. Samsun ve Ordu vilayetlerinin sinir basi olan Terme kazasi,
bu mintikanin Carsamba'dan sonra en verimli yeri olarak taninmistir. Samsun
Bolgesi’'nde teftis yapan CHP milletvekilleri F.Engin, R.Balkan ve Necmi Selman
yazdiklari raporda Carsamba ve Terme ovalarinin tim Karadeniz'in misir ihtiyacini
karsilayacak Uretim potansiyeline sahip oldugunu ve traktér saglanirsa daha fazla
Gretimin midmkiin olacagini belirtmislerdir. Ayrica ayni sekilde Terme’nin piring
bolgesi oldugu hatirlatilarak koyliniin sulama konusunda bilgiye ve teknik destege
ihtiyaci oldugu (zerinde durulmustur (Sakal, 2013: 626). Fakat bu 6neme ragmen
ulasimin yetersizligi nedeniyle Bafra kazasi ya da Carsamba, Terme gibi kazalarin
verimli topraklarinda yetisen Urinlerin pazarlanmasinda yasanan zorluklar devam
etmistir (Digiroglu, 2011: 117). Mevcut karayollari kar, su ve camurdan gecilmez bir
durumda oldugundan Samsun halki gerek (iriin nakliyatinda, gerek insan nakliyatinda
blylk sikinti ¢ekiyor, esek ve katirlarla gergeklestiriimeye c¢alisilan nakliyat isi
insanlara pahaliya mal oluyordu (Sahin, 2011: 51).

Birinci Dinya Savasi ve Milll Miicadele vyillarinda bayindirlik islerinin
sirdiirilememesi ve yeni yollarin agilamamasinin bir sonucu mevcut yollar ihtiyaci
karsilayamaz bir noktaya gelmisti.” Nitekim iktisadi agidan ticari tarimin gelismesi ve
ticari potansiyelin artmasi icin limanin i¢c bolgelerle ve hinterlandindaki ovalarla olan
baglantisinin dizenli yollarla saglanmasi gerekmekteydi. Aksi takdirde dreticinin
ulasim zorlugu sebebiyle yalnizca ihtiyac duydugu drinleri yetistirecegi, pazara
yonelik Uretim yapmayacagl ortadaydi. Bu nedenle buradaki tarimsal {retimi
limanlara tasiyacak ve ilk defa Tirk sermayedar grubunun yapacagi bir demiryolu
projesi ortaya konuldu. 6 Aralik 1923 tarihinde Nemlizadeler ile Nafia Vekaleti
arasinda Carsamba ve Bafra ovalarini Samsun limanina baglayacak olan yaklasik 150
km uzunlugunda ve 75 cm genisliginde dar demiryolu hatti désenmesi hususunda 37
maddelik bir s6zlesme imzalandi (Sekil 2). ilgili sirket isterse ve imkanlari el verirse s6z
konusu hatti Terme ve Bafra (Alacam)’ya kadar uzatabilecekti (ipek, 2006).

Sirket hakkinda ¢alisma yapan mihendisler sirketin ticari bir kurum olarak
ayakta kalabilmesi icin demiryolunun Alacam ve Terme’ye kadar uzatilmasini 6ngoérse
de sirketin mali vaziyetinin uygunsuzlugu nedeniyle Terme ve Bafra hatlarinin insasi
gerceklestirilememisti (ipek, 2006).

..Hattin Terme’ye temdidi halinde en bliyiik mdénia olan Yesilirmak
képriisii yapilmis olacagindan bu kesit, Terme nakliyatini teminile

71914 yili itibariyla, Canik sancagi sinirlari dahilindeki karayolunun uzunlugu Samsun - Bafra -
Alagam yolu 90 km, Samsun - Carsamba - Terme - Unye - Fatsa yolu 115 km ve Unye - Niksar
yolu 85 km olmak (zere toplam 290 km kadardi. Savas sebebiyle 1915-1923 yillari arasinda
yol uzunlugunda herhangi bir artis olmadi (ipek, 2015).
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beraber Carsamba kazasi nakliyatinin da demiryoluna celbi emrinde en
feyyaz bir amil olacaktir... Kamyonlar, tasidiklari yiik ve yolcunun can ve
malini emniyeti hususunda higbir guna kontrole tabi degildirler. Bunlarin
Carsamba - Terme arasinda alacaklari hamuleyi getirip Carsamba’da
trenlere teslimlerini beklemek biiyiik safdilikolur... Hattin Terme’ye
temdidi Samsun — Carsamba kismi igin hayaki bir kismeti haiz oldugu
(sahani ehemmiyet bir isletme masrafi yapilmaksizin) Buglinki hasilatin
ylizde 50 nisbetinde tezaylidii kuvvetle muhtemeldir... Tabiatin bu
havaliye bahsettigi pek yliksek feyiz kabiliyetinin inkisafina yegane amil;
Sahil Demiryolu olmuslar. Hattin bir metre uzamasinin memleket
hesabina bliyiik bir menfaat kaydedecegi siiphe géstermez bir hakikattir.
Ticaret odasindan ve alakadarlarin verdigi maluma nazaran Terme’nin
senevi hasilat miktari sudur: 10 milyon kilo misir, 1 milyon kilo piring, 1,5
Milyon kilo fasulye, 500 bin kilo muhtelif.

...Terme kasabasi sahile yakin oldugu igin terme ¢ayi vasitasiyla denize
ulastirilan riinler buradan deniz yolu ile Unye ve Samsun istikametine
goénderiliyordu (Ahali, 16 Agustos 1932: 3).
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Sekil 2. Mevcut ve planlanan haliyle Samsun Sahil Demiryolu hattini gésterir harita
(Ahali, 11 Temmuz 1932).
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Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Terme ve cgevresi ile karayolu baglantisinin son
derece sinirli ve perisan olmasi Terme Gayi’ni ulasimda yine dnemli konuma tasimisti.
Terme’den Unye ve Carsamba’ya baglanan bir sose vardi ama bu yollar pek ¢ok yerde
bozuk, zaman zaman ¢camur batagi ve ¢akil yigini altinda kaliyor, yol izerinde bulunan
kiiclik caylarin Gizerinden gecmek oldukga zor sartlar olusturuyordu (Foto 2). Bu yollar
kar, su ve ¢amurdan gecilmez bir durumda oldugundan Samsun halki gerek Urin
nakliyatinda, gerek insan nakliyatinda bilylik sikintilar yasiyordu. Terme Cayi’nda
limbo olarak tabir edilen alti diz kayiklar tarimsal Grlnleri iskeleye ulastirmakta
kullanilan en 6nemli ulasim araciydi (Foto 3).

Samsun ve Ordu vildyetlerinin sinir basi olan Terme kazasi, bu mintikanin
Carsamba’dan sonra en verimli bir yeri olarak taninmistir...
Memnuniyetle 6grendim ki: Belediye bu yaban adini degismeye ve
oniindeki genis ve cidden yesil bir manzara yasatan ovaya izafetle
(Yesilova) adim almasina karar vermis ve Dahiliye Vekdletine bir temenni
mazbatasi yollamistir... inbat kuvveti pek yiiksek olan Terme’nin baslica
istihsali piring, misir, fasulye, findik ve kendirdir. Piringleri bu havalide
pek makbuldiir. Senelik rekoltesi sudur:

8 milyon kilo misir; 1,5 milyon kilo piring; 1,5 milyon kilo fasulye; 2 milyon
yumurta; 300 bin kilo findik, kendir vesaire.

Termenin istihsaldti, kasabaya iki kilometre mesafesi olan ve (kaza yeri)
denilen iskelesinden sahil memleketlere sevkedilir... Ovanin bir ¢ok
yerlerindeki kiigciik sulari topliyarak ddeta bir irmak halini alan Terme
deresi kasabayi iki kisma ayirmistir. Bu derede altlari diiz ve (Limbo)
denilen bir nevi mavnalar islemektedir. Esasen ilkbahari giizel ve tatli
olan Termeye bu dere baska bir hususiyet vermektedir. Pek seyrek olarak
derenin iki sahiline dizilen evler, Bogazicinin bazi semtlerindeki késkleri
andirmaktadir (Foto 4-5).

Termede belediye faaliyeti baslamistir. Belediye reisligine yeni segilen
Mustafa Bey namindaki geng bir Termeli kaymakam beyle elele vermis,
kasabanin iimrani icin ¢calismaktadir... Belediye simdilik bir (motopomp)
getirbnek tesebbiisiin-dedir. Derenin kasaba icinde yapacadi tahribati
O6nlemek icin derenin iki tarafina da adag dikilmektedir. Manzarasi, sekli
kadar igren¢ ve korkun¢ olan bir képrii vardir ki kasabayi biribirine
birlestirir. Her sene Termelilere bir hayli tamir a¢an bu yiiz karasi
kaldirilarak, yerine betondan bir képrii yapiilmak igin esasli bir tesebbiise
girisilmistir (Aksam, 5 Nisan 1934.:6)...
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Carsamby

Foto 2. Cumbhuriyetin ilk yillarinda Terme’yi Carsamba ve Unye’ye badlayan sose
(Hasan ERDEM Arsivi).

Foto 3. Terme Képriisii’niin tamiratinda ¢alisan ustalar ve sehrin ileri gelenleri Terme
Cayi iizerine kurulan iskelede (Piri AYCICEK Arsivi).
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Foto 4-5. 1930°lu yillarda Terme Cayi (Hasan ERDEM Arsivi).

—arS<m 6 <

Foto 5. 1930’lu yillarda Terme Cayi kiyilari (Hasan ERDEM Arsivi).
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Terme Cayr’'nda Irmak Nakliyati

Tirkiye akarsulari gerek rejimlerinin diizensizligi, gerekse avarizin sarpligi
ylziinden genel olarak Uzerlerinde genis Olciide nakliyat yapilmasina imkan
vermemektedirler. Ancak bazi akarsularda, ufak olcill insan ve esya nakliyatinin
yapildigi bilinmektedir. Oteden beri bilinen, Diyarbakir cevresinde, Dicle'nin bir
boliminde sal ve tulumlarla yapilan nakliyat, bunun en meshur ve yaygin
olanlarindandir (Akkan, 1962). Bunlarin yaninda Karadeniz Bolgesi'nde Yesilirmak
(ipek, 2015), Coruh (Aytekin, 2013) ve Kizihrmak (Akkan, 1962; Yilmaz, 2015) gibi
nehirlerde de yogun olarak irmak nakliyati yapildigini géormekteyiz.

Yukarida bahsedilenler kadar genis capli olmasa da Terme Cayl da tarim
Urlnlerinin kiyidaki iskelelere ulastiriimasinda 1950°li yillara kadar kullaniimistir.
Canik daglarinin kuzeye bakan yamaglarinda 1100-1300 m yiiksekliklerinden dogan
Ayazma Deresi, Kirkil Deresi, Yesildere ve Bolas Deresi Salipazari yakinlarinda
birleserek Terme Cayi adini alir (Uncu, 1995: 85). Terme Cayi, Seyhli koyu yakinlarinda
dogudan gelen Bolas Deresi ile birleserek kuzeydoguya dogru yonelir ve Terme ilce
merkezinin 4 km dogusundan denize dokulir.

ilce merkezini ikiye ayirdiktan sonra denize dékiilen irmak kaynagindan
mansabina yaklasik 31 km uzunlugundadir. Glineydeki daglik alanda yatak egimlerinin
fazla olmasi nedeni ile dar ve derin vadi icinde hizli akisa sahip olan Terme Cayi
kaynaktan yaklasik 16 km sonra Dibekli koyl yakinlarindan itibaren menderesler
cizerek akmaktadir. Terme akim istasyonunda yapilan élcimlere gére Terme Cayi’'nin
yillik ortalama akim miktari 10,51 m>/sn’dir. Akim degerinin en fazla oldugu ay Mart
(18,69 m*/sn), en az oldugu ay ise Eyliildir (4,56 m®/sn). Eylil ve mart aylari arasinda
dizenli bir artis gorilmektedir. Eylil ayinda en disik degere varan akim bu aydan
itibaren ylkselerek mart ayinda en yiiksek degere ulasmaktadir (Sekil 3). Terme Cayi
bu 6zellikleri ile karma rejimli bir akarsudur (Altunoglu, 2008: 24).

Yerlesmenin ticaret yikini tasiyan Terme Cayi, ayni zamanda yerlesme igin
onemli bir tehdit olusturuyordu. Taskin zamanlarinda yerlesmeyi ve cevresindeki
tarim alanlarini sular altinda birakiyor, bu durum hem tarimi hem de insan sagligini
olumsuz etkiliyordu. 1936 tarihli bir raporda Terme’de 16 bin nifusun 4 binden
fazlasinin sitmali oldugu ve kinin yardimi bekledigi, ayrica sulak alanlarin
kurutulmasinin acil ihtiyag¢ oldugu belirtilmistir. Bunun da etkisiyle Terme’de ¢eltik
ekiminin 15 bin déonimden 5 bin donime indigi aktarilmistir. Bu saglk sorunlarina
ragmen Terme’de bir tabibin bulunmadigi, havasinin vahim olmasindan dolayi
hekimlerin boyle bir yerde ikamete ragbet etmedikleri gibi tespitler yapilmistir (Sakal,
2013:625). Bu seller insan saghigini olumsuz etkiledigi gibi tarimsal Gretime de énemli
darbe vuruyordu.
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Terme Cay1 Aylik Ortalama Akim Degerleri (1962-2006)
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Sekil 3. Terme Cayr akim grafigi.

Terme’de batakliklar kurutuldu

...Yiiksek daglarin etekledigi verimli bir ovanin tabii giizelligini bozan
batakliklar, kéyliiyii bir aralik ¢cok hirpalamisti. Fakat cumhuriyetin saghk
siyaseti buraya uzattigi kuvvetli kol ile miicadeleye girismis, dalakh
karinlara, salgin benizlere bir hayat nesesi vermistir (Aksam, 15 Nisan
1934:6).

Termede Sel

Bugiin 12 saat siiren yagmur neticesinde Terme irmagdina sel geldi.
Kasabanin ¢ay mahallesi kémilen su icinde kaldi. Fasulye tariminda yari
yariya zarar vardir (Samsun Gazetesi, 4 ilktesrin 1935:1)

Ferruh BERK: Yaz déneminde Terme’de yasamak neredeyse imkdnsizdi. Biz
Haziranin 12’sinde musirin ikinci capasini atinca yaylalara (Cangeris’e) cikardik.
Bu yayla yolu atla 2 saat siirerdi. Sitma ¢ok yaygin oldugu icin ortalama yasam
siiresi ¢cok kisaydi. Bir sel geldiginde 10 giin evden ¢ikamazdik.

Terme ve c¢evresinde 1930’lu yillarda ticari degeri en yiksek Griin misirdi.
Findik ve piring yetistirilse de misir, o yillarin Tirkiye’sinde en dnemli gida Griniydd.
Ozellikle yas misir unundan yapilan ekmek uzun siireli tok tutma &zelligine sahip
olmasiyla en ¢ok tercih edilen tahil olarak déne ¢ikiyordu. Terme ve gevresinde misir
Uretiminde belli aileler basi ¢ekiyordu. Bunlardan Hasinogullari yaklasik 200, Haptuk
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Bey yaklasik 100, Haci Kuzu yaklasik 60, Hiseyin Beyler de yaklasik 50 ton misir
Uretimi gergekle§tiriyordu8. Bu adi gecen ailelerin ve diger bazi ailelerin icar yontemi
ile elde ettikleri Gretimler bunlara dahil edilmemistir® .

Ferruh BERK: Bizim yerlerimizin ¢ogunu icarcilar islerdi. Bu bahsi gecen misir
iretim miktarlari toplam tretimin 1/3’liik kismidir. Ciinkii tretilen misirin 1/3’ii
bize 2/3’ii icarcilara kalirdi. Ben 1940’larda saydim sadece bizim 143 hane
icarcimiz vardi. Aslinda Terme’de énde gelen ciftgilerin toprak genislikleri
birbirine yakin olsa da bizim (iretim miktarimiz oldukca fazlaydi. Bunun sebebi
de bizim topraklarimizin misir liretimine daha uygun olmasiyd..

Uretilen bu musirlar 6zellikle Dogu Karadeniz’den gelen (Rize-Goérele arasi)
bliyik alicilara toptan satiliyordu. Bu alicilar motor adi verilen biiyiik deniz tasitlari ile
gelerek musirlari aliyordu. Uriiniin icinde kalite farki olmasini istemeyen Dogu
Karadenizli misir tliccarlan genellikle misirlarini tek tip Griin olmasi nedeniyle bir
aileden toptan almaya calisirlardi. Misir ticareti yapan zahirecilerin misirlari degisik
ciftcilerden gelen mahsuller oldugu icin karma oluyor bu da tercih edilmiyordu.
Motorcular tek tip misir bulamadiklarinda bu zahirecilerden Griin alarak ihtiyaglarini
tamamliyordu.

Donemin en 6nemli tarimsal Urini olan misir, hasatin ardindan hemen
pazara ulastirilamadigl icin toplanip doviildiikten sonra ambarlarda bekletiliyordu.
Irmagin tasimaciliga uygun olmasi icin su seviyesinin en az 1,5 metre olmasi
gerekiyordu. Irmagin suyunun vyikselmeye baslamasiyla tasimacilik isleri de
basliyordu. Suyun yiiksek oldugu bahar ve kis donemleri limbolarin en aktif oldugu
dénemlerdi®.

Akarsu, nakliyatin yapilabildigi mevsimlerin buyik kisminda, irmak c¢ok sig ve
dolayisiyla ulasim vasitalarinin kuma oturma ihtimali fazla oldugundan, limbolarin
altlari deniz kayiklarinin aksine, tamamen dz olarak yapiliyordu (Foto 6). Bu altlari
diiz kayiklar kuma oturdugunda kumdan kurtarilarak yeniden yizdirilmesi kolay
olmaktadir. Fakat bu avantaj denizde dezavantaja donusliyordu. Limbolar, altlar diz
oldugu icin denizdeki en ufak dalgada hareket edemezdi ve devrilme ihtimalleri deniz
kayiklarina oranla cok yilksekti. Bu sebeple cay lizerinden denize kadar tasinan
misirlar burada misirlari satin alan tliccarlarin kayiklarina yiklenir ve onlar vasitasiyla
gemiye tasinirdi.

® Bu veriler ailelerin yakinlarindan ve o donem tarimla ugrasanlardan elde edilmistir.
° icar Yéntemi: Bir araziyi isleyenin Uretimin 2/3’tGn0 alip 1/3’Unu yer sahibine vermesine
dayali kiralama bigimi.

10 , . v o T o .. o . vy

Limbocular, irmagin tasimaciliga elverisli olmadigi dénemlerde irmagin bir tarafindan diger
tarafina tasimacilik yapiyordu. Karsidan karsiya bagladiklari bir ip vasitasi ile insanlari irmagin
diger tarafina tasiyordu.
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Ahmet AKBULUT: Deniz kenarinda Gazagdyeri denilen bir yer vardi. Burasi indir
bindi, yiikleme bosaltma yeri idi. Bugiinkii anlamda bir liman ve iskele gérevi
yapardl. Terme sehir merkezinden limbolara yiiklenen misir, fasulye, findik,
ceviz ve kendir gibi degisik tiirde (riinler; orada hazir bekleyen biiyiik motor ve
caparlara yiiklenirdi (Foto 7). Bu yiikleme islemini genellikle limboda ¢calisan
tayfalar yapard.... Limbolar, Terme’den disariya giden iiriinlerin disinda;
motorla uzak limanlardan gelen ihtiyag maddelerini de sehir merkezine
tasirlardl. Bu maddeler, genellikle ¢uvallarla tuz, tenekelerle gaz yagi ve orta
boy seker ¢uvallarindan olusurdu. Tenekelerin lizerinde ‘Batum gazi’ yazardi.
Sekerler ¢ok biiyiikti. Adina kelle seker denilirdi. Yarim kiloya yakin agirlikta
olanlar vardi (Sezgin, 2012: 43).

Yakin ¢cevrede imal edilenler olsa da limbolar genel olarak Gorele (Giresun)’'de
imal ediliyordu. Giresun c¢evresinden gelerek Terme’den misir alan tiiccarlar
sayesinde bu limbolar satin aliniyor kimi zaman onlar tarafindan Terme’deki
tastyicilara veriliyordu.

Takriben 4 m eninde, 8 m boyunda olan limbolar, suya dayanikli oldugu igin
genellikle kestane ve kizilagagtan imal ediliyordu. Suyun agaglarin arasindan sizmasini
engellemek icin katran suriliip agaglarin arasina keten sikistiriliyordu.

SO
£l

ForsambsS

Foto 6. Cayda su seviyesinin énemli oranda azaldigi bir dénemde Pazar Camii
mevkiinde serinleyen mandalar (Hasan ERDEM Arsivi).
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Foto 7. Limbolarin yiikleme-bosaltma islemlerinin biiyiik kismini gerceklestirdikleri
mevki olan ilce merkezinde iki yakay: birbirine baglayan képriiniin 1930’lu
yillardaki ahsap hali (Hasan ERDEM Arsivi).

Limbolar genel olarak 3-4 kisilik mirettebatla hareket ediyordu. Akimin
tersine gidilirken yani denizden Terme ilgce merkezine dogru hareket edilirken 30 m’lik
bir halatla kenardan iki kisi limboyu ¢ekiyor biri de diimende durarak limboyu
yonlendiriyordu. Zaman zaman agiktaki gemilerden hamallik yapmak isteyenler
limbolarla ilce merkezine geliyor ve vyikleme islerinde de calisiyordu. Boyle
zamanlarda limbonun mirettebat sayisi artabiliyordu. Limbolarin ulasabildikleri en
uzak nokta Koybucagi kéylindeki gemigolli adi verilen yerdi. Orada su derinligi 2-3
metre civarindaydi.

Bu tasima seklinde yiikleme-bosaltma islemleri de ayri bir zorluk tasiyordu. O
doénemlerde guvalin zor bulunan bir tarim araci olmasi nedeniyle misir guvallari kiyiya
indirilip misirlar kayiklarin icine dokuliiyordu, deniz kiyisina gelindiginde tenekelerle
gemilere yikleniyordu. Tek seferde yaklasik 7-8 ton yik tasiyabilen limbo, 4 saatte
kiyidan ilge merkezine ulasip 2 saatte geri doniyordu. Bu zamana yiikleme bosaltma
sureleri eklendiginde ve isin yuki distnildiginde genelde bir giinde tek sefer
yapilabiliyordu. Bazi glinler nadiren 2 sefer yapiliyordu. 1930’lu yillarda Terme’de
aktif olarak galisan 3 limbo vardi (Foto 8).
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Foto 8. Terme Cay lizerinde tasimacilikta kullanilan yelken direkli kayiklardan biri
(Hasan ERDEM Arsivi ).

Terme’de denizde bekleyen gemilere misiri ulastirmanin tek yolu limbolarla
tasinmasi degildi. Bu tasima isinde karayolu ve yiik hayvanlari da kullaniliyordu. At
arabalari vasitasiyla deniz kiyisina misir tasiniyordu. Bir at arabasi tek seferde
ortalama 700 kilo yik tasiyordu. Terme’de ortalama 20 at arabasi vardi ama bu
sayinin 10’a distlgi ya da 30’a ¢iktigi donemler de olmustu.

ibrahim SIRIN: En fazla Mayista yiik tasidim. Ben de at arabasiyla giinde
2-3 sefer yapabiliyordum. Cok nadiren 4 sefer yaptim. Bu tasimacilik isi
hasat miktarina gére dedismekle birlikte ortalama iki ay siirerdi. Bu
tiriinler stoklardan satin alinan mallar oldugundan nisan ve mayis
aylarinda tasinirdi. Limbolar tasimacilik yaptiklarinda biz at arabasini
kosmazdik. Ozellikle II. Diinya savasi yillarinda biiyiik kithk vardi. Babama
bir adam 2 guval misir igin bir besi bir yerde bir de tabanca verdi.

1930’lu yillarin sonuna dogru imar isleri hizlanmis en blylk ihtiya¢ olan
karayolu ulasimi konusunda ¢alismalara hiz verilmisti.

Terme kazasi ile Unye arasinda idarei hususiyece ve (50) bin lira sarfile
yaptirilmakta olan iki —biiyiik betonarme képriiniin insaati da
bitirilmistir. Bu képriilerden biri Terme kazasi igcinde ve Terme suyu
iizerinde, digeri de Milic irmadi iizerindedir. Terme ile Unye arasindaki
bozuk yollarin tamirine de baslanmistir (Aksam, 6 Subat 1938: 6)...

77



1940l yillarin sonuna gelindiginde karayollarinin 6nemli bir oranda
tamamlandigini  ve Terme’nin artik civar vyerlesmelerle rahatga ulasimini
saglayabilecegi karayollarina sahip oldugunu soyleyebiliriz.

1949 yilinda yol yapim ¢alismalari 6nemli oranda hizlanmistir. Bu yollarin
yapiminda basina gére ézellikle ilce kaymakami Kemal GURSEL’in énemli
gayretleri olmustur. Yaklasik 200 km uzunlu§unda olan Erbaa, Unye ve
Carsamba yollari yapilmistir. Kis mevsiminde atla dahi ulasimin glic
oldudu bazi kéylere otobiis ve kamyonla ulasim imkani dogmustur
(Samsun Gazetesi, 20 Eyliil 1949).

Bu dénemde Terme’nin bir diger sorunu olan Terme Cayi’'nin islahi projesi
konusunda da onemli adimlar atiliyordu (Foto 9). Terme’nin dnde gelenlerinden ve
ayni zamanda CHP Samsun Milletvekili olan Hiseyin BERK’in yogun cabalari
sonucunda Terme Cayl'nin yatagl degistirilerek cay yeni acilan bir kanalla denize
ulastirihyor, boylece sik sik yasanan sel felaketleri ve sitma belasi énemli oranda
bertaraf ediliyordu (Sekil 4).

..Terme 1rmagdinin islahi projesi 1949 yilinda Atman insaata proje
edilmistir. Proje bedeli 995.000 TL olarak ortaya ¢ikmistir. Daha énce bir
sivrisinek yuvasi olan dere sehir merkezinden itibaren kivrimlar cizerek
denize dékiiliirken agilan kanala meyil verilerek ve 5 km kisaltilarak
dogrudan denize ulastiriimistir (Samsun Gazetesi, 27 Eyliil 1949).

Mihendis Tevfik Bey koordinasyonunda yritiilen ¢cay yatagini degistirme ve
derinlistirme c¢alismalari 1952 yili sonunda denize ulasiimasiyla sonugalndirildi.
Bundan sonra irmagin kenarlarina oriilen koruma duvarlar ile taskinlardan
korunmaya cahsiimistir (Yazici, 1982:9).

Yeni Cumhuriyet bu imar ¢alismalarinin yaninda ziraat alanin da birgok
¢alisma gergeklestiriyordu. 1927 yilinda gikarilan 6207 sayili hiikiimet kararnamesi ile
findik fidanlarinin ihracati yasaklanmis, 1930 yilinda kurulan is Limited sirketi 1931
yilinda findik ihracatina baglamisti. 10 Ekim 1935’te Ankara’da toplanan I. Ulusal
Findik Kongresi'nin ardindan findigin yetistirilmesinden satisina kadar tiim calismalari
sekillendiren findik nizamnamesi yurirlige konulmustu. 1938 yilinda Fiskobirlik’in
kurulmasiyla findik is Limited Sirketi 1939 yilinda tasfiye edilmis bdylece findik
ekonomik deger taslyan Grlnler arasina katilmisti (www.unyetb.org.tr). 1940 yilinda
cikarilan 3788 sayili cay kanunu ile ¢ay tarimi ve iretimi desteklenmis ve bu kanunun
ardindan c¢ay ekim alanlari hizla genislemeye baslamisti. 1947 yilinda ilk yas cay
yapragl isleyen merkez cay fabrikasinin Rize’de kurulmasiyla ¢ay Uretimi onemli
oranda artmisti (Ozden, 2009).
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Sekil 4. Terme Cayinin Saraykdéy ile denize dékiildiigii yer arasi kesiti (Kaynak: Terme
Belediyesi).
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Aydin YESILBAS: Bizim isleyemedigimiz topraklarimizi Giresun’dan gelen
yaricilar (icarcilar) islerdi. Bunlar tarlalara yaptiklari paska olarak
adlandirilan yapilarda yasar misir ve fasulye ekerlerdi. Uriinleri hasat
ettikten sonra 1/3 iinii bize verir geri kalanini alarak memleketlerine
dénerlerdi. Findik o zamanlar dederli degildi. 1950°li yillarda findidin
deger kazanmasiyla oradan gelen ciftgiler findik lireterek ekonomik
kazang sagladilar ve buraya gelmediler.

Findik ve ¢ay tariminin ekonomik deger kazanmasiyla Dogu Karadeniz
koylileri ekonomik seviyelerini 6Gnemli oranda arttirmis, boylece Terme ve cevresine
misir retimi ve ticareti icin gelenlerin sayisi hizla azalmaya baslamisti. Terme’de
batakliklarin kurutulmasiyla ekim sahasini olduk¢a genisleten piring tarimi igin
motopomplarla irmaktan su ¢ekilmesi de iIrmagin seviyesini diisirmisti. Bunlara bir
de karayollarinin gelismesi eklenince Terme Cayi (izerinde yapilan limbo tasimaciligi
1950’li yillardan itibaren 6nemini yitirmistir.

Tarim alanlarinin genislemesiyle irmaktan cekilen su miktarinin gittikce
artmasi limbolarin ¢alismasini tamamen imkansizlastirmaya baslamistir. Belirli
donemlerde Dogu Karadenizli balikgilarin balik satmak igin kayiklarla sehir igine
gelmesi disinda irmak Gzerinde kayik tasimaciligi neredeyse tamamen durmustur.

Taskin zamanlari hari¢ tutulursa normal zamanlarda irmagin su seviyesinin
iyice azalmasi nedeniyle buglin irmagin derin bolimlerinde balikgilikla ugrasanlarin

kiiclik kayiklari disinda bir ulasim araci gormek mimkin degildir (Foto 10).

Foto 10. Giiniimiizde Terme Cayi ve lizerinde kii¢iik balik¢i kayiklari.
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Fakat bu durum 2016 yili itibariyla Terme Cayi'nin Karadeniz'e ulastigl agiz
kismi (mansab) ile Terme kent merkezi arasinda degismeye baslamistir. Samsun
Blyiiksehir Belediyesi ile Terme Belediyesi’nin ortak ylrittiga bir proje cercevesinde
soz konusu 4 km’lik kesimde islah c¢alismalari baslatilmistir (Foto 11). Proje
tamamlandiginda Karadeniz ile Terme arasinda turizm amach turlar dizenlenecek,
eskiden limbo kayiklarin seeyrisefer eyledigi sularda Samsunum 4 gemisi turist

tastyacak, boylece Terme Cayi kismen de olsa eski glinlerine kavusmus olacaktir.

Foto 11. Samsun Biiyiiksehir Belediyesi ile Terme Belediyesi’nin ortaklasa yiiriittiigii
Terme Cayi turizm amacl islah ¢alismalarindan bir gériinim.

Sonug

Karayolu ulasiminin gelismedigi donemlerde Terme ve cevresinde yetistirilen
tarimsal Urlinler yerlesme icerisinden gecen Terme Cayl vasitasiyla iskelelere
ulastirilmistir. Osmanli devrinde ve Cumbhuriyetin ilk donemlerinde énemli bir ulasim
araci ve icinden yakalanan onlarca kilo agirliginda baliklarla ciddi bir besin kaynagi
olan Terme Cayi, glinimiizde kanalizasyonlari alip gotliren ya da ¢oplerin atildig
blylk bir ¢cép konteynerine dontsmistir. Ginimizde turizmi ekonomik c¢ikis yolu
olarak goren kentler, turistik rekabet iginde bir adim 6ne gegebilmek igin 6zellikle
akarsulari kullanmaya calisirken, (lkemizde ve dinyada bir¢cok sehir akarsular
Gzerinde yaptig projelerle dnemli bir gekicilik yaratirken sehri ikiye bolerek akan bir
akarsuya sahip olan Terme’nin bu denli énemli bir kaynaktan yeterli verimi almasi
gerekmektedir. Halkin ge¢cmis donemlerde irmagi ulasim araci olarak kullanmasi,
yatak egiminin az ve akis hizinin diisik olmasi, irmagin yaklasik 4 km sonra denize
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kavusmasi gibi olumlu o6zellikler bu konudaki c¢alismalarda kolaylastirici rol
oynayacaktir. Turizmin en hareketli dénemi olan yaz déneminde akarsuyun debisinin
distklGgl ve ilgenin eskiden beri en 6nemli sorunlarindan olan sel afeti bir engel
olarak goriilse de bu konuda alinacak dnlemlerle bu olumsuzluklar bertaraf edilebilir.
Gerceklestirilecek projelerle Terme Cayi’'nin tekrar lzerinde seyr-U sefer yapilabilen
bir irmak haline getirilmesi Terme’nin sehir estetigi ve ekonomik gelisimi agisindan
onemli rol oynayacaktir. Son zamanlarda Blylksehir Belediyesi tarafindan yiritilen
“Terme Gayi’'nin Turizme Kazandirilmasi”’na yonelik proje bu bakimdan biyik énem
tasimaktadir.
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