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1. Giris

Glinlimiizde sozlii tarih galismalari giderek 6nem kazanmaktadir.
Gegmis donemi o giinleri yasayanlarin agzindan, onlarin bizzat sahit olduk-
lar1 sekliyle dogrudan tespit etmek ayni zamanda olduk¢a heyecan verici.
Ciinkli gegmiste neyin nigin yapildigi sorgulanabiliyor, o doneme ait diger
iligkili olaylar1 hatirlattiginizda, kaynak kisiler o olaylarla baglanti kurarak
gerceklerin tam olarak ortaya ¢ikmasina katki saglanabiliyor. Samsun, her
alanda oldugu gibi bu alanda da biraz geri kalmig, Carsamba ilgesi de bun-
dan nasibini almigtir. S6zel tarihle ilgili yapilan calismalar az oldugu kadar,
bu isin éneminin heniiz tam olarak anlagilmamis olmasi da ayrica {iziintii
verici bir durumdur. Ornegin yerel yonetimlerin kendi idari alanlar ile ilgili
olarak yakin ge¢misi merak etmemeleri, bu yonde yapilan ¢caligsmalara destek
olmamalar1, somut ve somut olmayan kiiltiirel mirasin gelecek nesle aktaril-
masini 6nemsiz, hatta gereksiz gormeleri de bir o kadar endise vericidir.
Carsamba Belediyesi i¢in hazirlanan bu eser bu anlamda bir istisnadir.

Bu arastirmada basta 1950°li yillarda Carsamba’da yasamis ve o
giinleri gayet iyi hatirlayan kisilerin hatiralarina yer verilmistir. Kaynakcada
isimleri zikredilen bu kisilerin ¢ocukluk ve genglik yillarina ait Carsamba ile
ilgili hatiralar1 miilakat yontemi ile kendilerinden derlenmis ve bu bilgiler
saha calismalar1 esliginde cografya prensipleri ¢ergevesinde mekansal karsi-
lagtirmalar yapilarak degerlendirilmistir. Elde edilen veriler yakin tarihi
gecmise ait bagka bilgilerle desteklenerek metnin ana govdesi olusturulmus-
tur. Daha sonra o déneme ait fotograflar bulunarak arastirmaya gorsel kimlik
kazandirilmis, sonugta Carsamba’nin giiniimiizden 70 yil 6énceki durumu ¢ok
ayrintili olmasa da kabaca ortaya konulmaya calisilmistir.

2. Carsamba’da Esnaflar ve Meslekler
2.1. Bakircilik

Carsamba il¢e merkezinde Bakircilar sokagi vardi, simdiki heykelin
hemen arkasinda. Bunlar kap kacak yapardi. O zamanlar yemek tencereleri,
tabak, ¢canak bakirdandi.



1950°li yillarda Carsamba’da bakircilik.

2.2. Demircilik

Bolgenin biitiin tiitiin igneleri Carsamba’da yapilirdi. Carsamba’da
yapilan baltalar meshurdu. Balta, keser ve diger aletlerde Carsambali ustalar
¢ok mabhirdi. Demircilerden bir Recep Usta vardi, Recep Akbas. Onun saban
demirleri vardi. Kara sabanin agzina konan degil de, demir sabanin agzina,
pulluklarin agzina konan demir sabanlar1. Uzerinde Recep Usta’nin resmi
vardi. Saban demirinin mucidiydi. Séylenilenlere gore, istanbul’dan bir yer-
den gelmis. Sana isim hakki i¢in para m1 verelim, yoksa iizerine resmini mi
basalim demisler. Recep Usta da; “Recep Akbas” olarak benim resmimi
basin demis. Recep Usta saban demirini Carsamba’da bu bolgeye has imal
ediyor, kafasindan imalat yapiyor, marka olarak da {istline ismini yazdiriyor.
Ova balgik, ¢ift stirmek zor, Recep Usta problemi goriiyor ve ovaya uygun
saban demiri yapiyor. Kendi markasim yaratiyor. O zamanlar bu durum pa-
radan daha goriiliiyordu.

2.3. Tenekecilik

Tenekeciler pazari denilen bir yer vardi, orada tenekeciler dzelikle
gaz lambasi yaparlardi. Eskilerin idare lambasi dedikleri tiirden. Fitilini ya-
parlardi. Kap kacak yaparlardi. Masrapa yaparlardi. Plastik yoktu. Gaz lam-



basi camsizdi. Idare lambasi, kasik, litre, her sey vardi. Su tasimak icin tene-
kelere 6zel kapak yaparlardi. Soba, kuzine yaparlardi.

Soba, kuzine, kova, masrapa, idare lambast vb imalat yapan tenekeciler.

2.4. Dokiimciilitk

Carsamba’da 1950 yilinda Hasbahge mahallesinde dokiimhane vardi.
Cereyan yok. Cereyan aksamlar1 24.00’e (gece 12’ye) kadar veriliyordu. Bu
da sanayi cereyan1 degildi, sadece evlerde aydinlatma i¢indi. Dokiimhanede



biiyiik bir koriik vardi. Korilikle beraber potayi eritiyorlardi onu dokiiyorlar-
di. Sar1 dokiimii, kazan, bakir, kazan kulplari, harem kulplari, nalgalari, ten-
cere, tava saplari, vd. Carsamba’da dokiimciiliikk gelistirilebilirdi, boyle bir
potansiyel vardi, fakat gelistirilemedi.

2.5. Cakmakg¢ihik / Silah tamirciligi

Cakmakgilar diye 6zel bir muhit vardi. Cakmakgilar silah tamircile-
riydi. Gizli kagak silah yaptiklar1 o da olurdu. Yeni Camiinin orada, orasi
Cakmakgeilar yokusuydu.

2.6. Dericilik / Debbaglik

Carsamba’da 3 tane tabakhane (debbag), yani derici vardi. Simdiki
mal pazarinin oldugu yerde. Tam orasi1 oraya Korirmak derlerdi. Biitiin Car-
samba’da ve bolgede toplanan deriler orada tabaklanirdi. Bir de bunlar1 gerip
kuruturlardi. Disaridan ayrica deri gelmezdi, niye gelsin ki, Carsamba’da
manda da ¢ok deri de ¢ok. Deri de saglam deri. Dericiler deriyi gerdirir ¢arik
yaparlardi. O zamanlar sadece carik degil, silah kiliflar1 ve fiseklikler de
deriden yapilirdi. Deri yumusasin da kolay dikilsin diye kovalarin i¢ine suya
koyarlardi. Dénemin taniklarinin anlattiklarina gore oranin ayri bir hikayesi
var;, “Taaa yukaridan bir vatandas geliyor. Usta suradan bir serbet ver di-
yor. Muzip diikkdn sahibi derilerin konuldugu kovadan bir tas veriyor. Adam
bes kurusu veriyor iciyor. Usta anlamadim sanma serbetin(!) tadi yoktu di-

”»

yor”.
2.7. Tarakcilik

Hacibeyli koyii tarak mevzuunda ¢ok ileriydi. Nerdeyse komple ta-
rak¢iydi. Corum’dan suradan buradan camis (manda) boynuzlarimi getirip,
bunlardan tarak yaparlardi. Bu kdyiin insanlar1 Tiirkiye’nin her yerine tarak
satryorlardi. Hem bayan taragi hem de erkek taragi. O zamanlar plastikler
gelismemisti. Tarak kendi basina bir sanayi idi Carsamba’da. Hatta yakin
zamana kadar Kocabaglar vardi, onlar o isleri iyi yapardi.

2.8. Sepetcilik

Sepetciler pazan vardi, Caminin tam arkasinda, her cesit sepet yapi-
lirdr. Ozel sepetler de yapilirdi. Genelde Ayvacik Salipazari taraflarinda da
yapildigindan oradan da hazir yapilmis sepetler gelirdi. Bunlarin satildigi bir
sokak vardi. Bugiin de orada hala sepet satanlar vardir.



Kagnilar i¢in de ¢it yapilirdi. Misir tagimak igin ¢itin i¢ine ayrica
kendirden biiyiik cuvallar konulurdu. O 6zel bir kendirdi. Misir onun igine
konurdu. Citin i¢ine genelde karpuz falan da konurdu. Bir ¢it 100 tane kar-
puz alird1.

Carsamba’da sepetcilik



Kagnilar igin iiretilen ¢it.



2.9. Hasirciltk

Carsamba’da ozellikle irmak boyunda ve sahile yakin kdylerde ha-
sircilik adeta bir sektor halinde idi. Hasirlar evlerde ve camilerde kullanili-
yordu. Hasirin bolca dokundugu yer (Omerli koyii) oldugu icin Omerli halisi
deniyordu ismine. Hasir deyip gegmeyelim biiylik bir sanayi idi. Terme’deki
Simenlik goliinden de hasir gelirdi. Oralarda hasir bigilirdi, Taslik kdyii bu
isten geginirdi. Irmak kenarlarinda, ovadaki batakliklarda falan hasir bitkisi
kendiliginden yetistigi i¢in buralara yakin kdylerde de bu yiizden hasircilik
yaygindi. Mesela seccade yapilirdi. Simdiki seccadeleri nereden bulup da
alacaksin? Halry1 kim altyordu? Kilim bile nadirdi, herkeste yoktu. Camiler
hep hasir doseliydi. Daha diin diyebilecegimiz tarihlere kadar evlerde hasir
kullaniliyordu. Cagdas ihtiyaglara gdre hasir bitkisinden farkli sekillerde
yararlanilabilir, modernlestirilebilir, bu el sanati gelistirilip yasatilabilirdi,
fakat olmadi.
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Carsamba
haswrindan
yapilmis
seccadeler.




2.10. Kendircilik

Carsamba’da, glinlimiiz naylon ipleri ¢ikmadan 6nce, kendir ipi ¢ok
ilerideydi. Hatta ipgiler derler, simdi dokurlarin Carsamba’daki o zamanki
lakaplar1 ipgilerdir. Hasbahge’de Giircli Mahallesi vardi. Bunlar sadece ip
dokurlardi. Mesela kendir Unye’den, Kastamonu tarafindan, Vezirkdprii’den
gelirdi. Burada ip olarak dokunurdu. Dokumak (ip yapmak) i¢in biiyiik dii-
zenekler vardi. Ceke ceke, ¢eke ¢eke ipleri egirirlerdi. Onemli bir zanaat
koluydu. Ozellikle sehrin icinde Orta Mahalle’de ve Hasbahge’de yapilirdi.

2.11. Abacilik / Elbisecilik

Carsamba’da abacilik o kadar ileriydi ki biitiin bdlgenin elbisesini
dikiyorlardi. Bunun ayr bir yeri vardi kii¢iik bedesten dedigimiz yerin ¢ev-
resinde.

2.12. Kasacilik

Sebze kasaciligi ozellikle 1960’lardan sonra yoreden disari sebze
gonderilmeye baglanmasiyla gelisti. Ovada dikilen kavaklarin bir kism1 ka-
sacilik faaliyetinde kullanildi. Giinlimiizdeki plastik kasalar ¢ikincaya kadar
Carsamba’nin 6nemli atolye tipi faaliyetlerinden biri kasacilikt1.

2.13. Sandik¢ihik

Cargsamba’nin sandig1 ¢ok meshurdu. Birisi gelin olacagi zaman he-
men bir ¢eyiz sandig1 alinirdi. Ceyiz sandigi ceviz agacindan yapilirdi. Simdi
nasil mobilya ariyorsa vatandag o zaman da hemen gidip ceviz agacindan
sandigin1 yaptirtyordu. Bu islerle ugrasanlar “yayik™ da yapiyorlardi. Car-
samba’nin yayiklar1 da meshurdu.

2.14. Degirmencilik

Carsamba’da bugiin bir tane un degirmeni yok. Halbuki Carsam-
ba’nin Degirmenbasi denilen yerinde bir zamanlar 6 tane tas doniiyordu. Ug
taraftan bugday yiiklii 6kiiz arabalarinin kuyrugu yiiz iki yiiz metreyi bulur-
du. Dile kolay bir degirmende 6 tane tas doniiyordu.

Degirmenin sahibi Hasim Efendi suyu kendi yaptirdigi 6zel bir ka-
nalla Abdal irmagindan getiriyordu. Hagim Efendi 1950 senesinde Demokrat
Parti’nin ilk milletvekilidir. Sonradan ¢ocuklari, oglu, torunlari da onun yo-
lundan gittiler; milletvekili, bakan oldular hatta. Hagim Efendi o zamanlar



(1950°1i yillarda) Demokrat Parti’yi finanse eden bir adamlardan biriydi.
Cok zengin, varlikli bir adamdi. Ozel kanalla su getirip o biiyiik degirmeni
calistirdi.

Hagsim Efendi’nin 6 gozlii biiyiik degirmeni.

Cargsamba’nin bugiinkii Cumhuriyet Mahallesi’nden Seker Fabrika-
si’na, oradan Porsuk Ormani’na kadar, (bugiin at {izerinde ancak bir giinde
gezilebilecek biiylikliikte arazi) komple onundu.

2.15. Insaatcilik

Ova tabaninda insa edilen evlerin tabani1 ¢camur olurdu. Bal¢igin igi-
ne ev yapmak akil kar1 degildi. Temel atilacagi zaman temele biiylik taslar
konurdu. Hele al¢ak kesimlerde, binalarin temellerini taglarla yiikseltip onu
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saglam agagclarla giliclendirip iistiine Oyle bina insa edilirdi. Zemin battig1
icin, bagka tiirlii sudan kurtarmak miimkiin degildi. Bunun i¢in tas temin
etmek, bu taglar1 ingaat alanina getirmek de 6nemli iglerden biriydi.

|

Insaat zemininde kullanilan taslar tagiyan kamyon.

2.16. Dondurmacilik

Carsamba’nin i¢inde damak zevki olarak dondurmacilik énemliydi.
Bu gecede Elmacioglu vardi. Hakiki salepten Oyle bir dondurma yapardi ki
tadina doyum olmazdi. Hakiki salebi kaynatirlar, onu adamakilli islerlerdi.
Sakiz gibi. Ondan ayn1 zamanda salep de yapardi ElImacioglu. Obiir gecede
Fikri Tepe vardi. Elmacioglu’nun dondurmasi bugiinkii Maras dondurma-
sina fark atardi, o kadar giizeldi. Ciinkii hakiki salebi kaynatirlardi. Onu ¢ala
cala, cala cala sakiz gibi olurdu. Carsamba’da o zamanlar ayr1 ayri hem don-
durma hem salep yapilirdi.

2.17. Karcilik / Buzculuk

O zamanlar buz yok. Emirhan suyunun ¢iktigi Sogucak kdyii var,
ovanin giineyinde epeyce yiiksekte. Sogucak Koyili’nde kisin yagan karlar
depolarlardi. Yazin oradan buzlar1 kalip kalip keser, hayvanlarla Carsam-
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ba’ya getirirlerdi. Yazin sicaginda hayvanin iki tarafina yiikleyip sararlar,
samanla yalitirlardi. Sabah ezanla beraber sehre getirirlerdi. Dondurma igin,
gazoz i¢in sogutucu olarak bu buzlar kullanilirdi. Dondurma kazaninin ¢ev-
resindeki bosluk siki bir sekilde buzlarla doldurulurdu. Sonra da ¢evire ¢evi-
re dondurma kazaninin i¢indeki salep dondurulurdu. O zamanlar buzdolapla-
r1 olmadig1 i¢in dondurma Sogucak kdyiinden gelen buzlarla yapilirdi.

2.18. Megrubatcilik / Gazoz imalati / Emirhan suyu

Carsamba’da gazoz imalati yapan iki yer vardi. Bunlar Carsam-
ba’nin ihtiyacini goriirdli; Emirhan ve Caglayan Gazozu. Asit tiiplerle gelir-
di. Kolu elle dondiiriiliirdli. Sonraki yillarda Carsamba’da ilk kez Mustafa
Bartin suyu siseledi ve kasalara koyup satmaya basladi. Sirtinda gotiiriir
Samsun’da satardi. Emirhan suyunu ufak cam siselerle ilk defa siseleyen
oydu. Simdiki Ridvan Pasa Camiinin yaninda Emirhan suyunun depolar
vardi. Emirhan suyunu orada doldurur, kasalara koyar, trenle Samsun’a go-
tiiriir, bos siseleri de geri getirirdi. Elde ettigi gelirle iki ¢ocuk okuttu. Birisi
Muharrem Bartin, vali oldu. Emniyet amiri oldu, senatdr oldu. Digeri de
miihendis oldu, o da 6nemi gorevler iistlendi.

Emirhan Cesmesi
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Emirhan ¢esmesi (iistte) ve Emirhan gazozlari imalat¢ist Fuad Mentegog-
lu’na ait tamtim kart.
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2.19. Finnncilik

Carsamba’da o zamanlar, iyi ekmek yapamazlardi. Pigiremezlerdi
yani. Ermeni Agop vardi, Yakup geciyordu ismi. ilk defa ¢icek mayasiyla
kaliteli ekmegi Carsamba’da o yapti. Onun firin1 da simdiki Garanti Banka-
st’nin arkasindaydi. Adam bir ekmek yapti, boyle pandispanya gibi ekmek...
Ik cicek mayasini kendi buldu ve ekmegi yapt: adam.

2.20. Pidecilik (Carsamba Pidesi)

Cargsamba’nin pidesi meshurdu. Halil Usta yapardi. Halil Usta Bay-
burtludur. Halil Usta’nin pidesini Samsun’dan 6zel gelirlerdi pazar giinii
yemek i¢in, kuyruga girerlerdi, boyle kuyruk bugiin yok... O da 6zel bir
maya kullanirdi. Sulu hamur derdik normal ekmek hamuru degil. O adam
miithis bir hamur yapardi ama ekmegi yapamazdi. Pideyi yapardi. Pidesi
degil Karadeniz’de, Tiirkiye’de ¢ok meshurdu o zamanlar.

2.21. Helvacilik

Carsamba’nin Helvacali koyii vardi. Bu kdyde ¢ok giizel ceviz hel-
vast yapilirdi. Bir de Demircili kdyii vardi, onlar da ceviz helvasini giizel
yaparlardi.

2.22. Carsamba pastirmasi

Cargsamba pastirmast vardi, Carsamba’nin damak tadiydi. Hayri
Efendi’nin Mustafa vardi. Bir pastirma yapardi. Uzungarsi’dan gegerken
onun kokusu insanlar1 mest ederdi.

2.23. Capacilik

Capacilik ¢ok ileriydi Cargsamba’da. Heykelin oradaki yokus Capaci-
lar yokusuydu. Misir tarlalar1 ¢ok yaygin oldugundan tarimda is¢iye ihtiyag
vardi Bu ihtiyaci ¢apacilar karsilardi. Carsamba’nin Dogu Karadeniz’den
yogun olarak gdo¢ almasiin bir nedeni de ¢apacilik i¢in gelenlerin zamanla
Carsamba’ya yerlesmesinden kaynaklaniyordu.

3.imalat Sanayi
3.1.Karisor imalat

1950 yillarinda Carsamba’da Altméors’ler vardi. Ismail Altingrs,
agabeyleri, babalari... Adamin yeri uygun degildi aslinda, su kadarcik bir
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demirci diikkani var, adam gitti Adapazari’nda isi 6grendi geldi ve sokakta
rémork yapti. Ik rémorku sokagin iistiinde Ismail Altindrs monte etti. Zaten
diikkanlara sigmasit miimkiin degildi. Romork yapti. Carsamba’da o zaman-
lar boyle bir faaliyet vardi.

Romorktan sonra kamyon kasaciligi basladi. Recep Catalkaya’dan
sonra, 1960 yillarinda Dagdelen kamyon kasasina basladi. O da nereden
baslad1? Hamsi kasasi yapiyordu adam. Hamsi kasasi yaparken kamyon
kasas1 yapmaya bagladi. O zamanlar bu bdlgede o isi fevkalade tutturdu.

1950°li yillarda Altinérs ve Dagdelen’le baslayan kamyon kasaciligi dylesi-
ne yayginlast: ki, Sinop gibi ¢evre illerdeki kamyonlarin kasalart da Car-
samba’da yapilyyor, Carsamba ekonomisine énemli bir girdi saglaniyordu.

Kasacilik deyince, mesela Carsamba’da Recep Catalkaya vardi. Ilk
otobiis kasasini tek basina yapti. Kamyondan bozma otobiislerin ¢gogunun
kasasin1 Recep Catalkaya yapmustir. Sayet firsat verilseydi Carsamba bir
karoseri imalat merkezi olabilirdi.

Tabii, bir de traktor kasasi yapiliyordu. Traktor 1950 yillarinda Tiir-
kiye’de ¢cok yogun sekilde yayildi. Ondan evvel gelmisti ama, ¢ok azdi, De-
mokrat Parti iktidar1 ile beraber traktor yayildi. Buna paralele olarak traktor
kasaciligi da yayginlasti.
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3.2.Yag ve sabun imalan

1960’11 yillarda Carsamba’ya Istanbul’dan bir is adami geldi. Cok
faal bir i adami, Refaaddin Yiice. Babast Mehmet Yiice. Adam geldi Car-
samba’ya 1963-64’de bugiinkii Kavakdibi’nde Aycicek yag1 fabrikasi kurdu.

Refaaddin Yiice yag fabrikasimi yaparken, misira da el atti. Glikoz
var ya, glikoza el atti. Carsamba’y1 Oyle bir harekete gecirdi ki, bir haftada
sermayeyi topladi. Cok ortakla kurdu. Sonrasinda bir trafik kazasinda rah-
metli olunca biitlin isler altiist oldu. Zaten babast Mehmet Yiice de o arada
vefat etmisti. Fakat Refaeddin Yiice’nin 6liimii Carsamba i¢in biiylik kayipti.

Refaeddin Yiice ¢cok miithis bir is adamiydi. Sabun yapryordu orada,
yag yapiyordu. Ondan sonra findik ¢liriigiinii aliyordu. Findik ¢iiriigiinden de
sabun yapiyordu. Fiskobirligin biitlin ¢liriik findigim1 aliyordu. Depolarda
cliriyordu ya findik. Ciiriik findiktan yag yapiyordu. O yagdan sabun yapi-
yordu. Sabunda da, iste damga, o hani Kelpeten marka dedigimiz var ya, o
da onu kelpetenin agzi1 acik degil de kapali olaraktan damgasini vuruyordu.
Kelpeten markaymig gibi, yani taklit ediyordu. Tabi aynisin1 yapamiyordu
ama, deniyordu ve ugrasiyordu. O zamanlar kamyonlara yiikleyip Doguya
gonderiyordu. Carsamba’da liretip Dogu bolgelerimize kamyon kamyon yag,
sabun satiyordu. Fakat trafik kazasinda Slmesiyle 1970’1i yillarin baslarinda
kurdugu miiessese batti.

Bir de Terme tarafinda kurulu bir yag fabrikasi daha vardi, misirt ig-
leyip misirdan yag yapiyordu. O da iflas etti. Diisiiniin, 1960-70’lerde Car-
samba’da iki tane yag fabrikasi var, bugiin hicbiri yok, ikisi de gitti.

4.Tarmmsal Uretim
4.1. Miswr, Fasulye, Kabak Uretimi

1950 yilindan evvel ¢amur yiiziinden kimse Carsamba’ya musirini,
fasulyesini getiremiyordu. Ancak mayis ay1 gelecek, ova tabani kuruyacak
da dyle koyden getirecek. O getiremedigi i¢in de Sancakli dedigimiz bir yer
var, Terme’ye bagli, deniz kenarinda. Misir irmak yoluyla oraya daha kolay
ulastiriltyordu. Orada demirlemis ¢ektirme motorlar vardi, onlara yiiklenip
Giresun’a Trabzon’a Rize’ye misir oradan gonderiliyordu. Ciinkii sehre geti-
remiyordu. Cok biiyiik miktarda musir tiretiliyordu.
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Misir cok énemliydi Carsamba’da. Ofis aliyordu o zaman musir1. Iki
tane alim merkezi vardi. Ayni1 bugday gibi Carsamba’da misir1 Ofis aliyordu,
baska yerlere de yine Ofis gonderiyordu. Misir deyince sanayi hammaddesi
simdi. Ama o zamanlar ekmeklikti. Hatta Karadeniz’de sOyle bir tabir de
kullanilir; Bir kitlik olmus da “az daha bugday yiyecektik” demisler. Simdi
hig biri kalmadi ama o zamanlar misir ve fasulye Carsamba’da ¢ok ileri du-
rumdaydi.

Kiiciik bir tiiccar 1966°da sadece fasulye igin 70.000 tane kiloluk
biiylik ¢uval satryordu. Diger tiiccarlarin sattiklariyla beraber en az 100.000
adet fasulye ¢uvali satiltyordu Carsamba’da. 100.000 adet 100 kiloluk fasul-
ye cuvali. Bunu bir rakama vursak o zaman Carsamba’da ne kadar fasulye
iiretiliyor diye, miithis bir rakam ¢ikar karsimiza. Bu bugiin miimkiin degil.
Ankara’nm Istanbul’un Izmir’in fasulyesi Carsamba’dan giderdi.

Hatta kabak ¢ekirdegi iiretiliyordu. Giiney ve Giineydogu’nun kabak
cekirdegi tamamen Carsamba’dan gidiyordu. Kabak nerde yetistiriliyordu?
Misir ekiyoruz ya, (bu Carsamba neler kaybetti ah ahhh), fasulye Carsam-
ba’da ayrica ekilmezdi, misirin altina ekilir, kabak da onun altina ekilirdi.
Yani ii¢ mahsulii birden aliyor vatandas.

Kabak; c¢ekirdegi igin yetistiriliyor, satiliyor, hayvana yediriliyor.
Biiyiik hayvancilik var o zamanlar Carsamba’da. Simdi fasulye gitti, misir
gitti, misirin sapi gitti. Misir saplar1 kis boyu hayvanlara yediriliyordu. Bura-
larda saman kullanilmaz, Carsamba misir sap1 kullanir, kis boyu hayvana sap
verir.

Yani Carsamba Ovasi’na findik ve kavak gelince, findik ve kavakla
bir mahsul gitmedi, onlarla beraber; misir, fasulye, kabak {igii birden gitti.
Muazzam kabak ¢ekirdegi iiretilirdi. Antep’e Diyarbakir’a kabak ¢ekirdegi
Carsamba’dan giderdi, hepsi bolge disina ihrag edilirdi.

Kabak Cekirdegi igin kabaca bir 10.000 ¢uval satilirdi. Bir ¢uval da
en az 80 kilo alirdi. Biitiin bu para Carsamba’ya geliyordu. Carsamba’nin
ekonomisi ¢ok giiclii idi. Bafra’y1 {ige bese katlardi. Bafra 1950 yillarinda
tiitlinle, bilmem neyle ugrasirken Carsamba’da misir, fasulye, kabak cekir-
degi, soya fasulyesi vardi. Ordu ili soyasinin belki % 25’ini Cargamba karsi-
liyordu. Misir &zii yaginin, biitiin Istanbul’un, bilmem nerenin musir1 Car-
samba’dan gidiyordu.
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Carsamba’da bir giinde; bilhassa Cargsamba, Persembe ve Cuma giin-
leri, yiiklenen misir kamyonlarinin sayist belli degildi. Buna dokme yiik
denirdi, guvalla taginir, kasaya bosaltilirdi. Fasulye, misir, kabak c¢ekirdegi
hepsi gitti.

4.2. Carsamba sogani / sarimsagi

Carsamba’da bir sogan yetisirdi. Seker gibi sogandi. Sadece Car-
samba’ya degil biitiin bolgeye bu soganlar satilirdi. Simdi hi¢ yok. Bir tane
bulamazsin.

Sarimsagi kiz sag1 gibi drerlerdi. Sogan her tarafta olurdu da, sarim-
sak her yerde olmazdi. Dikbiyik’tan asagi gidiyorsun, oralarin sarimsagi
biraz kuru olurdu ama giizel olurdu. Sogani, sarimsagi evlerin duvarlarina
asarlardi. Simdi vatandasin yedigi bu soganlar var ya, Yozgat, Corum, Ta-
sova’dan gelen soganlar. Carsamba’nin seker gibi soganinin yaninda bunlar
zehir gibi kalir. Carsamba’nin sogani1 hakikaten seker gibi olurdu. Hatta
kiymali pide yapinca iizerine Carsamba sogani dogranirdi. Tadina doyum
olmazdi.

Bugiin birisi ¢ikar da Carsamba pidesi yapacagim derse, yoresel lez-
zet katmak i¢in o sogani da bulup, yetistirip kullanmas1 gerekecek. Carsam-
ba pidesinin de belki farkli yonii bu olacak. Farkli bir tat tutturacaksin ki
miisterin ¢ok olsun, Carsamba’ya ait bir marka olsun.

4.3. Et

Carsamba’da ¢arsamba giinii oldu mu et hali vardi. Et hali denilen
yerde miithis et kesilirdi.

4.4. Carsamba yumurtasi ve tavukculuk

Yumurta Carsamba’da haftada bir giin toplamirdi. Direkt Istanbul’a
giderdi. ilk zamanlar gemiyle giderdi. Onun igin yumurta kasalar1 vardi,
talagla igine istif ederlerdi. 1965’lerde mi ne, birisinin yumurta kamyonu
vardi. Yumurta yiiklii olarak giderken Havza’da kaza yapti. Istanbul yumur-
tasiz kaldi o hafta dediler. Yumurta gitti. Simdi Carsamba kendi yumurtasini
yiyemiyor. O da disaridan geliyor simdi.

Yumurta basli basina bir ticaret mali o zaman. Yani biiyiik bir pa-
zard1 yumurta. Keza tavuk, Ankara’nin tavugu neredeyse tamamen Carsam-
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ba’dan gidiyordu. Merdivenalti {iretim diyoruz ya, o usul, elde kesip yolu-
yorlardi. Taze taze de Ankara’ya yolluyorlardi. O da bitti.

4.5. Zahirecilik

Carsamba’da 50 - 60 tane de zahireci vardi o zamanlar. Tabii bunla-
rin hepsi bilyiik tiiccar degildi, aralarinda kiigiik tiiccarlar da vardi.

4.6. Capacilik

Capacilik ¢ok ileriydi Carsamba’da. Heykelin oradaki yokus Capaci-
lar yokusuydu. Misir tarlalar1 ¢ok yaygin oldugundan tarimda isgiye ihtiyag
vardi Bu ihtiyaci ¢apacilar karsilardi. Carsamba’nin Dogu Karadeniz’den
yogun olarak gd¢ almasinin bir nedeni de ¢apacilik i¢in gelenlerin zamanla
Carsamba’ya yerlesmesinden kaynaklaniyordu.

4.7. Kavakcilik

Findiktan oOnce kavak vardi. Carsambalilar kavak dikmeye
1960’lardan sonra basladilar,70’lerde ¢ok yayginlasti. Maalesef 6nce kavak,
sonra findik ovay bitirdi.

1950°li yillarda Carsamba Ovasi’nda kavak¢iulik oldukca yayginlasmist.
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5. Pazarlar
5.1. Carsamba Pazar

Carsamba’da ¢ok biiyiik pazar olurdu. Cevre il¢e ve koylerden pazar
giiniinden gelmeye baglardi halk. Pazartesi, sali dedin mi Carsamba kilitle-
nirdi. Carsamba (giinii) olunca igne atmaya yer olmazdi. Onun i¢in Carsam-
ba’da ticaret adami ¢ok yetigmistir. Samsun’daki tiiccarlarin ¢ogu Carsam-
ba’dan gelmedir. Bir kismu, belki ¢ogu da Istanbul’a gitti.

5.2. Carsamba’nin diger pazarlart

Carsamba’nin bagka bir 6zelligi daha vardi. Carsamba’da her seyin
bir pazar yeri vardi. Mesela Yogurt pazari, Piring pazart hemen onun arka-
sindaydi. Besik pazari, Tuz pazari, Uziim pazari, bunlarin hepsinin ayr1 ayri
muhitleri vardi.

Piring pazari, besik¢iler pazari, hasir pazari, odun pazari, meyveciler
pazari, c¢arikgilar pazari... Bu kadar pazar1 Samsun’da bile bir arada bula-
mazdiniz. Bunlarin hepsi yerle yeksan oldu. Carik¢ilarin oldugu yer simdiki
heykelin kuzey tarafindayd. Ipgiler onun biraz daha asagisinda idi.

Mesela tenekeciler pazar1 vardi. Carsamba’da tenekecilerin bile ayri
yeri vardl. Bugiin Carsamba’da onu kimse bilmez. Cok yaslilar bilir belki.
Bugiinkii Hiikkiimet konaginin 6niinde, caminin karsisinda, duvarin orada,
boydan boya tenekeciler vardi.

5.3. Semt pazarlar

Iki tane pazar yeri vardi. Bir tanesi simdiki Postanenin oldugu yerde.
Bir tanesi de Cemil Sensoy dedigimiz yerde. Onlar 1950 senesinde yapildi.
Biri kadinlar pazar1 olarak anildi, sonra karisti tabii. PTT nin oldugu yerde
peynir yag agirlikliydi. Bu tarafta sebze agirlikli ama igeri girilince un kismi
ve uncular vardi. Sadece un satarlardi.

5.4. Hayvan Pazan

Carsamba’da ¢ok biiyiik bir hayvan pazar1 vardi, ¢ok revagtaydi.
Traktor yoktu o zamanlar. Belirli adamlar vardi taaa Alucra’dan falan mal
melal (6kiiz vd.) toplar getirirlerdi.

Okiizler ¢ok para yapard: (pahaliydi, fiyati iyiydi). Eskiden erkek
hayvan kesilmezdi. Biiyiik hayvanlarin disileri, ufak hayvanlarin erkegi kesi-
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lirdi. Niye? Okiiz araziyi isledigi i¢in. Ama simdi disi hayvan kesilmiyor.
Yavrulasin, kar olsun diye. Simdi 6kiiz ¢ok para yapmiyor. Eskiden biiyiik
hayvanlar (8kiizler / mandalar) traktor yerine kullamlird1. Okiiziin biri 61dii-
giinde vatandasin ekonomisi ¢okerdi. Okiiz o kadar 6nemliydi.

Carsamba’nin potansiyeli o kadar biiyiiktii ki, diisiiniin ta Akkus’tan
(o zamanki adi1 Karakus) pazar giinii Carsamba’ya pazara gelirlerdi. O kadar
genis hinterland1 vardi. Zaman i¢inde sadece Akkus degil, bilahare Ayvacik
da Carsamba’dan ayrilarak miistakil oldu. Biitiin bu gelismeler Carsam-
ba’nin hinterlandini daraltt1.

6. Sehir
6.1. Ote gece beri gece, Carsamba’nin is ve ikametgih yerleri

Carsamba ekonomisi hep obiir (dogu) gecedeydi, bu gecede yoktu.
Bu gecede ekonomi yoktu. Fakat ne vardi? Rumlar, Ermeniler havaya ¢ok
O6nem verirler. Samsun’da da bdyledir bu durum. Eger su mahallenin havasi
daha iyiyse burada dururlar. Ermenilerin ve Rumlarin biitlin diikkanlar1 kars
gecedeydi. Kiliseleri ve evleri ise bu gecedeydi. Yani nerede? Irmagin bati
yakasinda. Niye oras1? Ciinkii bat1 yaka (beri gege) daha yiiksektir, bu yiiz-
den de havasi daha iyidir. Mesela biiyiik bir kiliseleri vardi simdi Degirmen-
bas1 dedigimiz Askerlik Subesinin oldugu yerde. Toplam 2 tane kiliseleri
vard1 orada. Evleri de bu gecedeydi. Ama ticari merkezleri dogu yakadaydi.

Berigecede (Batiyaka’da) sehrin genel goriiniimii.
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Saricali Mahallesinden bir goriiniim

6.2. Hanlar

Carsamba’da 4 tane han vardi. Hact Yunus’un, Haci1 Omer’in, Kiirt
Dursun Hani. Bir tane daha vardi. Toplam 4 tane. Insanlar o hanlarda ¢ogu
zaman tahtalarin iistiinde yorgansiz yatarlardi.

Hayvanlari hanlarda ayr yerleri vardi. Misal Kiirt Dursun’un hani
genelde hayvancilik {izerineydi. Bir de Osman Day1 vardi. Bu ikisi genelde
hayvan barmdirirlardi digerleri insan barindirirdi. Otel gibiydi yani. Hatta
sOyle bir hikaye anlatilir; adamlar hana gelmisler, kis gilinii insanlar {istiyor.
Hanci odunu sobaya yigiyor, yakin isiimeyin, gerisini siz halledin diyip
gidiyor. Yakin diyor ama, giderken (¢aktirmadan) sobanin hava deliginin
agzinm1 kapatiyor. Bu durumda sobadaki odun yanar mi1? Sabaha kadar tiitii-
yor. Sabah gelince de diyor ki iisiimediniz mi, neden yakmadiniz odunlari?
Yakamadik diyor handa kalanlar. Soba nasil yanmaz ya diyor. Oysaki (odun-
lar yanmasin diye) ¢ikisi (sobanin agzini) kapatan kendisi.

6.3. Hamamlar

Carsamba’da 3 tane Osmanli hamami vardi. Simdi yok. Bir tanesi
simdiki Hiikiimet Konaginin arkasindaydi. Bir tanesi bat1 yakasinda Askerlik
Subesinin 6nilindeydi. Bir tanesi de simdi ¢ars1 yapilan yerdeydi. 3 tane ha-
mam vardi simdi ¢aligir vaziyette bir tane yok.
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Tarihi hamam. (Giiniimiizde restore edilerek tekrar hizmete agild).

7. Hastahklar

7.1. Sttma

Cargsamba’nin ¢ogu yeri batakliktr. 1950 senesinden itibaren drenaj
kanallar agildi, Carsamba kurtuldu. Ondan evvel insanlarin karinlar1 lok lok
ediyordu. Sitma hastalig1 ¢ok yaygindi. Sitma Miicadelesi diye bir yer vardi.
O da simdi yaya kopriiniin dogu yakasi kapisinin az asagisinda. Sitma miica-
delesi igin insanlar1 tedavi edecek ayri bir yer yer yok o zaman. Kinin hapi
verirlerdi. Sitma hapini diirime doldurup verirlerdi. Sise nerde? Kagittan
boyle huni (diirme) yapiyor 5-10 tane hapi i¢cine koyup veriyorlardi. Bataklik
¢ok oldugundan sitma ¢ok yaygindi.

7.2. Sitma ile miicadele

Carsamba cevresinde iskan ¢ok eski olmakla birlikte, ovanin 6zellik-
le kuzey taraflari ile irmak boyu 150 y1l 6ncesine kadar bataklikti ve niifusu
tenha idi. 1877-78 Osmanli Rus Harbi’nden sonra yoreye gelenler bu biiyiik
batakliklarla karsilagtilar. Batakliklarin kurutulmasi ve tarima agilmasi hig
kolay olmadi. Bir yandan drenaj kanallar1 acilirken diger yandan tarimsal
faaliyetlerle sitma kontrol altina alinarak halk rahat bir nefes aldu.

23



Cumbhuriyet’in 15. Yilina ait bir kitapgikta Carsamba Ovast 'nda sitma mii-
cadelesi ve sitmayr 6nlemek i¢in ovada yapilan drenaj ve batakiik kurutma
calismalar.

Carsamba Ovast 'nda drenaj kanallarinin agilmasi. 1950 lere gelindiginde

bu faaliyet hald devam ediyordu. Bir yandan Yesilirmak seddeler icine ali-

nirken, stirekli bataklik olan yerlere de sogiit agaclar: dikilerek yiizeylenen
su miktart azaltimaya ¢aligiliyordu.
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8. 1950’lerde Carsamba’da nehir ve demiryolu ulasim
8.1. Yesilirmak iizerinde kayikla nakliyat

Yesilirmak tizerinde kayikla yiik ve yolcu tagimaciligi (kesin bilgile-
re dayanmamakla birlikte) yiizlerce yil geriye gitmektedir. Taceddinoglulari
Beyligi’nin merkezi olan Ordu Koyii’nde bulunan kale kalintilar1 konum
olarak irmagin ovaya agildigi yerde bulunmasi ve irmagi kontrol eden bir
lokasyona sahip olmasi bu tezi giiclendiren en énemli kanitlardan biridir.

Tarihsel gegmisi bir kenara birakip 1950’1i yillara geldigimizde Ye-
silirmak iizerinde nehir ulagimi iki kesimde goriilmektedir. Birincisi ve en
cok bilineni Ayvacik-Carsamba arasinda olani, digeri ise Yesilirmak’in de-
nize dokiildiigli agiz (mansab) kismui ile biraz daha igeri girdigi kesim arasin-
da denizle baglantili yiik tasimaciligidir.

Simdi taniklara kulak verelim;

Yukaridan, bugiinkii Ayvacik’tan, hatta daha gerideki Erbaa’dan
Kazova {iziimiinii hayvana yiiklerler, hayvan sirtinda Ayvacik’a kadar geti-
rirlerdi. Sonra bu yiikler Ayvacik’tan kayikla Carsamba’ya getirilirdi. Yani o
bolgenin biitiin mahsuliinii kayiklar tasirdi. Ayvacik toplanma merkeziydi.
Ayvacik’tan Bala, Ordu, Kumkdy... buralara ugrayarak pazara gelirdi.

Kayiklar Carsamba’ya akimnti ile gelirdi. Pazartesi, Sali, Carsamba
oldu mu, kayik iskelesine boydan boya kayiklar dizilirdi. Ayvacik yoniinde
geri giderken ise riizgar varsa yelken agilirdi. Yoksa biiyiik urganlarla / ipler-
le kenardan c¢eke ceke getirirlerdi. Diisiiniin ki ka¢ metre uzunlugunda. Ka-
yik irmagin iginde, adamlar 5 - 10 kisi kenardan ¢eke ¢eke gidiyorlardi. Ka-
yiklarin alt1 sigdi. Boylar1 30 metre civarindaydi. Bir kayik ortalama 10 ton
yiik getirirdi. Hatta kayik facias1 da olurdu Carsamba’da. Onlara da sahit
olundu. Adamin biri kontrol edemedi kayig1 kacirdi, kayik gitti kdpriiniin
ortasina vurdu. Bogulanlar, 6lenler oldu. Irmagin azgin oldugu zamanlarda
kayiklar1 zapt etmek zordu.

Kayiklarin iskelesi bugiinkii yaya kopriisiine gore, ondan biraz daha
giineyde, Rahtvan camisinin az yukarisindaydi. Oranin ad1 Kayikbas: idi.

Aslinda benzer faaliyetin hemen hemen aynis1 100 km kadar batida
Kizilirmak iizerinde Vezirkoprii-Bafra arasinda da goriiliiyordu. Her iki 1r-
mak tizerinde gerceklesen ulagimin Samsun tarihinde ayri bir yeri vardi.
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11, Abdiilhamit Yildiz Sarayr Fotograf Arsivi’'nden Carsamba Ahsap kopriisii
ve yakinindaki kayik iskelesi (1890).

Ayvacik yoniinden gelerek Carsamba kayik iskelesine yanasmakta olan bir
kayik. Bu kayiklar cerek adi verilen uzun siriklarla manevra yapryor, bunun
icin giiclii kuvvetli n az 4 kigiye ihtiya¢ duyuluyordu.
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Limbo ad verilen kayiklar yiik ve yolcu tasimada kullaniliyor, Erbaa bag-

lantili olarak Ayvacik-Carsamba arasinda seyr-ii sefer eyliyordu. Kayiklar

akintyla hareket ediyor, kaza ve ¢carpma ihtimaline karsi cereklerle kendi
yolunda gitmesi saglaniyordu.
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Ayvacik tarafindan Carsamba’ya yiik ve yolcu tastyan kayiklar ve onlarin
yanastigi kopriiniin hemen kuzeyinde yer alan Kayikbasi iskelesi.
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Muhtelif zamanlarda ¢ekilen fotolarda iskele ve kayiklar
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Karayollarimin gelismesi ile tipki demiryolunda oldugu gibi, Yesilirmak iize-
rinde de wmak yolu kullaniimaz olmustur. Yaygin olmamakla birlikte kiigiik
kayiklarla nehir iizerinde yiik ve yolcu tasima isi (fotografta bir ornegi go-

riildiigii iizere) bir miiddet devam etmigtir.

Yesilirmak tizerinde kayikla nakliyatin ikinci bolimii irmagin man-
sab (yani denize dokiildiigii) kesimde yer alan ulagim faaliyetidir. Bu faaliyet
digerinden oldukca farklidir. Ozellikle Dogu Karadeniz sehir ve limanlarm-
dan musir ve fasulye almak icin gelen c¢ektirmeler yapay liman olmadigi i¢in
irmaktan igeri girer ve kenarlara baglanirlardi. Irmak agzindan igeri girmek
onlar i¢in dogal bir limandan yararlanmak gibiydi. Cektirme denen kiigiik
gemiler yiklerini aldiktan sonra buradan ayriliyor ve Karadeniz’e ¢ikarak
gidecekleri yerlere dogru yelken agiyorlardi.

Karayolunun zaman iginde gelismesi yaninda Carsamba Ovasi’ndaki
tarimsal tiretimin gerilemesi sonucu bu gemiler de gelmez olmus, bdylece
Yesilirmak {izerinde nehir ulasimi sona ermistir.

Carsamba Belediyesi eskiyi yad etmek i¢in giiniimiizde irmakta bir
gezi teknesi calistirmaya baslamistir. Ayrica Hasan Ugurlu Baraj goli tize-
rinde Erbaa-Ayvacik arasinda yiik ve yolcu tasiyan kayiklara rastlanmakta-
dir. Bu iki 6rnek Yesilirmak {izerinde bize tarihi hatirlatan giizel uygulama-
lar olarak dikkati ¢cekmektedir.
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1950°li yillarda Yesilirmak'in denize kavustugu yerden biraz icerde ¢ektir-

meler yiik bekliyor. Misir ve fasulye basta olmak iizere yiikiinii alan gemiler

Karadeniz’e agilmakta, yelkenlerini sigirverek riizgdr giiciiyle varacag yere
dogru yol almaktadirlar.
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8.2. Carsamba treni

Carsamba Demiryolu geng Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk 6zel teseb-
biis yatinmlarindan biri olup Nemlizadeler tarafindan insa edilmis, temelini
de Mustafa Kemal Atatiirk atmisti.

Simdi 1950’lere gidelim ve donemin taniklarimi dinleyelim;
Sayin Cemal Giidiil’iin anlattiklarindan;

Tren ve demiryolu Carsamba’min potansiyeli, adeta Carsamba nin
can damarydi. Biiyiikler pek araba bilmezler. Arabalar (karayolu ulasim
araglari) 1952-53 lerde geldi. O da trenin olmadigi yerlerde ragbet goriir-
dii.

Samsun-Carsamba arasinda 12 tane istasyonu vardi. Samsun — Car-
samba arasinda yolculuk 3 saat siiriiyordu. Sabah, 6gle ve aksam treni var-
di. Carsambali ogrenciler lise egitimi icin Samsun’a trenle gider gelirlerdi.
O donemin liselileri bugiiniin iiniversitelileri ayarindaydiar. 3 saat gidip, 3
saat geliyorlardl. Kim 6 saat yolda kalmayr géze alip da okula gider. Egiti-
min bir kyymeti vardy yani. Simdi egitimin de kiyymeti kalmadi.

Kamyonlar ¢ikana kadar, insanlar herseyi trenle getirip gétiiriiyor-
lardi. Tren basinda (istasyonda) el arabalari, at arabalart beklerdi. Trenle
gelen yiikleri bu gegeden ote geceye bu el arabalart ve at arabalart tasird.
Samsun’dan Carsamba’ya gelenler (simdiki Tren Gari’min oradaki Istasyon
Pazari’ndan) ne ihtiyaglari varsa onlart da alir getirirlerdi.

Amasya yéniine giden tren simdiki Gar’dan, Carsamba 'nin treni ise
Cumhuriyet Meydani ’'ndan kalkardi. Carsamba istasyonu orasiydi. Anlatil-
digina gore; Kavakl bir vatandags geliyor, ilerdeki Biiyiik Gar’a gidene ka-
dar su trene (Carsamba trenine) binivereyim diyor. Tren Mert irmagini ge-
¢ip de Carsamba istikametinde Derbent’e dogru giderken (bizim Kavakii
basimi uzatip da Sivas istikametinde Mert rmagini goremeyince), camdan
kafasum ¢ikarip makiniste sapkasin sallayarak “tren yanlis yone gidiyor”
diye bagiriyor.

Carsamba Treni Cumhuriyet Meydani’ndan kalktiktan sonra ilk du-
rak Biiyiik Istasyon, yani Gar’mn orasiydi. Sonra Teneke mahallesine varirdi
(Mert wrmagint gecince Roman vatandaglarimizin mahallesi o zamanlar
boyle amliyordu). Sonra; Kirazlik, Kerimbey, Tekkekéy, Hamzali, Ulas,
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Giidede, Dikbyik, Halisbast ve Carsamba. 10 tane istasyon vardi. Tren he-
men her istasyonda dururdu. Hepsinde bilet satiliyordu, insanlar buralarda
indi bindi yapryordu. Samsun’dan Carsamba’ya 3 saatte gelirdi.

Bilet fiyatlar: ¢ok ciiz’i idi. Esyaya kilosuna gére etiket yapistirirlar-
di. 50 kiloya kadar ayri para. Yiiz kiloya kadar ayri para.

Tren boyu sabitti ve bayagi uzundu. Yolcu vagonlarina ilaveten 3-4
tane de yiik vagonu oluyordu. Birinci mevki ikinci mevki yoktu. Biitiin vagon-
lar aymiydi. Trende otobiisteki gibi oturulurdu, koltuklar arka arkayayd.
Bazen vagonlarn iistiine ¢ikip orada seyahat edenler de olurdu. Trenin her
yerine binilirdi.

-Trenin duragi Bati gecedeydi. Dogu yonde yola devam etmek iste-
yenler (kopriiden gectikten sonra ne yapiyordu?

O zamanlar arabalar transit gitmezdi. Hi¢ olmazdi transit giden
araba. Vatandas karsi gegede arabalari, otobiisleri beklerdi. Otobiislere
simit tursu satanlar olurdu. 1950°li yillarda arabalar tabut gibiydi, hichbir
konfor yoktu. Boyle kamyondan bozma iste. Sonra Trabzon da bir Reisoglu
¢ikti bu Ulusoy’la bir yaris etti. Reisoglu da Amerikalilara radar igin bir yer
satmis, ordan para bulmus, ama tutunamadi adam. Ulusoy 'dan baskast tu-
tunamadi.

Yol olmadigi zamanlarda soyle, mesela 1945°te Giresun’un Alucra
ilgesinden Carsamba’ya gelen birisi Giresun’a kadar kamyonla, Gire-
sun’dan Samsun’a kadar da motorla (kiigiik gemiyle) gelmisti. Carsam-
ba’dan Samsun’a da trenle devam edilirdi.

Ordukdyii'nden Sayin Muzaffer Ozcan ve Sayin Vahit Giinaydin’in
anlattiklarindan;

Ordukoyliiler 1950°li yillara kadar gurbetgilik, askerlik, idari isler,
ticaret vb. herhangi bir ihtiya¢ durumunda Samsun il merkezine gitmek iste-
diklerinde karayolundan yayan veya at iizerinde, ya da irmak tizerinden
kayiklarla once Carsamba’ya gidiyorlard.

O tarihlerde Carsamba’dan karayoluyla Samsun’a devam etmek
zordu. Yol bozuk ve bakimsiz, ya da ¢amur ve bataklikti. Araglar kolay iler-
leyemiyordu. Toprak yol kuru bile olsa at arabalari zor gidiyor, kamyondan
bozma araclar ise bir lastigi patladi m1 saatlerce yolda kalimrdi. Bu sirada
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kisin sogukta, yazin sicakta arabamn iginde veya ¢evresinde sabirsizlikla
beklesilirdi. Bu durumda alternatif bir ulasim da miimkiin degildi. Derbent’e
varinca da oradan karsiya gecmek miimkiin olmayp denizden kayiklarla
burun gecilir, bu da fazladan maliyet ve zaman kaybi demekti.

Iste bu sartlarda Carsamba — Samsun arasindaki en giivenilir, en
dakik ve hizli vasita trendi. Samsun’a ne zaman varacagi belliydi. Tren Car-
samba — Samsun arasindaki 40 km’lik yolu yaklasik iki saatte alwrdi. Fakat
bunun da sartlari vardi. Sayet kdyden vakitsizce ¢ikilmigsa ve Samsun’a
gitmek icin treni kacurmiglarsa o geceyi Carsamba’daki hanlarda geciriyor-
lardi. O tarihlerde Carsamba’daki hanlar genellikle biiyiikce bir odadan
olusmakta olup, bu odalarda yere serili hasirlar tistiinde 30, 40 kisi bir ara-
da yatiyorlardi. Gelir durumu daha yiiksek olanlar han yerine gehirdeki
otelleri tercih ediyorlardi. Samsun’da isi olan ya da Samsun’a pazara gide-
cek olanlar bu durumda ertesi giinii bekleyip sabah treniyle yolculuklarina
devam etmeleri gerekiyordu.

1950’lerde Samsun’a gitmemiz gerektiginde once Carsamba’ya,
oradan trene binip Samsun’a oyle giderdik. Tren kémiirle ¢alisirdr, Carsam-
ba - Samsun arasinda giinde ii¢ kere gider gelirdi. Yiikten ziyade yolcu tagir-
di. Trenle Samsun’a gidenler Samsun pazarlarinda satmak i¢in Carsamba ve
civar koylerde yetistirilen sebzeleri gotiiriirdii. Zamana gére bu sebzelerin
icinde kavun karpuz gibi meyveler de olurdu.

Trenin duraklari; Carsamba’dan ciktiktan sonra trenin dort tane
ana duragi vardi. Bunlar Dikbuyik, Hamzali, Tekkekoy ve Kirazlik’ti. Bir de
bunlarin arasinda sayet yolcu olursa durdugu ve bekleme yapmadan hemen
hareket ettigi kiiciik duraklar vardi. Sonra hi¢ durmadan Vilayet’in éniine
kadar giderdi. Son durak simdiki Idare Mahkemesi olan eski Vilayet binasi-
min deniz tarafiydi. Oralar o zaman meydandi, etraf genis ve acikti. Derbent
ile Samsun son durak arasinda iki tiinel vardi. Tren birinden ¢ikar digerine
girerdi. Tiineller arasinda 500 m kadar mesafe vardi. Trenler tiinellerden
gecmek zorundaydi. Diizgiin bir karayolu yoktu, karayolundan gidenler
Derbent’e varinca oradaki kayalik burnu gegmek icin kayiga binilir, Samsun
tarafina oyle gegilirdi.

Gecelemek gerektiginde Samsun’da han vardi. Bu handa hayvanlar
da kalirdr. Biz orda kalirdik. Han eski dogumevinin (simdiki Vidinli otelin
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giiney cephesi oniinii kastederek) ilerisinde ahsap han vardi. Hayvanlar alt
katta, insanlar da iist katta kalirdr. Samsun’dan Ankara’ya gidecek olanlar
da yine trenle Sivas’a oradan Ankara’ya giderdi. Ben askerligimi Ankara’da
yaptim, ben dyle gittim mesela. Istanbul’a gidecek olanlar da gemiyle gider-
di. Heykelin az ilerisinde yolcu iskelesi vardi. Orada once kayiga binip, ka-
vikla gemiye gidilir, acikta bekleyen gemiye dyle binilirdi”.

Cesitli kaynaklarda verilen bilgiler farkli olmakla birlikte Carsamba-
Samsun arasindaki bu istasyonlarin tamami su sekilde siralanmaktadir: Car-
samba, Halispasa, Melik, Dikbiyik, Tasdemir, Ulas, Hamzali, Gudeli, Tek-
kekoy, Kerimbey, Kirazlik, Derbent, Biiyiik Gar, Vilayetin 6nii, yani Sam-
sun.

1956°da bu tiineller Karayollar1 tarafindan kaldirilmistir.

1950’liler aym1 zamanda karayoluyla rekabetin basladigi yillardir.
Taksi dolmusglar, kamyondan bozma otobiisler Samsun Carsamba arasinda
sefer yapmaya baslarlar. Bu gelisme siirpriz degildir. Ciinkii trenle Sam-
sun’dan Carsamba’ya gelenler daha doguya devam etmek istiyorlarsa burada
bekleyen yine kamyondan bozma otobiislere binerek Carsamba’dan ayrili-
yorlardi. Iste Carsamba — Samsun arasinda trenin yerini karayolu araglarinin
almasi bu yilizden kolay ger¢eklesmistir. Fakat bu gecis biraz sancili olmus
demiryolu ile karayolunun rekabeti o donemin gazetelerine de yansimistir.
Nihayet zaman i¢inde karayolu galip gelmistir.

Carsamba demiryolunun temeli 21.09.1924 te Atatiirk tarafindan atilmistir.
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1926 °da faaliyete gecen Carsamba Demiryolu heniiz Latin harflerine gegil-
medigi i¢in Osmanlica haritalarda yer almis, sonrasinda yeni yaziyla hazir-
lanan haritalarda da varligim stirdiirmiistiiv. Harita kii¢iik élcekli oldugu
icin Dikbyyik, Hamzali ve Kerimbey disindaki istasyonlar gériilmemektedir.
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Carsamba treni ilk zamanlar bugiinkii Cumhuriyet Meydani 'nda Vidinli
otelinin oniinden kalkiyor, tiitiin depolarmnin éniinden gegerek yoluna devam
ediyordu.
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Sonraki yillarda durak Vilayetin arkasina Park Iskelesi civarina tagindi,
Carsamba yolculari ilk buradan trene binmeye basladilar.
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Carsamba Treni bugiinkii [rmak Caddesi paralelinde devam ederek Mert
irmagina ulasiyor orada Sivas demiryolu ayrimindan gegerek yoluna devam
ediyor.
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Carsamba Treni Sivas demiryolu ayrimindan (hemzemin gecitten) gecerek
Mert irmag képriistine ilerliyor.

40



Samaun Cargembe SamandQfer! képriden aroerken

Carsamba treninin Mert irmag képriisiinden gecisi. Ustte Carsamba’dan
Samsun istikametine gidisi, altta; Samsun’dan Carsamba istikametine gidigi.
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Ilk zamanlar Carsamba treninin Derbent mevkiinden gegisi. Burasi hattin en
problemli oldugu kesimdi. Baglangicta tren demiryolu insaati esnasinda
yapilmis olan tiinellerden gegerken daha sonra bu tiinellerin havaya ugurul-
du. Sonrasinda (daha yukaridan gegen) karayolu asagi indirildi ve demiryo-
lu ile karayolu birbirine paralel sekilde buradan ge¢meye baslayarak bu-
glinkiine yakin bir goriintim aldu.
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Tiineller kaldwildiktan sonra Carsamba demiryolunun Derbentten gegisi.
Heniiz karayolu yok. Karayolu daha yukaridan gegiyor ve arag trafigine ¢ok
uygun degil.
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Derbent mevkii; tiineller kaldwrilmis, karayolu demiryoluna paralel gider
hale gelmis (iistte). Aym mevkide buharl lokomotif su takviyesi yapryor.
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Kirazlik Istasyonu.
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Kis sartlarinda Tekkekoy Istasyonu.
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Samsun-Carsamba demiryolunun en énemli istasyonlarindan biri; Tekkekdy.

47



Hamzali istasyonlart.

0:0“ 1240

Cotsonh JS- 037

Samsun — Carsamba hattindaki baslica istasyonlar.
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Basta Carsambalr 6grenciler olmak tizere hat boyunda olup ézellikle lise
egitimlerini Samsun’da almakta olan 6grencilerin yogun sekilde kullandikla-
rt Carsamba Treni. yolculari.
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Carsamba treni yolculari. Trende ogrenciler (listte) ve ara istasyonlardan
birinde indi-bindi yapan yolcular.
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Trenin Carsamba Istasyonuna varisi ve Carsamba Istasyonundan ayrilarak
Samsun istikametine dogru gidisi.
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Carsamba Tren Istasyonu (sinema filminden).
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Tren Carsamba ‘da yolcularini beklerken. Bu arada yolculara yiyecek icecek
satmak i¢in bekleyen saticilar.

53



Trenden inenlerin dogu yonde yola devam etmek istediklerinde onlar: bekle-
yen kamyondan bozma otobiisler.

N

Samsun — Carsamba demiryoluna paralel olarak faaliyet gosteren karayolu

tizerinde ilk araglarin belirmesi ve karayolu-demiryolu rekabetinin baslama-

st. Demiryolu, karayolu, karayolunda motorlu araglar, atli ve yaya yolcular
bir arada.
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Basina yansiyan haberlerde demiryolu-karayolu rekabeti.

55



Samsun-Carsamba arasit demiryolu ayakta kalmak icin ¢cok miicadele etse de
karayoluyla rekabete yenik diistii. Ciinkii karayolu kapidan kapiya, demiryo-
lu istasyondan istasyona gidiyordu. Carsamba demiryolu uzun yillar atil
vaziyette bir giin 6zledigi trenin gelecegi umuduyla beklese de bu olmadi,
kara tren gelmedi. Nihayet bos raylarin trafigi engelledigi gerekgesiyle so-
kiilmesi sonucu yarim aswrlk bu riiya bitti ve “Kara tren gercekten gelmez
oldu”.
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“Maziye bir bakiver, neler neler goreceksin” sarki soziinde oldugu gibi bize

bu yakin ge¢misin kisa bir ozetini yapmak diistii. Umariz bu hat tekrar mo-

dern bir sekilde tekrar canlandrilr ve Samsun — Carsamba arasindaki yo-

gun karayolu trafigi yerini konforlu ve hizli demiryolu yolculuklarina bira-
fkar. Neden olmasin?
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Sonug¢

Bu arastirmada sozel kaynaklardan faydalanilarak 1950°li yillarda
Carsamba ilge merkezi hakkinda genel bilgiler verilmistir. Metin i¢indeki
her baslik ayr1 bir arastirma konusudur. Carsamba Kent Miizesi’nin kurulus
calismalar1 ve bu miize i¢inde Carsamba’ya ait degerlerin ve yasanmiglikla-
rin sergilenebilmesi igin bu basliklar altinda daha ayrintili ¢aligmalar yapil-
mal1 ve yaymlanmalidir. Sonrasinda ise bunlar1 destekleyen yeterli gorsel
malzemenin de vakit gegirilmeden, donemin taniklar1 heniiz yasarken der-
lenmesi gerekmektedir.

Metin i¢inde gecen basliklar disinda 1950’lerin Carsambasi ile ilgili
olarak ¢ok sayida baska meslekler ve konular da vardir. Bunlarin da zaman
icinde ayr1 ayr ¢alisilimasi gerekmektedir. Bunlardan sadece biri olan siipiir-
gecilik tarafimizdan arastirilmis ve yaymlanmistir (Yilmaz 2014b).

Bu aragtirmada ele alinan diger énemli bir baslik da motorlu aragla-
rin ¢alistigi karayolu ulasimindan 6nceki doneme ait nehir ve demiryolu
ulagimidir. S6z konusu ulagim yollar1 yine o giinleri yasayan taniklarin dilin-
den aktarilmis, sistemin nasil isledigi bizzat bu vasitalar1 kullananlarin agik-
lamalarindan yararlanilarak agiklanmaya g¢alisilmistir. Siiphesiz her iki ula-
sim yolu da ayr1 ayri arastirma konusu olacak kadar zengin bir tarihsel gec-
mise sahiptir. Sonraki ¢aligmalarda bunlar ayrintili olarak ele alinabilir ve
boyle bir ¢alisma her zaman yapilabilir. Fakat halen hayatta olan taniklarin
dilinden bu ulasim cesitlerinin tanitimi aciliyet gerektirdiginden aragtirmada
taniklarin dilinden sozel tarih ¢alismasi tercih edilmistir. Buradaki temel
ama¢ konu hakkinda bilgisi olan bagka kisilerin de dikkatini ¢ekmek, halen
hayatta olanlarla bag kurarak onlardaki bilginin derlenmesi hususunda bir
uyar1 olusturmaktir. Bunun i¢in bugiine kadar konu ile ilgili olarak ne kadar
fotograf varsa metin igcinde paylagilmistir. Bundan amag; bilinen fotolar
yayinlayarak, bilinmeyen, bugiine kadar hi¢bir yerde ve ortamda paylasil-
mamig fotolar varsa onlari elinde bulunduran vatandaslari konuya dahil ede-
rek foto arsivinin zenginlesmesini saglamaktir.

Samsun il genelinde dzellikle son yillarda giderek 6nem kazanan ge-
ri kalmislhiktan kurtulma tartismalarinin temelinde hig siiphesiz eksik olan bir
yon vardir, o da gecmisi, bilhassa yakin gecmisi bilmemek. Ozellikle eko-
nomik ve siyasi anlamda bugiine kadar Samsun ve ilgelerinde neler basarildi,
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neler basarilamadi, hangi olusumlar gerceklesti, hangileri atil kaldi? Bunlar
biitiin ayrintilar1 ile bilinmelidir. Halbuki ¢ok eskileri bilmek zorunda oldu-
gumuz gercegini bir kenara birakin, yakin gegmis ayrintili olarak bilinse,
bugiin baz1 alanlarda karsi karsiya oldugumuz basarisizligimizin temelinde
nelerin yattig1 gergegi daha iyi anlasilacaktir. Boylece bugiin yapmakta ol-
dugumuz hatalarin telafisi de belki daha kolay olacak, kalkinma ¢abalarimiz
daha saglam temeller iizerine insa edilecektir.

Bunun igin yerel arastirmalara daha fazla 6nem verilmelidir. Yerel
yonetimler {iniversiteler ve buralardaki saha arastirmacilari ile daha siki di-
yaloglar kurmali, yapilan ve yapilacak yoresel arastirmalar desteklenmeli,
bunlar peyderpey yaymlanmalidir.
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Not:

Her ne kadar ¢alismanin adinda 1940-1960 aras1 denilse de 6zellikle irmak
yolu ve demiryolu ulagiminda gegmisle bag kurabilmek i¢in daha eskilere
gidilmistir. Bu konuda okuyucunun anlayigina siginmak isteriz.

Hatirlatma:

Samsun — Carsamba Demiryolu Hatti ve Yesilirmak Su Yolu (Nehir Tasi-
macilify) ile ilgili olarak yayin hazirlik ¢alismalarimiz devam etmektedir.
Umulur ki onlar da bir sekilde tamamlanir ve yayinlanirsa yakin gegmise ait
unutulmaya yiiz tutun bu kiiltiirel birikim de kayda gegmis olur.
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