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ENDUSTRIYEL MIRAS TURIZMI ICIN BIR
ORNEK: AYANCIK - ZINGAL ORMAN
ISLETMESI (SINOP)"
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Oz

Ayancik, Karadeniz Bolgesi'nin Bati Karadeniz Boliimii'nde, Sinop iline bagli bir
ilgedir. 1929 yilinda ilge merkezine kurulan Tiirkiye'nin ilk yabanci sermaye
yatirimlarindan olan Zingal TAS isimli kereste fabrikas: iilkemiz orman sanayinin
en eski ve en 6nemli sanayi tesislerindendir. Sirket Ayancik’ta havai hat, demiryolu,
karayolu, sulu ve kuru oluklar, havuzlar, fabrika i¢i ulasim i¢in tramvay yollari,
iskele ve tahmil vingi gibi ¢ok ¢esitli ulasim tesisleri ile bir¢ok sosyal tesis insa
etmistir. Sirketin yerlesmeye getirdigi gelismelerle Ayancik 1930’1u yilarda adeta bir
Avrupa kasabasina dontismiistiir.

Zingal Sirketi'nin kurdugu bu fabrika, 1926-1945 yillar1 arasinda yabanci sermaye
eliyle, 1945-1996 arasi devlet eliyle, 1996’dan sonra da 0zel sektdr tarafindan
calistirilmistir. Ulkemizde yabanci sermaye tarafindan bagari ile isletilmis bir
tesistir. Devletlestirildikten sonra uzun yillar karli olarak ¢alissa da ardindan zarar
ettigi gerekgesiyle Ozellestirilmis fakat basarisiz bir yonetim sonucu 0zel sektor
tarafindan da kisa zaman sonra kapatilmistir. Yillardir isletilmeyip ciirlimeye terk
edilmis olan fabrika 2011 yilinda hurda olarak satilmistir. Fabrika ortadan kalkmis
olsa da Ayancik geneline yayilmis olan ulasim sistemine ait kalintilar, fabrikanin
sosyal tesisleri ve lojmanlari, yine orman igi tesislerin bir kismi bugiin hala
ayaktadir. Bu manada Ayancik iilke genelinde ender goriilebilecek bir sanayi
mirasina sahiptir.

* Bu ¢alisma, ‘Ayancik ve Yakin Cevresinin Ekoturizm Potansiyeli’ isimli doktora tezinden
faydalanilarak hazirlanmastir.
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Bu calismada, Ayancik ve yakin gevresinin endiistriyel miras turizmi agisindan
tasidig1 potansiyeli ortaya koymak, bu mevcut potansiyelin faaliyete gegirilmesini
saglayacak oneriler sunmak ve bolgedeki kirsal alanlarin kalkinmasinda oncii bir
unsur olarak endiistriyel miras turizmi potansiyelini degerlendirmek
hedeflenmistir.

Anahtar Kelimeler: Sinop, Ayancik, Turizm, Endiistriyel Miras.

* %k ¥
Giris

Bu calismada endiistriyel miras turizmi potansiyelini belirlemek igin
arastirma alani olarak secilen Ayancik ilgesi, Kuzey Anadolu’da Karadeniz
Bolgesi'nin Bat1 Karadeniz Boliimii'nde yer alan Sinop ilinin 6nemli ilgelerinden
biridir. Batisinda Tiirkeli, dogusunda Erfelek, giineyinde Boyabat ve Hanonii
(Kastamonu) ilgeleri bulunur (Sekil 1).

Sekil 1: Lokasyon haritas1 (Yilmaz, 2012’den).
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A. Endiistriyel Miras ve Endiistriyel Miras Turizmi

Sanayi Devrimi ad1 altinda 18. yiizyil'da Ingiltere’de baglayan gelismeler,
kisa bir siire iginde tiim diinyaya yayilmustir. 20.Yiizyil'in ikinci yarisindan
itibaren baslayan gevrecilik hareketi eski sanayi tesislerinin yerini ¢evreyi daha
az Kkirleten tesislere birakmaya baslamas: ile sonuglanmistir. Sanayideki bu
yenilesme hareketi birgok {iretim tesisi ve fabrikanin kapatilmasina, beraberinde
de issizlik, biiyiik kentsel bolgelerin gerilemesi ya da demografik degisiklikler
gibi olumsuz sonuglara neden olmustur. Ozellikle gelismekte olan iilkelerde
bir¢ok sanayi kompleksleri ve bolgeleri terk edilmis ve tesislerin ¢ogu siklikla
cirimeye birakilmistir (Curéié ve ark., 2015).

Endiistri devrimi sonrasinda yasanan kentsel doniisiimlerin kent
kimligini yok etmesi ile dnemsenmeye baslanan kiiltiirel miras anlayisinin
zamanla smirlar1 genislemis ve endiistriyel miras gibi kiiltiirel mirasin yeni bir
boyutu ortaya ¢ikmistir. Endiistriyel miras, sanayi ge¢misi hakkinda bilgi
verdigi gibi ayn1 zamanda ig¢inde bulundugu toplumun giinliik faaliyetleri
hakkinda da bilgiler barindirir. Tesislerin biiyiikliigii ve binalarin boyutu, insaat
tarzi, tesislerin faaliyetleri ve ticari iliskileri, alet ve makineler, iletisim ve ulasim
hizmetleri, isgiicliniin mesleki profili, calisma aliskanliklar1 ve gelenekleri,
tiretim ve isletme hakkinda tarihsel bilgiler verdigi gibi o doneme ait toplumsal
sartlar hakkinda da bilgi verir. Etnografik nesneler olan bu birimler insanlarla
birlikte yasamis ve iizerinde galisan bir halkin kiiltiir ve geleneklerine tanik
olmuslardir (Curéié¢ ve ark., 2015). Zaten endiistriyel mirasa konu olan yapilarin
degeri onun inga sekli ya da sanatsal degerinden ¢ok bir endiistriyel siirece ve
toplumsal yasayisa ve toplumu degistiren siireclere tarukligidir (Edward &
Llurdés, 1996). Bu manada kullanim dist kalan eski sanayi tesis ve kurulus
yerlerinin nasil degerlendirilmesi gerektigi, bunlardan turizm anlaminda nasil
yararlanilabilecegi gibi hususlar tartisiimaya baslanmis ve Avrupa, ABD ve
Japonya’da oldugu gibi agir sanayi tesislerini biiyiik kentlerin disina ¢ikaran
kentlerde yeni bir mekansal yapilanma donemine girilmistir. Sanayi kentleri
olmalar1 geregince endiistrinin kent merkezinde yer aldigi bu sehirlerde,
bosalan endyistri tesisleri, liman ve tersaneler ortaya ¢ikan yeni kentsel mekan
ihtiyaglar1  i¢in  yeniden kullanim  gereksinimiyle = doniistiiriilmeye
baslanmiglardir (Kazas, 2008:14).

ERUSOSBILDER

XLIIV 2018/1
CC: BY-NC-ND 4.0

—
N
@



ERUSOSBILDER
XLIV, 2018/1
CC: BY-NC-ND 4.0

—_
N
=

Mutlu KAYA & Cevdet YILMAZ

Eski endiistri yapilarini arastirma, ortaya ¢ikarma ve kayit altina alma
islemleri endiistri arkeolojisi! olarak adlandirilms, ortaya ¢ikarilan yapilar ise
endiistri anitlar1 olarak nitelendirilmistir. Korunan varligin, tekil bir endiistri
yapist degil, belirli bir alanda toplanan yapz1 ve tesislerin tiimii oldugu durumda
ise, alan bir biitiin olarak anilmis ve endiistri siti olarak tanimlanmistir. End{istri
miras1 kavrami, eski endiistri yapilarinin korunmasi yaklagiminin uluslararasi
boyut kazanmasiyla 6n plana ¢ikmis, endiistri anitlar: ve sitlerinin aslinda ulusal
oldugu kadar uluslararas1 bir mirasin da bilesenleri oldugu goriisii bu stirecte
benimsenmistir (Saner, 2012:53).

Endiistriyel miras; tarihi, teknolojik, sosyal, mimari ve bilimsel degere
sahip endiistriyel kiiltiir kalintilarindan olusur. Bu kalintilar binalar ve
makineler, atolyeler, imalathane ve fabrikalar, maden ocaklari, isleme ve aritma
kompleksleri, depo ve kilerler, enerji tiretim, nakil ve kullanim alanlari, tasima
ve tiim altyapilari, degisik tarzda insa edilmis konutlar, ibadet etme veya
ogretim gibi endiistriyle bagintili sosyal eylemler icin kullanilan yerler olarak
tanimlanabilir (TMMOB, 2006; Elhan, 2009:12). Endiistriyel miras olarak yapilar
tek baslarina ele alindiklarinda ait oldugu ¢agin sosyal ve kiiltiirel boyutunu
tam olarak yansitamayabilirler. Bu nedenle yapilara ilave olarak arazi, peyzaj ve
arkeolojik alanlar gibi Ogeler biitlinciil bir bakis acisiyla ele alinmalidir
(Kariptasa ve ark., 2015:513).

Esasen kiiresel bir olgu olan kolektif sanayi isgiiciiniin ortadan kalkmasi
diger bir deyisle sanayiden sanayi sonrasi topluma gecis yalnizca insanlarin
calisma bicimlerini degil duygularin, etkilerini ve arzularimi da degistirmistir
(Petrovi¢, 2013). Bu manada toplumun endiistriyellesmesinin artmasi,
geleneksel isleme ve imalat sistemlerinin azalmasi ve bilgisayarli ve
otomatiklestirilmis tiretim tekniklerindeki artis insanlarin bu endiistriyel miras
alanlarmna ilgi duymasina sebep olmustur. Yer altinda (6rnegin madenlerde)
veya yer ylizeyinde (fabrikalar gibi) bulunan ¢ok sayida geleneksel endiistri
mirasi, insanlara nostaljik ve yeni deneyimler kazandirmaktadir (Xie, 2006).

Endiistriyel miras alanlarina artan ilgi ile ortaya ¢ikan endiistriyel miras
turizmi son donemde 6nem kazanmis bir turizm sekli haline gelmistir. Bu

'Endiistri Arkeolojisi: Endiistri Arkeolojisi 1950'1i yillarda ortaya atilan bir kavram olup,
bilinyesinde mimarlik tarihi, teknoloji tarihi, arkeoloji ve koruma boyutlarimi iceren bir
disiplindir. Endiistri Arkeolojisi, endiistri anitlarmin arastirilmasi, yerinde incelenmesi,
kayda gecirilmesi ve bazi hallerde koruma altina alinmasiyla ilgili bir ¢alisma alani olarak
kabul edilmektedir (Kevseroglu, 2011:17).
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endiistriyel tesislerin restorasyonu ve yeniden kullanimi sayesinde yerel /
bolgesel / ulusal otoritelerin dikkati bu tarihi sanayi alanlarina yonlenmistir.
Boylece, hantal ve girkin goriilen endiistriyel tesisler yenilikgi bir kalkinma igin
temel ve endiistriyel mirasa iliskin bagsarili bir turizm {irtinii meydana getirmis
olacaktir (Curci¢ ve ark., 2015). Ayni zamanda endiistriyel miras alanlarinin
yeniden kullanimina siirdiiriilebilirlik kavrami agisindan bakildiginda da binay1
yikip yeniden yapmak yerine, mevcut yapr stokunu kullanmanin genel
anlamda, gevresel, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel yarar saglayacag1 soylenebilir.
Mevcut yapinin korunarak binanin yeniden islevlendirilmesiyle hem ekolojik
anlamda dogal gevreye en az zarar verilecek hem de ekonomik olarak yap1 ve
cevresini ¢cekim merkezine dontistiirecektir (Biiyiikarslan ve Giiney, 2013).

Diinyadaki endiistriyel alanlarin dontisiim projelerinde temel stratejiler;
sanayinin kentte yaptig1 tahribatin ortadan kaldirilmasimi saglamak, iiretim
siirecinde kentten uzak kalan bolgeyi kentle biitiinlestirmek ve bunlar
saglarken de islevini yitirmis sanayi mirasim koruyarak gelecek nesillere gorsel
ve deneysel olarak dogru aktarilmasimi saglamaktir. Boylece miras alanlariin
kentler aras1 rekabette kentin tanitimina ve sosyal gevreye katkida bulunmasi
hedeflenmektedir (Kogan, 2011:125).

Endiistriyel miras turizmi adma ilk gelismeler, Sanayi Devrimi'nin
basladig: fakat ayn1 zamanda endiistriyel iiretimdeki gerilemenin de diger tim
tilkelerden daha &nce basladig1 Ingiltere’de gerceklesmistir. Ingiltere, Almanya,
Hollanda, Belgika, Avusturya, Fransa, Ispanya ve Italya gibi iilkeler endiistriyel
miras ve bu mirasin turistik manada degerlendirilmesi konusunda basi
cekmektedir (Yilmaz, 2014). UNESCO tarafindan hazirlanan Diinya Mirasi
Listesi'ne 1978 yilinda endiistriyel varlik olarak ilk giren yap1 da Avrupa’da yer
alan Wieliczka (Polonya) Tuz Madeni Ocaklar1’dir (Saner, 2012). Endiistriyel
miras Orneklerine tiim Avrupa’da rastlanabilir olsa da Ozellikle Sanayi
Devrimi'nin ilk meydana geldigi alanlar olan Kuzey-Bati Avrupa’da
yogunlasmistir. Daha 80li yillarin sonunda Hollanda’da yaklasik 41.000
belgelenmis yap1 bulunurken, 1071 adet yel degirmeni, 40 adet su degirmeni, 12
adet buhar pompa yapisi, 15 adet demiryolu istasyon binasi, 15 fener, 5 su kulesi,
10 depo yapisi ve 10 adet fabrika endiistriyel anit ilan edilmistir (Wehdorn,
1985).

Endiistriyel miras turizmi, oncelikle ekonomik canlilik i¢in, kamu sektorii
finansmarn1 ve gontilliiler ile birlikte, biiyiik Olclide kar amaci1 giitmeyen bir
koruma faaliyetidir. Ekonomilerini ¢esitlendirmek, sehrin goriintiisiinii
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degistirmek ve yeni bir ekonomi olusturmak isteyen biiyiik sanayi sehirleri
diinya ¢apinda onemli turizm sehirleri haline gelmeye baglamistir. 1980’lerde
Baltimore’daki liman bdlgesinin dontisiimii ile baslayan kent turizmi, yeni
oteller, kiiltiirel mekanlar, yeme-igme ve eglenme faaliyetlerini iceren tesisler ile
endiistriyel mirasin giliglii bir karistmi haline geldi. Rotterdam, Dublin,
Bradford, Glasgow, Turin, Poznan, Riga ve daha bircok sehir Avrupa’da kent
turizminin yiikselisine 6rneklerdir. Yiiksek hizli demiryolu hizmetleri, arag
sahibi olanlarin oraninin artmasi ve diisiik maliyetli ucuslar diger bir deyisle
ulasimin kolaylagsmasi bu gelismede 6nemli bir rol oynamistir (Lane ve ark.,
2013:16).

Endiistriyel miras turizmi, genel miras sektoriinde kiiciik bir parca
olmasina ragmen, ilerleyen donemde etrafinda 2,5 milyar avro dogrudan ve
dolayli gelir getirici faaliyetler bulunan bir sektor oldugu tahmin edilmektedir.
Diinyanin en biiyiik demiryolu miizelerinden biri olan, York Birlesik Krallik
Ulusal Demiryolu Miizesi, yilda 770.000'den fazla ziyaretgi cekmektedir (Lane
ve ark., 2013:35). Her bolge tarihsel gelisim siirecinde yasadig: farkliliklara bagh
olarak kendine 6zgii endiistriyel miras stratejileri uygulayabilmektedir. Ornegin
Iskogya ve Irlanda’daki eski viski fabrikalar1 son yillarda giderek daha gozde
turistik cekicilik merkezi haline gelmektedir. Ozellikle Iskogya’daki viski
fabrikalarini yilda bir milyondan fazla turist ziyaret etmektedir (Yilmaz, 2014)

Endiistriyel miras turizmi, kaybolan sanayi isttihdaminin yerine ge¢mese
de basarili oldugu her yerde o6nemli oranda dogrudan ve dolayl gelir
getirmektedir. Ayn1 zamanda eski sanayi alanlarinin imajini ve itibarin tekrar
kazandirmas: agisindan da onem tasimaktadir. Avrupa’da bir nesil once
bacalarindan tiimiiyle kararmis duman yayan fabrikalar, degirmenler, madenler
ve yoksulluk gostergesi is¢i evleri yeni islevler (miize, kiiltiir merkezi, sanat
galerisi) kazanarak birer cazibe merkezi durumuna gelmislerdir (Pawlikowska-
Piechotka, 2009).

B. Tiirkiye’de Endiistriyel Miras Turizmi

20.ytizyilin ikinci yarisinda ortaya ¢ikan ve 1970’lerin sonundan bu yana,
ozellikle end{istri devrimini deneyimlemis iilkelerde 6zel bir ilgi goren endiistri
miras1 kavrami, son zamanlarda, endiistrilesmenin daha ge¢ ve smirhi olarak
gerceklestigi {iilkelerde de giindeme gelmektedir. Bu iilkelerden birisi de
Tiirkiye’dir. Eski endiistri yapilarinin korunmasi kavramiyla 1990’larda tanisan
Tiirkiye’de, Cumhuriyet 6ncesinden gelen bazi {iretim yapilarinin ve 6zellikle
erken Cumhuriyet donemindeki sanayilesme hareketi sirasinda kurulan
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fabrikalarin, {retim islevlerini yitirmelerinin ardindan, endiistri mirasi
kapsaminda koruma altina alinmalar1 yoniindeki ¢abalar da son donemlerde
artmaya baslamistir (Saner, 2012:53).

Ulkemizde endiistri yapilarinin islevlerini yitirmesi sonucu terk edilmesi,
bu yapilara yeterince deger verilmemesi, korunmalari i¢in gerekli ekonomik alt
yapmin bulunmayisi, endiistri anitlarinin korunmasmi saglayacak yasal
diizenlemelerin eksikligi, yapilan c¢esitli uygulamalarin farkli niteliklerde
yapilmamasi ve uzman kadronun yetersiz olmas1 gibi sebepler iilkemizde
endiistriyel miras konusunda onemli adimlar atilmasini engellemistir (Kazas,
2008:30).

Ulkemizde, teknoloji tarihine ait belge ve verilerin bir araya getirilerek
yazilmasi ¢ok eski bir gecmise sahip degildir. Bu sebeple endiistri arkeolojisi
kavraminin bilimsel bir alan olarak kuramsallastirilmasi, arastirma ve koruma
yontemlerinin belirlenerek bir¢ok drnekte uygulanmis olmasi bu uygulamalarin
tilkemizde bilimsel olarak yapilip basarili sonuglar elde edilmesi adina 6nemli
bir firsattir. Endiistri arkeolojisi kavraminin iilkemizde gelismemis olmasi
sadece sanatsal ve mimari deger tasiyan yapilarin korunmasma sebep
olmaktadir. Bu durum endiistri arkeolojisi adina degerli olan sit alami ya da
ekipmanlarinin 6nemsenmemesine ve bdylece geri doniigsiiz olarak yok
edilmesine neden olmaktadir. Bu yiizden {iilkemizde korumanin ilk asamasi
olarak ciddi bir envanter ¢alismasi yapilarak bu alanlar belgelenmeli ve bu
bilgilerin kaybolmasi engellenmelidir. Unutulmamalidir ki bu bilgiler
tilkemizin ekonomisini ve gelismesini etkileyen sanayilesme hareketinin
asamalarinin belgeleridir (Tolga, 2006:17).

Bu anlamda Istanbul’da Haskdy Lengerhane ve Sirket-i Hayriye
Tersanesi'nin Rahmi Ko¢ Miizesi’'ne (Sekil 2-3), Cibali Tiitiin Fabrikasi'min Kadir
Has Universitesi'ne, Silahtaraga elektrik santralinin Santralistanbul ad1 altinda
bir kiiltiir merkezine (Sekil 4-5), Izmit’teki SEKA'nin kagit miizesine (Sekil 6-7),
Samsun Tiitiin Fabrikas’nin Bulvar Yasam Merkezi'ne (Sekil 8-9), Izmir
Halkapinar Un Fabrikasi'nin bir is egitimi merkezine (Sekil 10-11), Darphane-i
Amire’nin Istanbul Miizesi'ne, Tophane-i Amire'nin Mimar Sinan Universitesi
Kiiltiir ve Sanat Merkezi'ne, Bakirkdy Baruthane-i Amire’nin Yunus Emre
Kiiltiir Merkezi'ne, Bakirkoy ispirtohanesi’nin Istanbul Teknik Universitesi
Ispirtohane Konservatuvari ve Kiiltiir Merkezi'ne doniistiiriilmesi endiistriyel
miras konusunda bagarili ¢alismalara 6rnek olusturmaktadr.
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Sekil 2-3. 1994 yilinda ziyarete acilan Rahmi M. Ko¢ Miizesi, Hali¢'in kuzey yakasinda
yaklasik 27 bin metrekarelik alana yayilan miize, {i¢ ana boliimden olusmaktadir. Miize
icin 1991 yilinda ge¢misi, Sultan III. Ahmet devrine uzanan tarihi Lengerhane binasinin
satin alinmasiyla baglamistir. Bu binada yiiriitiilen restorasyon ¢alismalarinin ardindan

Aralik 1994’de miize ziyarete agilmistir. Kisa siire sonra sergileme alanlarinin yeterli
gelmemesiyle Lengerhane’nin hemen karsisindaki, harap durumda olan Haskoy Tersanesi
satin alinmis ve bu kismin restorasyonu 2001 yilinda tamamlanmustir.

Sekil 4-5. Santralistanbul’a doniistiiriilen Silahtaraga Elektrik Santrali, Osmanh
Devletinin kent olgekli ilk elektrik tiretim tesisidir. Santralistanbul, biinyesinde
gerceklestirdigi sanatsal ve kiiltiirel etkinlikler ¢ercevesinde kentsel canlanmaya katkida
bulunmay1 hedefleyen kapsamli, ¢ok boyutlu ve disiplinler arasi nitelikte uluslararasi bir
platform olmasi i¢in planlanarak 8 Eyliil 2007’ de agilmistir.

Sekil 6-7. SEKA Kagit Miizesi, Tiirkiye’de kagit iiretimi dendiginde akla gelen en 6nemli
kurum olan SEKA’da ziyaretcilere, her yoniiyle kagidi, kagidin tarihini ve iiretim
siireglerini kesfedecek bir diizenleme yapilmis ve farkli yas gruplarina uygun ¢agdas bir
sergileme yaklasimi kullanilmisgtir.
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Sekil 8-9. Samsun Tiitiin Fabrikasi'nin restorasyonu ile olusturulan Samsun Bulvar Yasam
ve AVM. 17.400 metrekarelik bir alan iizerine kurulan ve 1.400 metrekaresi sosyal alan
olarak tasarlanan Bulvar Samsun’da Anadolu mimarisinin tipik 6zelliklerinden olan ig
avlular ile ¢ok genis bir meydan bulunuyor.

Sekil 10-11. Kurs merkezi olarak kullanilan Halkapinar Un fabrikasi.

C. Ayancik’ta Endiistriyel Miras Turizmi

Endiistriyel miras niteligine sahip olan yapilarin en énemli 6zellikleri,
taruklik ettigi doneme ait iretim teknik ve stireglerinin 6zelliklerini sunan,
doneminin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapisini yansitan, bulundugu bolgenin
tarihinde ve gelisiminde 6nemli bir yer tutan yapilar olmasidir. Sinop iline bagl
Ayancik ilgesindeki Zingal TASne ait endiistriyel kalintilar bu anlamda
degerlendirilmesi gereken onemli bir kiiltiir mirasidir. Cossons, endiistriyel
miras yapilarimin kapsamini; {iretimin gergeklestirildigi yapilar, iiretim ve
iretim sonrasi siirecte gerekli olan ek destek birimleri (depo, hangar, hal yapilar1
v.b.) ve iiretimin iliskili oldugu ulasim yapilar: (istasyon, kanallar, kopriiler,
yollar vb.) olarak belirlemektedir (Kazas, 2008:14). Ayancik’taki endiistriyel tesis
bu kapsamda degerlendirildiginde fabrikaya hammadde saglamak icin kurulan
orman ici tesisler ve ulasim tesisleri ile Ayancik ilge merkezinde yer alan iiretim
tesisleri ve lojmanlar olarak iki kesimden olusmaktadir.

1. Zindan ve Cangal Ormanlan Tiirk Anonim Sirketi

17 Subat 1923'te toplanan ve 4 Mart 1923 tarihine kadar devam eden I.
Izmir Tktisat Kongresi'nde yabanci sermayeye yesil 151k yakilmasiyla kongreyi
takip eden yillarda yabanci ortakli sirketler {ilkemizde yatirimlar yapmaya
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baslamistir. Bu sirketlerin en onemlilerinden biri 12 Haziran 1926'da yapilan
anlasma gercevesinde 1929 yilinda Ayancik ilge merkezinde kurulan kisaca
ZINGAL olarak anilan Zindan ve Cangal Ormanlari Tiirk Anonim Sirketi’dir
(Yilmaz, 2004). Merkezi Istanbul olarak kurulan sirketin kurucular1 Cangal ve
Zindan ormanlarini isletme ayricaligia sahip bulunan Tiirkiye Kibrit Inhisar1
T.A.S. ile Tiirkiye Is Bankasi ve merkezi Briiksel'de bulunan Ozin-Allu Metier
de Flandre sirketidir (Tablo 1). Sirketin sermayesi 1.500.000TL'dir (Okgiin,
1997:47).

Tablo 1: Zingal Sirketi 'nin 1929 Yilindaki Ortaklar: ve Paylar:.

Yatinm Yapan Temsilcinin Ad1 Pay
Société Anonyme Pour La Participation Aux Industries Du . .

) Tevfik Ali Bey 7.000
Bois
Société Forestiere Belge Jean Borginon 4.300
S.A. Pour I'Industrie Du Bois Contreplaqu Asim Stireyya Bey  4.000
Co Congolaise Pour 1'Industrie Du Bois Et Du Heudle Au

Cevat Cemal Bey  4.000

Congo

Monsieur Désiré de Bodt
Robert de Bodt

Terman Teirlinck

Yunus Nadi Bey 800
Yunus Nadi Bey 800
Yunus Nadi Bey 800
Yunus Nadi Bey 800
Yunus Nadi Bey 800
Yunus Nadi Bey 800

Monsieur Joseph Deschepper
Jean Massoux

Monsieur Paul Phillipart

Victor Beausillon Pomi 800
Monsieur Paul Beausillon Pomi 800
Jean Borginon Pomi 800
Patric Deschepper Kendisi 800
Société Industrielle et Financiére Belge Hamit Bey 400
Ali Rona Bey Kendisi 100
Ahmet Hamdi Bey Kendisi 100
TOPLAM 27.900

Kaynak: Caglar, 1979:179

Zingal Sirketi, Zindan ve Cangal ormanlarimi 50 yil boyunca isletme
hakkini aldiktan sonra bu ormanlardan iiretecegi tomruklar: islemek {izere
Ayancik ilce merkezine bir kereste fabrikasi kurmustur. Fabrika o giiniin
oOlciilerine gore ¢ok biiyiik kapasitede ve moderndir. Fabrikada tiretilecek
kereste ise agirlikli olarak deniz yoluyla tasmacaktir. Yaklasik 45.000-48.000 ha
orman girket igletmesine verilmistir (Demirtas, 2010).
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Fabrikada {iretilen kerestenin kolayca deniz yoluyla tasiabilmesi igin
fabrikanin kuruldugu Ayancik Cayinin dogusunda kalan kesime sirket
tarafindan kiigiik bir iskele ile 60 m uzunlugunda bir ving kurulmus ve yiikleme
islemleri bu ving vasitasi ile gergeklestirilmistir (Hohn ve Yilmaz, 2013b) (Sekil
12-13). Fabrikada tiretim igin odun artiklarindan tiretilen elektrik enerjisi
kullanilmigtir. 1934 yilinda ZINGAL’de iilkemizdeki ilk parke fabrikasi
kurulmus ve tiretime baglamistir. Standart kereste disinda, fabrikada fici, kayik,
siipiirge sap1, odun komiirii, yumurta sandig1, okul sirasi, ahsap prefabrik ev
tretimi yapilmistir (Yilmaz, 2014).

Tiirkiye'de ormanin bilimsel olarak tanimlandig: ilk yasa kabul edilen ve
1937 yilinda yiiriirliige giren 3116 sayili Orman Kanunu'nun ¢ikarilmasinda ve
ormanlarin iltizam usulii yiiklenicilerce (miiltezim) isletilmesinin olumsuz
etkilerinden kurtulmak igin, 6zellikle Sinop Ayancik'in Zindan ve Cangal
ormanlarini isletmek icin kurulan ZINGAL TAS'nin bu ormanlar iizerindeki
tahripkar uygulamalar1 dikkate alinmistir (Birben, 2006:19). Nitekim 14 Mart
1945 tarihinde sirketin orman igi temizlik ¢alismalarini ve gerekli agaclandirma
calismalarini yapmadig: gerekgesiyle anlasma tek tarafl olarak feshedilmistir.

1945 yilinda devletlestirildikten sonra orman isletme sahasi ile fabrika
birbirinden ayrilmistir. Ayancik Kereste Fabrikasi ismini alan fabrika 1970
yilinda Orman Bakanlhigi biinyesinde kurulan Orman Uriinleri Sanayi Genel
Miidiirliigii (ORUS)'ne devredilmistir. Orman Uriinleri Sanayi Genel
Miidiirliigii, 1983 yilinda bir Iktisadi Devlet Tesekkiilii haline getirilmistir.
ORUS'e bagh fabrikalar 1992 yilinda 6zellestirme kapsamina alinmig ve 1993
yilinda ORUS Orman Uriinleri Sanayi Anonim Sirketi olarak ana sozlesmesi
yayimlanmigtir. ORUS'e bagh en biiyiik kereste fabrikasi olan Ayancik Kereste
Fabrikasi 05.02.1996 tarihinde Ayancik Belediyesi-Onder Ortak Girisimi'ne 200
milyar liraya satilmistir. Ozellestirme sonrasinda AYORSAN ismini alan fabrika
123 kisi ile {iretime baglamistir. Uretim kereste ve yonga levha servisinde devam
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etmis, parke servisi ¢alistirlamamistir (Topgu, 2004:46). Fabrika 6zel sektor
tarafindan bir siire isletildikten sonra tiretim durdurulmustur. Belirli
donemlerde kiigiik iinitelerle iiretim yapan fabrika, giiniimiizde hurda olarak
satilarak tamamen ortadan kaldirilmigtir.

a. Kereste fabrikasinin Ayancik iizerine etkileri

ZINGAL sirketinin kurdugu fabrika ve igletme sistemi bugiinkii modern
Ayancik'in ortaya ¢ikmasi ve gelismesinde ¢ok onemli bir rol oynamustir.
Ayancik 1929'da ZINGAL'in kurdugu fabrika ve orman isletme sistemi ile
Tiirkiye'de esine rastlanmayan hizli bir degisim ve gelisme yasamistir. Ayancik
o tarihte 300 haneden olusan, 2000 niifuslu kiigiik bir kasabadir (Mithat, 1929).
Kasabada gerek fabrikanin gerekse fabrikada ¢alismak {izere aileleriyle birlikte
gelen yabancilarin etkisi her alanda kendini hissettirmistir. Egitim, spor, giyim,
sosyal hayat, mimari gibi bircok alanda hizli bir ilerleme yasanmistir. Orman
koyliisii ve ilge halki ekonomik olarak kalkinmistir. Ayancik o donemde kiigiik
bir Avrupa kasabasi kimligine biiriinmiistiir.

Farkl: iilkelerden gelen fabrika calisanlari icin 6zel lojmanlar, kdylerden
gelen isciler icin de barakalar insa edilmistir. Barakalarin sayisi fabrika
devletlestirildikten sonra da arttirilmis, neredeyse kendi basina ayri bir
yerlesme olusturan bu sahaya Koloni Mahallesi denilmektedir (Sekil 14-15).
Fabrikada ¢alisanlarin ¢ocuklar1 ilge merkezinde Ayancikli ¢ocuklarla aymni
okula gitmis, aileler birbiriyle gortismiis boylece onemli bir kiiltiir alisverisi
yasanmuigtir.

Sekil 14-15: ZINGAL sirketine ait lojman ve barakalarin kapladigi alan 1942 yili
itibariyle toplam 4.629 m?dir (Zingal, 1943). 1945 yilina kadar toplam 35 lojman ve
baraka inga edilmistir.

Sehirde sportif ve sosyal alanlarin insasinda da fabrika 6nder olmustur.
Kendi personeli ve halkin sosyal hayatina katki saglayacak tenis kortu, futbol,
voleybol ve basketbol sahasi, sanatsal etkinliklerin gergeklestirebilecegi birimler
insa edilmistir.
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Sirket, Ayancik'ta bir okul gorevi tistlenmistir. isletme yurtdisindan
uzman usta ve is¢i getirtmis, bu uzmanlar sanatlarim Tiirk ¢ocuklarina 6gretmis
ve onlar1 yetistirmistir. Yorenin ormanlarinin igletilmesine iliskin ¢alismalar
1928 yilindan baglayarak 1929 ve 1930 yillarinda Avusturyali ve Cekoslavakyali
uzmanlar ile Tiirk ormancilar tarafindan yiritilmistir. Avusturyal
uzmanlarin baslicalar;, Franz Hafner, August Loos, Friedrich Zednik, Fr.
Steiner, Richard Cieslar ve Friedrich Stark'tir. Cekoslavakyali uzmanlar ise,
Huruby, Weigler, Hein, Larch ve Dr. Poreny'dir (Ozdénmez ve Ekizoglu, 1994).
Ormancilik ve orman sanayi alaninda Ayancik bir marka haline gelmistir. Bir¢ok
Tiirk orman miihendisi yabanci uzmanlarla ¢alisma imkani bulmus ve Ayancik
Tiirk ormancilari igin bir staj yeri olmustur.

Yurtdisindan gelen uzmanlarla ¢alisan Tiirk ustalar ZINGAL'den sonra
da orman sanayi alaninda Tiirkiye'de aranan kalifiye elemanlar olmuslardir. 12-
13 yaslarinda fabrikaya c¢irak olarak giren Ayanciklilar ilerleyen yillarda
calistiklar1 alanda aranir kalifiye elemanlar haline gelmislerdir. Ayancik Kereste
Fabrikasi'nin en 6nemli 6zelliklerinden biri de neredeyse ihtiyaci olan biitiin alet
ve makineleri kendi iiretebilmesidir. Tiirkiye'de ilerleyen yillarda kurulan
bir¢ok kereste fabrikasinin kurulusunda Ayancik'tan gonderilen ustalar gorev
almiglardir. Yeni kurulan fabrikalarda ¢alisanlara egitim vermislerdir. Birgok
fabrikaya Ayancik'ta iiretilen makineler yollanmistir. Ormancilik alaninda
onemli bir staj ve yetisme alani olan Ayancik, orman iiriinleri sanayinde
uzmanlasan bir merkez haline gelmistir.

Fabrika, igledikleri tomruklarin artiklar ile ¢alisan ti¢ lokomobil ile kendi
enerjisini tiretme kapasitesine sahipti. Bu lokomobillerle fabrikanin ihtiyaci olan
enerji elde edildigi gibi 1937 yilindan itibaren iiretilen elektrigin bir kismi1 da
kasabaya verilmeye baslanmistir. Boylece Tiirkiye'de bir¢cok merkezden once
Ayancik ilge merkezi elektrikle tamismistir. Bu durum Ayancik'in ulusal
enterkonnekte elektrige baglandigi 1978 yilina kadar devam etmistir (Sekil 16).

Uretilen elektrik fabrika ici ulasimda da kullamlmistir. Fabrikaya
ulagtirilan tomruklar kereste haline getirildikten sonra istiflenmek iizere agik
alanda depolaniyor, buradan ving yardimu ile gemilere yiikleniyordu. Bu
kerestelerin depolar ile ving arasindaki ulagimini saglamak amaciyla 240 m, 160
m ve 65 m uzunlugunda {i¢ elektrikli tramvay hatti kurulmustur (H6hn ve
Yilmaz, 2013a) (Sekil 17).

Tiim bu 6rneklerin yaninda ZINGAL Orman Isletmesini cagdaslarindan
aywran en onemli Ozellik kurdugu ulasim sistemidir. Fabrikaya hammadde
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tasimak i¢in havai hat ve dekovil hattindan olusan ana tasima sistemi ve bu
sistemleri besleyen hayvanlarla tomruklarin tasindig: siiriitme yollari, kuru ve
sulu oluklar, var-gel hatlar1 ve paletli traktorler kullanilmistir. Kiyiya paralel
uzanan Kuzey Anadolu Daglar1 derin vadilerle yarilmis vaziyette oldugu igin ig
kesimlerden ham madde tasimak igin bu vadiler kullanilabilirdi. Fakat Ayancik
Cay1 ve kollar1 akarsu tasimaciligina uygun degildi. Bu sebeple bu vadilere
dekovil hatti yapilarak degerlendirilmisti. Dekovil hattinin uzanamayacag:
alanlarda da daglar1 asmak i¢in havai hat kullanilacakti. Bir elin parmaklarinm
andiran Ayancik Cay1 havzasi boyunca uzanan havai hat ve dekovil hattin1 da
bahsettigimiz tali tasima sistemleri besleyecekti. Bu ulasgim sistemleri
kullanilarak ormanda kesimi yapilan keresteler fabrikaya ulastiriliyor, buradan
da deniz yoluyla naklediliyordu (Tablo 2).

Sekil 16: Fabrika ile birlikte Ayancik’a Sekil 17: Fabrika iginde ulasim icin
elektrik veren lokomobil. kullanilan tramvay sistemi.

Tablo 2: 1942 yilinda tomruk nakliyatinda kullanilan yollar ve uzunluklar.

Nakliye Cesidi Uzunluk (metre)
Hava Nakil Yolu 32.748

Dar Demiryolu Hatt1 95.445

Yas Siirtitme Oluklar: 17.428
Kuru Siirtitme Oluklar: 6.420
Farkl Siirtitme Yollar: 215.158
Traktor ile Nakil Yolu 16.539
Muhtelif Yiikleme Rampalar1 2.017

Kaynak: Kaya, 2011:53



Endiistriyel Miras Turizmi Icin Bir Ornek: Ayancik - Zingal Orman Isletmesi (Sinop)
b. Ulasim sistemi

Zindan ve Cangal ormanlarindan Ayancik ilge merkezinde bulunan
kereste fabrikasmna tomruk nakliyatinda kullanilan farkli ulagim sistemleri
sunlardir:

L. Siiriitme oluklar ve yollar1

Ormanda kesimi yapilan tomruklar ahsap yollar, siiriitme yollari, kuru ve
sulu tahta oluklar, traktor ve yiik hayvanlar1 kullanilarak ana ulasim hatlarina
tasinmustir (Sekil 18).

Tomruk tasimada onceleri yerli ve Avrupa'dan getirilen atlar (Macar
Kadanasi) kullamilmigtir. Fakat zamanla bu hayvanlarin bakimmin zor ve
maliyetinin yiiksek olmasi nedeniyle yerli manda ve Okiizlerin kullanimi
yayginlastirlmistir. Bu hayvanlarin tomruklar1 tasiyabilmesi icin siiriitme
yollar1 yapilmistir. O donemde isletmeye ait yaklagik 1.500 c¢ift manda
bulunmaktadir (Sekil 19).

Sekil 18: Barajlarda biriktirilen tomruklarin ~ Sekil 19: Ormanda mandalarla tomruk
sulu oluklar tizerinden nakliyesi. tasinmasi.

I1. Dekovil hatt1

Onceleri hava hatti malzemesini tasimak iizere Ayancik ilge merkezinden
itibaren Babacay, Kepez Cay1, Inalti Cay1 ana vadilerini takiben insa edilen
dekovil hatlar1 ilerleyen yillarda sirket tarafindan orman nakliyati igin
kullanilmugtr.

Dekovil hatti igin ilk ray sistemi Ayancik ilge merkezinden sonra 5 nolu
Pazarak kopriisiinden Yenice'ye kadar yapilmistir. 1932'de Zindan yolunun
baglanmasiyla hat tamamlanmistir. 50 vagonla ¢alisan dekovil tek seferde
yaklasik 10 veya 12 kamyonun tasiyabilecegi kadar tomruk getirilebilmekteydi
(Sekil 20) (Kutlutan, 1938).
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Dekovil hatti, havai hatta gore daha fazla yiik tasima kapasitesine sahip
olmasi, uzun donem ariza gostermeden c¢alisabilmesi ve ariza olsa bile
malzemenin hemen temin edilebilmesi gibi nedenlerle yillar boyunca fabrikaya
tomruk tagimada kullanilan en 6nemli ulagim araci olmustur.

Dekovil hatt1 1963 yilinda ilgede meydana gelen sel felaketinde ¢ok biiyiik
bir tahribata ugramistir. Bu sel, hatt1 tahrip eden ilk felaket degildir. Daha 6nce
de 1939 yilinda yasanan sel felaketi dekovil hattina 6nemli zararlar vermistir.
Neredeyse hattin tamami vadi tabaninda yer aldig1 i¢in saganak yagislarda
meydana gelen seller hattin tahrip olmasina neden oluyordu. 1963 seli ile
birlikte hattin tahrip olan boliimii onarilmamais ve hat kisim kisim devre disi
birakilmistir.

Fabrikaya tomruk tagimak igin kurulan dekovil hatt1 yore halki icin de
onemli bir ulagim araci olmustur. Bu dekovillerle kdylerden kasabaya ulagim
saglanmis, ilce merkezinden kilometrelerce uzaktaki koylerde oturanlar
fabrikada ¢alisma imkani bulmuslardir. Dekovil hatt1 bazen bir diigiin konvoyu
olmus bazen de hasta tasiyan bir ambiilans.

Tiirkiyenin bir¢ok bolgesinde yasanan kirsal alandaki yol problemini
Ayancik bu hat sayesinde agmustir. Dekovil hattin1 kullanan koyliiler
ihtiyaglarini  dogrudan sehirden saglayabilmiglerdir. Sabah erkenden
dekovillerle ilge merkezine inen koyliiler ihtiyaglarini temin ettikten sonra
aksam tekrar dekoville kdylerine donmiislerdir. Bu durum Ayancik igin genis
bir hinterlant saglamis ve ilge merkezindeki ticari hayati canlandirmistir (Sekil
21).

Sekil 20: Dekovil hatti ile tomruklarin Sekil 21: Trenle sehre inen koyliiler.
fabrikaya tasinmasi.
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III. Havai hat

Zingal sirketi yoOneticileri tarafindan, Ayancik ilge merkezinden Lefken
basina ve oradan bir kol Zindan ve bir kol da Cangal isletme mintikalarina kadar
sabit bir hava hatt1 yapilmasina karar verilmistir. Fakat bu hattin ancak Ayancik
Lefken-Cangal kismi yapilmis ikinci kol insa edilememistir (Bayoglu, 1960).
Havai hattin yapiminda Tiirk ve yabancilar beraber calismislardir. Ayancikh
olan Omer CELEM, Rus asilli Haysa ve Helmenski isimli miihendisler bu hat
tizerinde ¢alisanlardan bazilaridir.

Havai hattin giizergahi 55 giinde seritle agilmistir. Hattin faaliyete gecis
tarihi 8 Kasim 1932'dir. Saate 400 m?3 kereste nakledebilen bu havai hat i¢in 70'ten
fazla direk dikilmistir (Sekil 22-23). Bunlarin en yiiksegi 94 metredir. Havai hatt1
kuran sgirket merkezi Briiksel (Belgika)da bulunan KUPE kurulusudur
(Kutlutan, 1938).

Sekil 22: Havai hat ile tomruk nakli.

Sekil 23: Havai hat ile fabrikaya ulasan
tomruklar.

Havai hattin malzemelerinin {ilkemizde {iretilmemesi, beklenmedik bir
arizada Avrupa'dan parca beklenmesinin ¢alismalar1 aksatmasi, tasima
maliyetinin ve ihtiya¢ halinde sokiiliip baska yere monte edilmesinin
maliyetinin yiiksekligi gibi olumsuzluklar nedeniyle 1953'te bir kismi1 sokiilen
hattin geri kalan1 1968 yilina kadar boliimler halinde sokiilmiis ve kullanim digs1
kalmigtir. Bu hatti meydana getiren direklerden yalnizca Cangal orman
bolgesindeki direk giiniimiize ulagmstir.

Bu ulagim sistemleri kullanilarak sadece 1935 - 1939 yillar1 arasinda yalniz
Cangal serisinden {iretilen 590.000 m?® kalin odun Ayancik'a nakledilmistir
(Bayoglu, 1960). Bu sistemlerden giintimiize ¢ok az miras ulasabilmistir. Hatlar
kullanim dig1 kaldiktan sonra higbir koruma 6nlemi alinmadig1 igin gerek halkin
kendi ihtiyaglari gerekse hurdacilarin yagmalamalar: sonucunda 6zellikle demir
aksamdan olusan sistem yok olmustur.
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Dekovillerin virajlarda zorlanmasi nedeniyle demiryolu hattinda sik sik
kopriiler kullarilarak hattin miimkiin oldugunca virajsiz devam etmesi
saglanmaya calisilmistir. Demiryolundan karayolu tasimaciligina gecildiginde
bu demiryollar1 ve kopriiler yeni inga edilen koprii ve yollara altyap: olarak
kullanilmistir (Sekil 24-25).

Sekil 24-25: Zindan hattinda demiryolu raylarmin iizerine kurulmus bir koprii. Sadece
Zindan hattinda bu sekilde kurulmus 6 képrii bulunmaktadir.

Zingal’den bugiine kadar gelebilen kalintilar lojman ve evler ile daha ¢ok
beton aksamdan olusan ulasim hatt1 kalintilaridir. Bu kalintilardan giintimiize
ulasabilenler 1930°1u yillara ait amenajman haritalarindan, eski raporlardan ve
yerel halktan faydalanilarak arazi ¢alismalari ile tespit edilmistir.

¢. Ayancaik’ta Endiistriyel miras
I. Havai hat istasyonlar1

Havai hat istasyonlarinin iki gorevi bulunmaktadir. Bunlarm bir kismi
tellerin gerilmesini saglayan germe istasyonlari bir kismi1 da sistemin hareketine
yardimcl olan gii¢ verme istasyonlaridir. Ayrica bu istasyonlarin bazilarinda
tomruk yiikleme ve bosaltma islemleri gerceklesmektedir.

Lefkenbast havai hat istasyonu

Lefken istasyonu gli¢ verme ve yon degistirme istasyonudur. Fabrika ile
Cangal istasyonunu birlestirmek {izere insa edilmis olan havai hat burada
keskin bir doniis yaparak dogrudan kuzeye yonelmekte ve Ayancik ilge
merkezine ulagsmaktadir. 1932 yilinda faaliyete gecen havai hattin Yenice —
Ayancik arasinda kalan boliimii 9 yil sonra 1941 yilinda faaliyetine son
vermistir. Istasyonda giig {iretim merkezi (Sekil 26), lokomobile su temin etmek
i¢in olusturulmus bir havuz (Sekil 27) ve havai hat ayaklar1 bulunmaktadir. Bu
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gli¢ istasyonunda telleri hareket ettirmek i¢cin hammaddesi odun olan ve buhar
glicii ile calisan bir lokomobil kullanilmistir.

Koordinat Yiikselti
41°50'28,9" K -34° 33" 40,5" D 800 m

Sekil 26-27: Lefkenbasi ist. gii¢ tinitesi duvari (solda) ve havuz (sagda).
Yenicealt: havai hat istasyonu

Havai hat insaatina 1929 yilinda baglanmis 1932 yilinda tamamlanmaistir.
28 km olarak inga edilen havai hattin Yenice serisi ile Ayancik arasinda kalan
boliimii 9 yil sonra yani 1941 yilinda iptal edilmistir. Bu yildan sonra Cangal
istasyonundan yola ¢ikan tomruklar Yenice istasyonuna gelince hattan alinip,
var-gel sistemi kullanilarak dere yataginda bulunan havuza indiriliyor buradan
da trenlere yiiklenerek fabrikaya gonderiliyordu (Sekil 28-29-30-31-32-33). Bu
dekovil hattinin uzunlugu yaklasik olarak 16 km’dir. Dekovil hatlari ile orman
emvalinin taginmasiin yani sira bu hatlar ormanda calisan isciler ile yorede
yasayan insanlarin da ulagim ihtiyaglarinda kullanilmistir.

Koordinat Yiikselti
41°49'35,1" K -34°34' 21,6"D 401 m

Sekil 28: Yenicaalt1 istasyonu eski hali. Sekil 29: Yenicalt1 istasyonu havai hat
ayaklari.

ERUSOSBILDER
XLIIV 2018/1
CC: BY-NC-ND 4.0

—_
W
\O



ERUSOSBILDER

XLIV, 2018/1
CC: BY-NC-ND 4.0

—_
'S
o

Mutlu KAYA & Cevdet YILMAZ

Vargel Makara (Baslangic) Vargel (Bitis)
Koordinat : 41°49'33,1" K- 34° 34" 20,7"D 41°49'28"K-34°34' 15" D
Yiikselti : 406 m 360 m

Sekil 30: Yenicealt: istasyonu vargel Sekil 31: Yenicealti istasyonu vargel

sistemi. sisteminin gegtigi yer.

Havuz - Baslangi¢ Havuz - Bitis
Koordinat: 41°49'34,5"K-34°34' 151"D 41°49' 37" K-34°34' 15" D
Yiikselti: 330 m 327 m

$ekil 32: Yenicealti havuz baslangict Gekil 33: Yenicealh havuz sonu

(Claudine Titeca Arsivi). (Claudine Titeca Arsivi).

Meydancik havai hat istasyonu

Havai hat giig verme istasyonudur. Istasyon iizerinde gii¢ verme iinitesi
kalintilar1 (Sekil 34) ve havai hat ayaklar1 bulunmaktadir.

Yiizyirmi istasyonu

Havai hat germe istasyonudur. Istasyon iizerinde havai hat ayak
kalintilar1 bulunmaktadir (Sekil 35).
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Koordinat: 41°48' 08,9" K-34° 35'27,9"D 41° 47'04,8"K-34°36'16,4"D

Yiikselti: 1007 m 714 m

Sekil 34: Meydancik istasyonu giic {initesi  Sekil 35: 120 istasyonu gii¢ tinitesi
kalintilari. kalintilari.

Colmektepe havai hat istasyonu

Istasyon havai hat germe ve giic istasyonudur. Burada giig iiretim merkezi
(Sekil 36), lokomobile su saglamak icin olusturulmus bir havuz (Sekil 37), bekgi
kuliibesi kalintilar1 ve havai hat direklerinin tabanini olusturan genis beton
ayaklar bulunmaktadir. Bu gii¢ istasyonunda telleri hareket ettirmek icin
hammaddesi odun olan ve buhar giicii ile ¢alisan bir lokomobil kullanilmistir.

Koordinat: 41° 44' 41,3" K -34°38' 03,7"D  Yiikselti: 1242 m

Sekil 36: Colmektepe istasyonu gii¢ tiretim  Sekil 37: Colmektepe istasyonu lokomobilin
binasina ait kalintilar. su ihtiyacini karsilayan havuz.

Cangal havai hat diregi

Aragtirma alaninda kalan en 6nemli kalintilardandir. Ana havai hattin
baslangici olan Cangal (Duduncuk) istasyonundan yola ¢ikan tomruklar ilk bu
direge ulasiyor ve buradan ilge merkezindeki fabrikaya dogru yola c¢ikiyordu.
Havai hattin iptali ile diger tiim direkler sokiiliirken, Ayancik — Kastamonu yolu
tizerinde bulunan bu direk, sokiilmesi esnasinda hemen yakinindaki
yerlesmeye zarar verme kaygisiyla giiniimiize ulasabilmistir (Sekil 38).
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Koordinat: 41°43' 33,1" K /34° 38" 55,7" D Yiikselti: 1085 m

Sekil 38: Cangal bolgesi sistemden geriye kalan tek havai hat diregi.
Cangal istasyonu

Cangal (Duduncuk) istasyonu isletmenin en biiyiik tiretim merkezidir
(Sekil 39-40). Yemisli, Karadag ve Fidanlik bolgelerinden kiigiik havai hat ve
demiryolu ile bu istasyona gelen tomruklar buradan havai hatta yiiklenerek ilce
merkezindeki fabrikaya ulastirilmustir (Sekil 41-42). Hava hattinin iyi ¢alistig1
donemlerde gilinde yaklasik 350 m3 tomruk nakledildigi tespit edilmistir
(Kutlutan, 1938). Hava hattinin ¢alistirilmasinda bugiin Cangal istasyonunda
bulunan Orman Miizesi'nde sergilenen ve yakit1 odun olan buhar makineleri
kullanilmistir (Sekil 43-44). Bu makinelerden elde edilen elektrik enerjisinin bir
kismindan da civar yerlesmelerin elektrik enerjisi ihtiyacinin karsilanmasinda
faydalanilmistir. Cangal istasyonu 1930’1u yillarda kendi elektrigini {ireten, is¢i
ve miihendisler icin olusturulmus lojmanlarin bulundugu ($ekil 45-46), okulu,
camisi, karakolu, sinemasi, voleybol ve basketbol sahasi gibi spor alanlar1 olan
btiytik bir yerlesmedir.

Sekil 39: 1930°lu  yillarda Cangal Sekil 40: Cangal orman bolgesinin
istasyonu. Ayancik — Kastamonu yolu {izerinden
goruntisii.
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Sekil 41: Cangal bolgesinde havai hatta  Sekil 42: Cangal istasyonunda bulunan

tomruk yiiklenmesi. havai hat iptal edilince istasyonun yiikleme
boliimiindeki ayaklar {izerine insa edilen
bina uzun yillar bélgede ¢alisanlara sinema
olarak hizmet etmistir. Giiniimiizde atil
durumdadir.

Sekil 45-46: Cangal istasyonu personel lojmanlar.
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47). Glintimiize ulasan koprii ayaklar1 orman giilleri arasinda kaybolmustur
(Sekil 48).

Koordinat Yiikselti
41°43'10,4" K -34°40' 10,5" D 1242 m

Sekil 47-48: Cangal bolgesi Virajkoprii mevkii.
Karadere istasyonu

Yemisli bolgesinden ve Cukurcay istasyonundan kiigiik havai hatla
(Pohlig/Polik hatt1) gelen tomruklar burada havai hattan indirilerek dekovillere
yliklenmektedir (Sekil 49-50). Bu dekoviller ile Duduncuk (Cangal) istasyonuna
gonderilen tomruklar biiyiik (ana) havai hatta yiiklenerek Ayancik flge
merkezindeki fabrikaya ulastirilmaktaydi (Sekil 51-52). Karadere istasyonu ile
Cangal arasinda bulunan dekovil hattinin toplam uzunlugu 2,5 km olup yillik
120.000 m?® emval tagima kapasitesine sahiptir (www.ogm.gov.tr).

Koordinat: 41°43' 10,9" K - 34° 40' 38" D Yiikselti: 1120 m

Sekil 49: 1930 yillarda Karadere Sekil 50: Karadere istasyonu temel kalintilar1.
istasyonu.
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Sekil 51: Karadere istasyonu. Sekil 52: Karadere istasyonun bulundugu
yer.

Cukurgay istasyonu

Yemisli bolgesine siirtitme yollar1 ve sulu oluklarla getirilen tomruklar
buradan Karadere istasyonuna ulagtirilmak iizere kiigiik havai hatta (Pohlig-
Polik hattina) yiikleniyordu. Yemisli bolgesinden yola ¢ikan tomruklar 1,5 km
sonra Kose istasyonuna, yaklasik 1 km sonra da Cukurgay istasyonuna
ulastyordu. Cukurcay istasyonu adindan anlagilacag gibi Cukurcay Deresi'nin
vadisi i¢ine kurulmus gli¢ istasyonudur (Sekil 53-54). Vadinin icine inen
tomruklar istasyonda bulunan lokomobilden aldig: glicle tepeyi asarak trenlere
yliklenmek {izere 1,5 km uzaklikta bulunan Karadere istasyonuna gidiyordu
(Sekil 55-56). Su an sistemin kalintilarindan temel kisimlart muntazam bir gekilde
vadi icinde durmaktadir (Sekil 57).

Koordinat:41° 43' 05,6" K - 34° 39" 32,8"D Yiikselti: 1129m

Sekil 53: Cukurcay istasyonu tomruk Sekil 54: Cukurcay istasyonu temel
yiikleme alani. kalintilari.
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Sekil 55: Cukurgay istasyonu. Sekil 56: Cukurcay’da telleri geren
manivelanin beton agirlik sistemi.

Sekil 57: Cukurgcay istasyonu temel beton kalintilari.

Kose istasyonu

Yemisli istasyonu ile Cukurcay istasyonu arasinda bulunur. Bu
istasyonda Yemisgli'den gilineydogu istikametinde gelen tomruklar yon
degistirerek batiya Cukurcay’a hareket etmektedir (Sekil 58-59).

Koordinat: 41°43' 04" K - 34° 42" 36" D Yiikselti: 1287 m

Sekil 58-59: Kose istasyonu ayak kalintilari.
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Yemisli istasyonu

Hattin en giiney kesiminde bulunan baglangic istasyonudur. 1936 yilinda
Cangal’da bulunan ana havai hatta Karadag ve Yemisli serilerinden {iretilen
orman emvallerinin taginmasinda kullanilmak {izere insa edilmistir. Yakin
cevreden kesilen tomruklar yiik hayvanlari ile siiriitme yollarindan tasinarak bu
bolgeye getirilmekteydi. Bolgede giintimiize kadar ulagabilmis olan lojmanin
catis1 yorede eskiden c¢ok kullanilan bir cat1 Ortiisii olan pedavra ile kaplidir
(Sekil 60-61). Burada havuza birakilan tomruklar havai hatta yiiklenerek
Cukurcay’a gonderilmekteydi (Sekil 62-63). Bu havai hat ile Karadere
istasyonuna kadar tasinan emvaller buradan dekovil hatlari ile beraber biiyiik
hava hattina nakledilmekteydi. Burada elektrik tiireten bir jenerator ile
hayvanlarin barindirildig1 bir ahir bulunmaktaydi (Sekil 64-65).

Sekil 62: Yemisli istasyonunda bulunan Sekil 63: Yemigli istasyonunda bulunan
tomruk havuzu. tomruk havuzu kalintilari.
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Sekil 64: Tsletmeye ait manda ahiri. Sekil 65: Yemisli jenerator binasi.

Bu istasyonlar disinda ¢alisma sahasinda havai hattin gectigi alanlarda da
boliimler halinde kalintilar mevcuttur. Bu kalintilar bir yerleske ya da istasyon
hiiviyetinde degil sadece beton ayaklardan olusmaktadir.

2. Demiryolu istasyonlar1
a. Inalt: (Duvarsokii) bolgesi

Ayancik’tan Duvarsokii'ye kadar 21 km uzunlugunda dekovil hatt1 insa
edilmistir. Akgol'tin kuzeyinde kurulan ilk biiyiik havuzdan baslayarak
olusturulan 4 biiytlik havuz ve aralarinda kurulmus olan sulu oluklar vasitasiyla
getirilen tomruklar buradan trenlerle (dekovillerle) fabrikaya ulastiriliyordu
(Sekil 66-67). Bu yollar sadece tomruk tasimiyor, karayollarin olmadig bir
donemde kirla kent arasindaki baglantiyr saghiyordu. Trenlerin yaninda
bugiinkii makam araglar1 ya da taksilerin gorevini yerine getiren drezinler ile
rayli tagiyicilardan isletme calisanlari yaninda yerel halk da yararlaniyordu.

Koordinat? Yiikselti
41°47'55,2" K-34°37" 17,8"D 403 m
Rl oo r

Sekil 66: Inalti bolgesinde tomruk yiiklii  Sekil 67: Inalti bolgesi demiryolu istinat
bir dekovil. duvari kalintist.

2 Duvarlarin koordinati1 baslangi¢ koordinatidir. Duvarlar zaman zaman parcalanmis sekilde
yaklasik 200 metre uzunlugundadir.
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Ayancik’tan Duvarsokii bolgesine kadar biiyiik cogunlugu betondan imal
edilmis 38 koprii yapilmistir. Inalti bolgesinde dar vadi tabaninda yer alan
demiryolu sistemi yasanan seller neticesinde neredeyse tamamen ortadan
kalkmuistir. Fakat baz1 koprii ayaklar giintimiize ulasmay1 basarabilmistir (Sekil
68-69).

Koordinat Yiikselti
41°44'18,9" K -34°35' 39,9"D 671 m

Sekil 68: inalti demiryolu kopriisii. Sekil 69: inalt1 bolgesi koprii kalintisi.
b. Kazkoy bolgesi

Aragtirma alaninda Sokiigayir: koyii smurlari igerisinde bulunur. Buras:
hem tomruk yiikleme alani hem de fabrika ¢alisanlarinin trene bindikleri adeta
bir servis noktasidir. Kazkoy’de 1930'1u yillarda dere suyu kullanilarak elektrik
tiretilmistir. Bu elektrik iiretim sistemine ait parcalar halen K6zkdy bolgesinde
muhafaza edilmektedir. Bolgede seflik binasi, garajlar ve birkag kiigiik kuliibe
bulunmaktadir (Sekil 70-71).
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c. Burtu bolgesi

Kazkdy tizerinden gelen demiryolu hatti, bir koldan Zindan bolgesine
devam ederken bir kol da Burtu’'ya ayriliyordu (Sekil 72). Orman koyliileri
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kesilen agaclar1 6kiiz ve mandalarla Burtu istasyonuna getiriyor, isciler de bu
tomruklar1 vagonlara yiikliiyordu. Bu vagonlar Burtu’dan dogrudan dogruya
fabrikaya gidiyordu. Burtu’da bir bekgi kuliibesi kalintis1 ile tek katl1 bir lojman
bulunmaktadir (Sekil 73).

Sekil 72: Burtu demiryolu ayrimi. Sekil 73: Burtu bolgesi kullanilmayan
isletme binalar1.

d. Zindan bolgesi

Zindan bolgesi Ayancik’taki orman sanayinin Cangal’dan sonraki en
onemli tiretim merkezidir (Sekil 74-75). Bu bolgeye de bir havai hat yapilmasi
planlanmis fakat sistemin isledigi Cangal hattinda ¢ikan sorunlar burada
yapilmasmi engellemistir. Bu bolgede kesilen tomruklar bolgenin kuzeyinde
bulunan iki biiyiik havuzda toplaniyordu. Bu havuzlarin arasinda sulu oluklar
mevcuttu ve bu oluklarla tomruklar hareket ettiriliyordu. Havuzlarda
biriktirilip oluklarla tasman tomruklar bolgeden trenlere yiiklenerek ilge
merkezindeki fabrikaya ulasiyordu (Sekil 76-77). Bolgede 1988 yilinda meydana
gelen heyelan nedeniyle yiikleme alanlari ve tren istasyonu moloz altinda
kalmustir.

Sekil 74: Zindan bolgesinin havuzlar Sekil 75: Zindan boélgesinde bulunan
tarafindan goriiniisit (Ayancak Orman lojmanlarda 1988 yilinda meydana gelen

isletme Arsivi). heyelanda evleri zarar goren koyliiler
oturmaktadir.
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Sekil 76-77: Zindan bolgesi demiryolu hatt1 giizergahinda bulunan istinat duvarlar ve

kopriilerden biri.
e. Ayancik ilce merkezindeki kalintilar

Ayancik ilge merkezinde kereste fabrikasi yerleskesinde bulunan
lojmanlar, idare binalari, sosyal tesisler ve endiistriyel kalintilar endiistriyel
miras niteligi tasiyan yapilardir. Fabrika yerleskesi icinde toplam 17 bina ayakta
kalarak glintimiize ulagmistir (Sekil 78). Bunlar 9 ustabasi lojman (Sekil 79), 1
miidiir lojman, 3 sosyal tesis (Sekil 80), 1 telefon binasi, 1 idare binasi, 1 ving
kontrol binasi (Sekil 81) ve 1 sunta imalathane binasindan olusmaktadir. Ayrica
yine bu yerleskede fabrikaya tomruk tasiyan lokomotiflerden biri (Sekil 82),
yonga levha imalathanesinin bacas1 (Sekil 83), tomruk havuzu (Sekil 84), eski
raylar ve gemilere kereste yiiklemek igin kullanilan mavnalar (Sekil 85)
bulunmaktadir.

Sekil 78: Ayancik Kereste Fabrikasi eski Sekil 79: Fabrika yerleskesinde yoneticiler
idare binast. i¢in yapilmis lojmanlar.
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Sekil 80: Fabrika sosyal tesisleri. Sekil 81: Yiikleme kontrol binasi.

Sekil 82: Fabrikaya tomruk tasiyan Sekil 83:  Fabrikanin  endiistriyel
lokomotiflerden biri. kalintilarinin hurda olarak satilmasimndan
geriye kalan baca.

Sekil 84: Fabrikanin tomruk havuzu. Sekil 85: Uretilen kerestenin acikta

bekleyen gemilere yiiklenmesini saglayan
mavnalardan biri.

Tiirkiye’de endiistriyel alanlarin korunmasi konusunda sadece tespit ve
koruma 6nlemleri konugulurken korunan yapinin nasil siirdiiriilebilir olacag:
hususu baz1 durumlarda goz ardi edilmektedir. Ciinkii uzun vadeli yapilmayan
koruma planlar1 belirli bir donem sonra o yap1 igin islevsiz hale gelecek ve
korumanin bir gegerliligi kalmayacaktir. Diger bir deyisle korumanin “neden
korundugu” hususu kadar “nasil korunacag1” da iyice ortaya konmalidir. Bir
bolgede endiistriyel mirasa iligskin gekiciliklerin bulunmasi, tek bagina o alanin
bir cazibe merkezi olmasina yetmemektedir. Destinasyonda bulunan
endiistriyel mirasin turizme kazandirilmasi igin birtakim diizenlemelerin
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yapilmas: ve ortaya c¢ikan {riin ve hizmetlerin iletisim stratejilerinde
kullanilmasi gerekmektedir (Yilmaz, 2014). Gegmisi anlatan gorseller, eskiden
kullanilan ara¢ ya da donamimlar, ge¢misi yasatacak farkli aktiviteler,
destinasyona has yarismalar, ormancilikla i¢ ice gecmis geleneksel eglenceler
gibi etkinlikler yoreyi daha cekici ve ayricalikli hale getirecektir. Yurtdisinda
bunun Ornekleri vardir. ABD’de bulunan Pensilvanya Kereste Miizesi ve bu
miizenin yillik etkinliklerinden biri olan ormancilik oyunlar1 (Bark Peelers
Festivali) Ayancik’ta uygulanabilir (Sekil 86,87,88). Bu 6rneklerden yola ¢ikilarak
Ayancik’ta da “Ormancilik Oyunlar1” ad1 altinda festivaller diizenlenebilir, yore
halkinin heniiz hafizalarindan silinmeyen ormancilik ugrasilari eglenceye
doniistiiriilerek gegmisle bag kurulabilir. Bu yoniiyle Ayancik Tiirkiye’de egsiz
bir konuma da gelmis olur.

Sekil 86-87-88. Barkpeeler Festivali'nde ormancilik oyunlari.

Ayancik Tiirkiye Ormanciliginda ¢ok énemli bir yere sahiptir. Bugiin hala
Isletme Miidiirliigii bazinda Tiirkiye'nin en fazla orman emvali {ireten merkezi
durumundadir. Diinyada bu kiiltiire sahip olan merkezler bunu turizmle
birlestirerek ekonomilerine 6nemli katkilar saglarken benzer potansiyele sahip
Ayancik bu tiir bir organizasyondan nigin faydalanmasin?
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Sonuc ve Oneriler

Bir bolgenin dogal, kiiltiirel ve tarihi degerleri o bolgenin turizm
potansiyelini olusturmaktadir. Bu kaynaklar icinde onceleri daha ¢ok kiy1
alanlar1 turizm degeri tasirken giintimiiz diinyasinda insanlarin turizme bakis
acis1 giderek farklilasmaktadir. Ge¢miste faaliyet gostermis olan endiistriyel
tesisler ve eklentilerinin turistik alan olarak organize edilmeleri teknoloji tarihi
meraklilar1 ve bu tesislerde calismis olanlar ya da yakinlarimin ilgisini
¢ekmektedir. Ciinkii bu tesisler iilkenin sanayi ge¢misine ayna tutmasinin yani
sira toplumsal bellek, yasam tarzi ve yerel kiiltiirii tanimlayan Ogeleri de
biinyesinde barindirmaktadir.

Endiistri mirasi, yap1 ve donanmimlarini koruyarak gelecek nesillere kalict
olarak aktarabilmek, hatta kullamilir hale getirerek iiretimin tiim asamalarmi
icine alan, tretimin tarihgesi ve evrimini, iscgilerin c¢alisma sartlari
aktarabilecek bir miize haline getirmek 6nemli bir husustur. Fakat biiytikliikleri,
glintimiizdeki arsa degerleri veya donanimlarin1 ve islev izlerini tamamen
kaybetmis olmalar1 nedeniyle tiim endiistri miraslarin1 miize haline getirerek
korumak miimkiin degildir. Bununla beraber koruma kararlar: alinirken sanayi
mirasinin biitiinciilliigtiniin korunmasi1 da oldukg¢a ©6nemlidir. Endiistriyel
tesislerin bulundugu alanda sadece tek bir yapiyr ya da iiretim merkezinin
belirli bir boliimiinti korumak tesisin boyutlarini ve yapinin anlasilmasimi
gliclestirecektir.

Ayancik iilke genelinde ender goriilebilecek bir sanayi mirasina sahiptir.
Aragtirma sahasinin biiyiik kismina dagilmis halde bulunan Tiirkiye nin ilk ve
en biiyiik kereste fabrikasi olan Zingal’den kalan endiistriyel miras bash basina
bir gekiciliktir. Fabrikaya hammadde tasimak i¢in kurulan demiryolu, havai hat,
stirtitme yollari, kopriiler, enerji tiretim tesisleri, lojmanlar, vb. bir¢ok deger bu
konuya ilgi duyanlarin dikkatini ¢ekecektir. Nitekim Ayancik ilge merkezinde
yer alan fabrika ve eklentileri hurda halinde satildig1 i¢in bu endiistriyel mirasin
miize olarak sergilenme sans1 kalmamuistir. Kiiciik bir alanda sistemin maketinin
yapilarak canlandirilmasi, tiretimle, iiretim tarihgesiyle ilgili film, belgesel ve dia
gosterimlerinin yapilmasi, ¢alisan isgilerin ¢alisma kosullar: ve isgilerin kimlik
ve resimlerin, belgelerin, ¢izimlerin, yazismalarin sergilenmesi, {iretimle ve
yapiyla ilgili etkilesimli bilgisayar animasyonlari, dioramalar gibi gorselliklerle
endiistri tarihi gelen ziyaretciye {iretimin ve tarihin icindeymiscesine bir ortam
yaratilarak aktarilabilir. Belki bugiin ilce merkezindeki fabrika ortadan
kalkmistir ama fabrikaya hammadde tasiyan ulasim sistemi ve iiretim
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alanindaki bina ve yapilar korunarak oOntimiizdeki kusaklara aktarim
saglanabilir.

flgede yer alan bu endiistriyel mirasin deger kazanmasi, bolgede yerel
kimlik kazamimi saglayarak bolgeyi yeniden canlandirabilir ve ayri bir
destinasyon yaratabilir. Ayancik, ormanciligin Tiirkiye’deki merkezlerinden
biri olmasi sebebiyle yurtdisi 6rneklerinde oldugu gibi yoredeki endiistri
mirasinin {izerine ulusal ve uluslararas: kitleye hitap edebilecek ormancilik
yarismalar1 ve festivalleri diizenlenebilir. Hali hazirda Ayancik’ta her yil
geleneksel olarak Ahsap ve Keten festivali diizenlenmekte fakat bu sanatgilarin
sarki soyledigi eglencelerden Ote gecememektedir. Bu festival ele alinacak
endiistriyel mirasla birlestiginde daha gorkemli hale gelecektir.

Ayancik bozulmamis dogal vyapisiyla bircok alternatif turizm
faaliyetlerine (Magara turizmi, doga yliriiylisii, yabani meyve toplama, ath
ylriiylis, bisiklet gezileri, kamp turizmi, vb.) imkan saglayacak potansiyele
sahiptir. Ayancik’ta endiistriyel mirasin 6nemli bir boliimii de ormanlik arazide
yer aldig1icin bu alanlarda olusturulacak endiistriyel miras rotalar1 diger turizm
tiirleriyle birlestirilebilir. Ornegin eski demiryolu hattinda doga yiiriiyiisii ya da
athi yiriiyiis, eski orman depolarinda kamp, vb. etkinlikler insanlara tarih,
kiiltiir ve dogay1 bir arada sunacaktir. Hla ormanciligin ¢ok faal oldugu yorede
eski orman iscilerine ait lojmanlarda konaklama imkani saglanarak istekli
ziyaretgilere ormancilik ¢alismalarini tecriibe ettirecek etkinlikler (Agag yas:
ogrenme, kabuk soyma, sapinle tomruk hareket ettirme vb.) diizenlenebilir.

Belediye ve kamu kurumlarma, isletme sahiplerine ve yerel halka
endiistriyel mirasin ve bu mirasin turistik degerinin ne kadar fazla oldugu
anlatilabilirse Ayancik, eski sanayi kasabasi imajimnin endiistriyel mirasi, dogal
ve kiiltiirel 6zellikleriyle nemli bir turizm merkezi haline gelebilecek potansiyele
sahiptir.
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AN EXAMPLE FOR INDUSTRIAL HERITAGE
TOURISM: AYANCIK - ZINGAL FOREST
MANAGEMENT (SINOP)*
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Abstract

Natural, cultural and historical values of a destination are tourism potential of
that destination. At first, while the coastal zones among these sources have more
valuable for tourism, nowadays people’s point of view towards tourism
becomes different increasingly. Organizing industrial facilities and annexes
operated in the past as touristic areas, attract attention of tech savvy people,
people worked at these facilities and their relatives.

Industrial heritage comprises of industrial culture residues which have
historical, social, architectural and scientific values. These residues are
production buildings and machines, workshops, mines, processing and refining
complexes, warehouses and cellars, energy production-transportation and
utilization areas, transportation and infrastructures, houses constructed in
different styles, places used for industry-related social actions such as worship
or teaching.

In our country, legal regulations and scientific researches have not been done
about industrial heritage. The reasons of that are abandonment of the industrial
structures because of they are no more functional, lack of sufficient value of
these structures, lack of economic infrastructure to protect them, lack of legal

* This paper has been derived from a dissertation entitled “The Potential of Ecotourism in
Ayancik and its Perimeter”.

2 Asst. Prof., Ondokuz May1s University, mutlu.kaya@omu.edu.tr

b Prof., Ondokuz Mayis University, cyilmaz@omu.edu.tr


http://www.orcid.org/0000-0001-9165-0110
http://www.orcid.org/0000-0003-0430-619X

An Example for Industrial Heritage Tourism: Ayancik-Zingal Forest Management (Sinop)

regulations to ensure preservation of industrial monuments and lack of
qualified staff. Because of the awareness of the protection of industrial heritage
is not developed in our country leads to protect only artistic and architectural
values, thus neglecting the structures of industrial heritage values and
irreversibly destroying them.

The most important characteristic of the industrial heritage buildings are that
they present the production techniques and processes of their time; reflect the
social, cultural and economic structure of their period and have an important
place in the history and development of the region. The industrial heritage
buildings are production buildings, additional support units that were
necessary during and after production and transportation structures related to
production such as station, canal and bridge. Industrial Heritage Buildings of
Zingal TAS in Ayancik District of Sinop Province are important cultural heritage
to be appreciated in this sense.

Ayancik is a district located in West Black Sea Region as a part of Sinop Province.
Zingal TAS Sawmill in the oldest and most important industrial facility of
Turkey’s forest industry which was founded in 1929 in the center of the district.
The company built many transportation facilities such as aerial line, railway,
highway, water and dry gutters, pools, tramways for in-plant transportation,
scaffolding and scavenger and many social facilities. The sawmill in Ayancik
changed the destiny of this small residential area; the district became a place that
had a cinema, hospital, pharmacy, community center, animal clinic, modern
sport facilities such as tennis courts where women and children were able to do
exercise as well as men and theatre. The district was like an European city owing
to the sawmill which provided electricity to the district earlier than any other
cities in Turkey.

The sawmill founded by Zingal Company was operated by foreign capital
between 1926-2945, national capital between 1945-1996 and private sector after
1996. It was successfully operated by foreign capital. After nationalizing it was
operated by national capital profitably for years, but in some point it was
privatized on the excuse that it was making loss. Because of an unsuccessful
management, it was closed by private sector. It was not operated for years and
left to be rusted out, finally it was sold in 2011. Despite the factory was
disappeared, ruins belong to transportation system spread in Ayancik, social
facilities, lodgments and some parts of in-forest facilities are still remaining. In
this sense, Ayancik has an industrial heritage that is rarely seen countrywide.
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This industrial heritage widely spread to the research field which is remained
from Zingal TAS that is the first and largest sawmill in Turkey is an attraction in
itself. The railway, aerial line, bridges, trawl, energy production facilities,
lodgments, social facilities and other values will attract attention of people who
are interested in this subject.

It is an important issue to make this place a museum where production process,
history and evolution of production and working conditions will be displayed;
to protect, transfer to future generations and furbish. But because of its size, land
value or equipment’s and function tracks are completely lost, it is not possible
to make each industrial heritages museum and protect. In addition, it is
important to decide to protect who is of industrial heritage. It will make difficult
to understand the dimensions and construction of the facility when only one
building or production facility in the area of industrial heritage is protected.

However, there is no chance to make the industrial heritage in Ayancik District
a museum because the factory and annexes were sold as scrap. It is possible to
make a model of it where movie, dia or documentation about the history of
production will be displayed, working conditions, identity cards, photos,
documents, internal and external correspondences and illustrations of workers
will be displayed, interacted computer animations about production and factory
will be displayed. Thus, visitors may feel that they are in the environment of
production and history. The factory in the center of the district may be
disappeared but transportation system which carried raw material and
buildings around the production area may be protected and transferred to the
future generations.

Keywords: Sinop, Ayancik, Tourism, Industrial Heritage.
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