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Demiryollari Sanayi Devrimi ile birlikte ortaya ¢ikmis, o tarihlerden bu yana hiz ve gesitleri artmis,
her alanda oldugu gibi sehirlerin gelismesi ve gevreleri ile baglantilarinin kurulmasinda da 6nemli
rol oynamislardir. Demiryollarina Glkemizde de nem verilmis, biyik sehirler ana hatlarla birbirine
baglanirken, bir kisim tali hatlarda da demiryollarinin bir ¢esidi olan dekovil (dar demiryolu) hat-
larindan faydalaniimistir. Tlrkiye’de yerel dlgekte hizmet veren ve bulunduklari mekan lizerinde
onemli etkilere sahip bu hatlardan biri de 1930 yilinda insa edilen Ayancik-Zingal dekovil hattidir.
Bu galismada Zingal sirketinin Sinop’un Ayancik ilcesinde kurdugu dekovil aginin Ayancik’in kentsel
gelisimi Uzerine etkileri agiklanmaya galisiimistir. Sinop’un Ayancik yoresindeki ormanlari isletmek
icin kurulan ZINGAL Sirketi 8nce Ayancik ilce merkezine bir kereste fabrikasi kurmus ardindan fab-
rika ile orman sahasi arasinda nakliyat saglamak lizere Ayancik GCayi ve kollarinin vadilerini takip
eden 96 km uzunlugunda bir dekovil hatti insa etmistir. Fabrikaya hammadde temini igin kurulan
dekovil hatti zamanla koyler ile ilge merkezi arasinda en 6nemli ulasim araci haline gelmistir. Hat
Uzerinde drezin (teresin) ve vagonet gibi kiigik demiryolu nakil araglarinin da kullanilmasi ile ula-
simda buyuk bir kolaylik saglanmis, Ayancik, ulasimin 6nemli bir sorun oldugu Cumhuriyetin ilk
yillarinda, boyle bir imkandan faydalanan ilk yérelerden biri olmustur. Kir ile kent arasinda kurulan
bu ulasim agi sayesinde Ayancik, genis bir hinterlanda sahip olmus, bu durum Ayancik’in kentsel
gelisimini hizlandirmistir.

Railways emerged with the Industrial Revolution and since then, the speed and variety of trains
have increased and as in many areas, they have played an important role in the development of
cities and establishment of the connection with their environment. In Turkey, railways have also
been given importance, while major cities were connected each other by main lines; in some of the
secondary lines, narrow-gauge railways, which is a kind of railways, have been used. One of these
lines, which serve on a local scale in Turkey and are important influences in their area, is the Ayan-
cik-Zingal narrow-gauge railway line, built in 1930. The aim of this study is to explain the effects of
the narrow-gauge railway network established by the Zingal Company in Ayancik district of Sinop
on the urban development of Ayancik. ZINGAL Company was founded to operate the forests in
Ayancik region of Sinop. The company then built a 96 km long narrow-gauge railway following the
valleys of the Ayancik Stream and its tributaries to provide transportation between the factory and
the forest area. Over time, this narrow-gauge railway line, which was built to provide raw material
access to the factory, has become the most important transportation way between villages and
district centre. The use of small railway transport vehicles such as draisine and wagonette on this
line provided great convenience in transportation. Thus, villages in Ayancik became one of the first
regions to benefit from such an opportunity in the early years of the Republic, which was the peri-
od when transportation was an important problem. With the establishment of this transportation
network between the rural area and the city, Ayancik got a wide hinterland and thus, the urban
development of Ayancik was accelerated.

1 Bu makale, Prof. Dr. Cevdet YILMAZ danismanhginda yuritalen Dr. Mutlu KAYA'nin Ayancik ve Yakin Cevresi’'nin Ekoturizm Potansiyeli isimli doktora tezinden

yararlanilarak hazirlanmistir.

This is study is a part of Dr. Kaya’s PhD thesis entitled “Ayancik ve Yakin Cevresi’nin Ekoturizm Potansiyeli” which is submitted to Graduate School of Samsun

19 Mayis university.

2 Bu makale, 16-18 Ekim 2019'da Ankara’da diizenlenen 4. Uluslararasi Kent Aragstirmalari Kongresi’nde sunulan ¢alismanin genisletilmis halidir.
This study is extended version of the paper presented in the confernce of 4th Urban Studies which held in Ankara on 16th-18th of October, 2019.
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Extended Abstract
Introduction

In the first years of the Republic, narrow railway (decovil) lines
were built in our country, regardless of the national railway
lines, within the limits of the geographic and socio-economic
conditions or the scales allowed by these factors. These lines,
some of which were built by the public sector and some by
the private sector, depending on local economic activities,
saw important economic and social services in the regions
they were built during the period they were built, and mainta-
ined their existence until the emergence of road competition
in the 1950s. Dekovil lines are mostly at distances not excee-
ding 50 km; They carried workers / passengers, mines, coal,
timber / timber, and took on important tasks in meeting the
local transportation business in an environment where there
was no road and animal power was insufficient. Ayancik-Zin-
gal narrow railway (decovil) line, which was built in 1930 and
used until 1963, is one of them.

After the proclamation of the Republic, one of the first foreign
companies investing in Turkey is Zingal. Established in 1929 in
Ayancik district of Sinop and named after Zindan and Cangal
Forests, ZINGAL Company established a modern timber fac-
tory in Ayancik district center to process the logs produced
from these forests. After the establishment of the factory, it
established alternative transportation networks consisting of
an overhead line, skidding roads, pool and channel system
and a 96 km long railway line to deliver the logs obtained from
the forest to the factory. In this research, the railway system
established by Zingal company and its effects on Ayancik is
tried to be revealed.

Data and Method

In the study, on-site observations in field studies, photographs
and video recordings taken as a result of these observations
and interviews and other data collected in the field were used.
In the field studies, the transportation system of the Zingal
company was revealed by using the maps of the General Dire-
ctorate of Forestry, the reports of the Zingal company (Ayancik
Forest Management Directorate, 1945; Zingal, 1943; Zingal,
1945) and the photographs of the past. In the district, infor-
mation was collected about how the system works and how
people benefit from the system by interviewing people who
work as workers in the factory and in the forest, and those
living in villages around the transportation line.

Findings

Different functions play a role in rural settlements gaining ur-
ban characteristics. While the transformation of a small town
into a city over time is sometimes very slow, urban develop-
ment can take place very quickly, especially when it comes to
industrial function. Ayancik is a good example of this. Ayan-
cik, which was a small town where timber trade and fishing
was carried out in the 1920s, has gained the characteristics
of industrial cities where non-organic energy such as steam
power and electricity is applied to industry and agricultural
production, transportation and communication, with the es-
tablishment of a timber factory in the district center, where

population accumulation and organization opportunities are
available (Kaya, 2011). With the establishment of the factory,
a transportation system that can be called perfect according
to the conditions of that day was built in Ayancik for the supp-
ly of raw materials to the factory and the export of the ma-
nufactured products. Thanks to the integration of multiple
systems such as the cable car, railway, pool and canal system,
skidding roads, the logs cut in the forest were delivered to the
factory, and the timber produced in the factory was transpor-
ted from here by sea. The railway system played an impor-
tant role in the socio-economic structure of Ayancik and left
indelible marks in the memory of the settlement. The decovil
line, which was initially established to transport logs from the
forest to the factory in the district center, has become an im-
portant means of transportation for the people in the rural
areas in time, thanks to this line, safe and free transportation
was provided from the villages to the town, and those living
in villages kilometers away from the district center had the
opportunity to work in the factory.

The benefits of the decoil for the local residents were not li-
mited to this, the decovil line was sometimes a service for stu-
dents, sometimes a wedding convoy, and sometimes an am-
bulance carrying patients. Trainers and wagons used on the
railway line were other transportation options of this system.

In the early years of the Republic, Ayancik has been up to the
road problems in rural areas experienced in many parts of
Turkey, through this railway line. The villagers who used the
Dekovil line were able to meet their needs directly from the
district center, and the villagers who came to the city on the
wagons or log loads pulled by the decoilers in the early mor-
ning returned to their villages with decovil in the evening af-
ter providing their needs. This situation has strengthened its
ties with the hinterland of Ayancik, and this has revived the
commercial life in the district center. When the factory was
established, Ayancik, a small town with 300 households and a
population of 2,000, developed rapidly thanks to the employ-
ment opportunities created by the company. Forest villagers
and local people economically developed, and it has seldom
experienced a progression in Turkey in many areas such as
education, sports, clothing, social life, architecture (Kaya and
Yilmaz, 2018; Kaya and Yilmaz, 2018b).

This railway system, which was established at the base of the
river valleys that cut the mountain ranges running parallel to
the shore, was damaged by floods and overflows from time
to time. Floods in 1939 and 1963 significantly damaged the
system. The system, which was repaired in 1939, was badly
damaged again in 1963, and was not repaired and left out of
use with the development of road transport at that time. In
the 1990s, the decoilers, which were operated on a line in
Ayancik city center under the name of nostalgia train, became
completely out of use with the cancellation of this line.

Conclusion

Ayancik, which was a small town in the years when the Re-
public was declared, experienced a rapid change and deve-
lopment with the factory established by ZINGAL company in
1929. At the time, Turkey’s and Europe’s most important tim-
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ber transport system is one of the factory which was establis-
hed inside the forest for the supply of raw materials Zingal has
an important role in this change. Thanks to the railway system
that reaches the forest interior from three branches, especi-
ally by following the valleys, a strong transportation network
was established between the villages and the district center,
and thanks to this transportation that continues throughout
the year without interruption, those living in the district cen-
ter had the opportunity to work in forest production areas and
those living in the villages in the district center. Ayancik district
center has gained a great advantage thanks to this transpor-
tation system and has become an important trade center for
its immediate surroundings in a short time. Ayancik’s reputa-
tion was heard not only in the country but also abroad with
the increase in the variety of production such as school desk,
egg box, parquet, ready-made house in addition to timber
(Aksam, 1934). The export of ZINGAL timber factory, which is
established in the district center, to domestic and internatio-
nal markets and the dynamism it brings, has become an im-
portant center of attraction throughout the country. With the
employment opportunities created and the immigration from
abroad and from within, Ayancik rapidly developed (as of the
period when the system was active), it turned into an indust-
rial town in a short time.

1. Giris

Demiryolu ulasimi 1830’dan baslayarak, 20.YUzyil'in ikinci ya-
risina kadar 6nemini muhafaza etmis, sonrasinda karayolu,
denizyolu ve havayolu ulasimi ile rekabet halinde ginimii-
ze ulasmistir. Bu dénem icinde, gerek Osmanli imparator-
lugu’nun son zamanlari, gerekse Cumbhuriyetin ilk yillarinda
Ulkemiz icin de vazgegilmez ulasim araglarindan biri haline gel-
mistir. Ozellikle Cumhuriyet hiikiimetleri tlke capinda kalkin-
may! hizlandirabilmek adina temel dinamiklerinden biri olan
ulasimi gliclendirmek icin demiryolundan azami faydalanmak
istemisler, bircok sehri birbirine baglayarak Anadolu’yu demir
aglarla 6rme konusunda buylik gayret géstermislerdir.

Demiryollari ray araliklarinin genisligine gore baslica iki gesit-
tir. 140-160 cm araliginda olanlar “genis”, 60-80 cm ray arali-
g1 olanlar ise “dar” demiryolu, ya da mucidi olan Fransiz Paul
Decauville’e (1846-1922) ithafen, “dekovil” hatt (ing.; narrow
gauge) olarak isimlendirilirler (Decauville Spoorweg Museum
Home, 2020; TDK, 2020). Dinyadaki ve tlkemizdeki genis hat
demiryollariile ilgili olarak gerek yik ve yolcu tasinmasi gerek-
se bulunduklari yerler ve hatlarla ilgili olarak ¢ok sayida aras-
tirma yapilmis ve yayinlanmistir. Buna karsilik dar demiryolu
hatlari icin ayni seyleri sdylemek glic olup, 6zellikle Glkemizde
bu konuda yapilmis calisma sayisi ¢cok azdir.

Dinyadaki gelismelere paralel olarak, icinde bulunulan cogra-
fi ve sosyo-ekonomik sartlarin zorlamasi ya da bu faktorlerin
izin verdigi Olciler icinde lGlkemizde ulusal genis hat demir-
yollarindan bagimsiz olarak, bazi kesimlerde dar demiryolu
(dekovil) hatlari insa edilmistir. Yerel ekonomik faaliyetlere
bagh olarak bazilari kamu, bazilari da 6zel sekt6r tarafindan
insa edilen bu hatlar ¢alistiklari dénem icinde insa edildikleri
yorelerde ekonomik ve sosyal anlamda énemli hizmetler gor-
mis, 1950’li yillarda karayolu rekabetinin ortaya cikisina kadar
varliklarini muhafaza etmislerdir. Bu hatlar icinde (istanbul’da)
Kagithane-Kemerburgaz, Balikesir-Balya, Bursa-Mudanya,

Samsun-Carsamba, Eskisehir-Havalssl, Nazilli-Simerbank,
Bafra-Engiz ilk akla gelenlerdir. S6z konusu dekovil hatlari ¢o-
gunlukla 50 km'yi gegmeyen mesafelerde; is¢i/yolcu, maden,
kémur, tomruk/kereste tasimiglar, karayolunun olmadigi, hay-
van glclniin de yetersiz kaldigi ortamda yerel nakliyat isini
karsilamada 6nemli gérevler Gstlenmislerdir. 1930 yilinda insa
edilen ve 1963 yilina kadar kullanilan Ayancik-Zingal dar de-
miryolu (dekovil) hatti da bunlardan biridir.

Cumhuriyetin ilanindan sonra Turkiye’ye yatirm yapan ilk
yabanci sermayeli sirketlerden biri ZINGALdir. 1929 yilinda
Sinop’un Ayancik ilgcesinde kurulan ve adini Zindan ve Cangal
Ormanlarindan alan ZINGAL Sirketi, séz konusu ormanlardan
Uretecegi tomruklar islemek Uzere Ayancik ilce merkezine
modern bir kereste fabrikasi kurmustur. Fabrika icin Ayan-
cik’in secilmesinde fabrikaya da adini veren Zindan ve Cangal
gibi giir ve verimli ormanlarin mevcudiyeti yaninda iki dnemli
faktor daha 6n plana ¢ikmaktadir. Bunlardan birincisi; Karade-
niz Bolgesi'nin genel 6zelligi olan daglarin denize paralel uzan-
masinin bir sonucu olarak i¢ kesimlerle baglanti zorlugunun
Ayancik Cayi vadisi yardimi ile asilabilir olmasidir. ikincisi ise;
Ayancik ilce merkezinde sahile insa edilen fabrikada Uretilen
kerestenin deniz yoluyla kolayca pazara ulastirma potansi-
yelidir. Boylece isletmenin kurulus yerinin seciminde sadece
hammaddeye yakinlik degil, ayni zamanda ulasim imkanlari
onemli rol oynamistir. Sirket 6nce fabrikayi insa etmis ardin-
dan ormandan elde ettigi tomruklari bu fabrikaya ulastirmak
icin alternatif ulasim aglari kurmustur. Tomruklarin teleferik
sitemi ile tasinmasini mimkin kilan biri demir, digeri agac di-
rekler Gizerinde hareket eden iki havai hat, ardindan bu hatt
yatay yonde orman iclerinden destekleyen siiriitme yollari ile
yine ayni hatti desteklemek icin derin vadilerde havuz ve kanal
sistemi insa etmistir. Sirket son olarak Ayancik Cayi’nin (g kolu
Gzerine toplam 96 km demiryolu doseyerek dénemine gore
mikemmel bir ulasim altyapisi meydana getirmistir (Sekil 1)
(Kaya, 2011; Kaya, 2015).

Bu arastirmada, havai hat ve havuz-kanal sitemi disinda, Zingal
sirketinin kurdugu demiryolu sistemi Uzerinde durulmustur.
Cunkt demiryolu sistemi Ayancik’in sosyo-ekonomik yapisi
Gzerinde daha etkin bir rol oynamis, silinmez izler birakmistir.
Baslangicta orman iclerinden ilge merkezindeki fabrikaya tom-
ruk tasimak icin kurulan dekovil hatti zamanla kirsal kesimdeki
halk icin de 6nemli bir ulasim araci haline gelmis, bu hat saye-
sinde koylerden kasabaya glivenli ve bedava ulasim saglanmis,
ilce merkezinden kilometrelerce uzaktaki koylerde oturanlar
fabrikada ¢alisma imkani bulmuslardir.

Yorede yasayanlar i¢in dekovillerin faydalari bununla da sinirh
kalmamis, dekovil hatti bazen 6grenciler icin bir servis, bazen
bir digin konvoyu, bazen de hasta taslyan bir ambdlans ol-
mustur. Demiryolu hatti Gzerinde kullanilan drezin ve vagonet-
ler de bu sistemin diger ulasim seceneklerini olusturmustur.

Cumhuriyetin ilk yillarinda Turkiye’nin bircok bélgesinde yasa-
nan kirsal alandaki yol problemini Ayancik bu demiryolu hatt
sayesinde asmistir. Dekovil hattini kullanan kéyliler ihtiyagla-
rint dogrudan ilce merkezinden saglayabilmisler, sabah erken-
den dekovillerin ¢ektigi vagonlar ya da tomruk yukleri tizerin-
de kente inen koylller ihtiyaglarini temin ettikten sonra aksam
tekrar dekoville kdylerine donmduslerdir. Bu durum Ayancik’in
hinterlandi ile baglarini saglamlastirmis, bu da ilce merkezin-
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haneden olusan, 2.000 nifuslu kiiglk bir kasaba olan Ayancik,
sirketin yarattigi istihdam imkanlari sayesinde hizla gelismistir.
Orman koylisu ve ilce halki ekonomik olarak kalkinmis, egitim,
spor, giyim, sosyal hayat, mimari gibi bircok alanda Turkiye’de
esine az rastlanir bir ilerleme yasanmistir (Kaya ve Yilmaz,
2018a; Kaya ve Yilmaz, 2018b).

2. Veri ve Yontem

Calismada, arazi cahismalarindaki yerinde gozlemler ve bu
gbzlemler sonucu gekilen fotograf ve video kayitlari ile répor-
tajlar ile arazide toplanan diger verilerden yararlaniimistir.
Arazi g¢alismalarinda, Orman Genel Mudurligine ait harita-
lardan, Zingal sirketinin raporlarindan (Ayancik Orman isletme
MUdurlGgl, 1945; Zingal, 1943; Zingal, 1945) ve gec¢mise ait
fotograflardan yararlanilarak Zingal sirketinin ulagim sistemi
aciga cikarilmistir. ilce genelinde fabrikada ve ormanda isci
olarak g¢alisanlar, ulasim hatti civarinda kdylerde yasayanlar ile
gorisillerek sistemin galismasi ve halkin sistemden yararlan-
ma sekilleri hakkinda bilgi toplanmistir.

3.1. Zingal Sirketi

Kirsal yerlesmelerin sehirsel 6zellik kazanmalarinda farkli fonk-
siyonlar rol oynamaktadir. Kiigcik bir kasabanin zamanla sehir
haline gelmesi kimi zaman ¢ok yavasken o6zellikle sanayi fonk-
siyonu s6z konusu oldugunda sehirsel gelisme ¢ok hizli gercek-
lesebilmektedir. Ayancik buna gilizel bir 6rnektir. 1920°li yil-
larda kereste ticareti ve balikgilik yapilan kiiglik bir kasaba olan
Ayancik, ilce merkezine kereste fabrikasinin kurulmasi ile bu-
har glicl ve elektrik gibi organik olmayan enerjinin sanayi ve
tarimsal Gretime, ulasim ve haberlesmeye uygulandigi, nifus
birikiminin ve 6rgitlenme imkanlarinin mevcut oldugu sanayi
sehirlerinin 6zelliklerini kazanmaya baslamistir (Kaya, 2011).

17 Subat 1923’te toplanan ve 4 Mart 1923 tarihine kadar de-
vam eden . izmir iktisat Kongresinde ulusal sermayenin olus-
turulabilmesi adina tarim, ormancilik, madencilik, gimrikler,
tekel, ticaret, sanayi konularinda yerli ve yabanci sermayeye
kolayliklar tanityan konularda bir dizi karar alinmistir. Kurtulus
Savasl sonrasi yeni Cumhuriyetin yabanci sermaye konusun-
daki bakis acisini géren sirketler Turkiye’ye yatirrm yapmaya
baslamistir. Yatirnm yapilan alanlardan biri de orman sanayi-
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dir. 1923’ten itibaren sirekli gelisim gésteren orman sanayi
alaninda 1923-1938 doneminde cesitli boyutlarda 32 kereste
fabrikasi kurulmustur (Caglar, 1979:178).

12 Haziran 1926’da yapilan anlasma cercevesinde 1929 yi-
linda Ayancik ilce merkezinde kurulan kisaca ZINGAL olarak
anilan “Zindan ve Cangal Ormanlari Anonim Sirketi” bunlarin
en dnemlilerinden biridir. Merkezi istanbul olarak belirlenen
sirketin kuruculari Cangal ve Zindan ormanlarini isletme ayri-
caligina sahip bulunan Tiirkiye Kibrit inhisari T.A.S. ile Turkiye
is Bankas! ve merkezi Briiksel’de bulunan Ozin-Allu Metier de
Flandre sirketidir. Sirketin sermayesi 1.500.000TLdir (Okgiin,
1997:47).

Zingal Sirketi, Zindan ve Cangal ormanlarini 50 yil boyunca is-
letme hakkini aldiktan sonra bu ormanlardan Uretecegi tom-
ruklari islemek tzere Ayancik ilce merkezine bir kereste fab-
rikasi kurmustur. Zingal sirketinin kurdugu fabrika ve isletme
sistemi kiclik bir kasaba olan Ayancik’in sehirsel gelisiminde
onemli bir rol oynamistir (Yilmaz, 2004:9).

Fabrikanin kurulmasi ile birlikte Ayancik’ta fabrikaya hammad-
de temini ve Gretilen mamullerin ihracat icin o gliniin sartlari-
na gore en mikemmel ulasim sistemi insa edilmistir. Teleferik,
demiryolu, havuz ve kanal sistemi, siriitme yollari gibi birden
fazla sistemin birbirine entegresi sayesinde ormanda kesimi
yapilan tomruklar fabrikaya ulastirilmis, fabrikada tretilen ke-
reste buradan deniz yoluyla nakledilmistir (Tablo 1).

Tablo 1. 1942 yilinda tomruk nakliyatinda kullanilan yollar ve uzunluklari.
Table 1. Roads and lengths used in log transportation in 1942.

Orman i¢i Nakliye Cesidi Uzunluk (metre)
Hava Nakil Yolu 32.748

Dar Demiryolu Hatti 95.445

Yas Siirtitme Oluklari 17.428

Kuru Siiriitme Oluklari 6.420

Farkli Stiriitme Yollari 215.158
Traktor ile Nakil Yolu 16.539
Muhtelif Yiikleme Rampalari 2.017

3.1.1. Dekovil hatlari

Fabrikaya tomruk tasimak Gzere kurulmasi planlanan havai
nakil hattina ait malzemeleri tasimak (izere Ayancik ilce mer-
kezinden itibaren Babacay, Kepez Cayi, inalti Cayi ana vadile-
rini takiben insa edilen dekovil hatlari ilerleyen yillarda sirket
tarafindan orman nakliyati igin kullaniimistir.

Dekovil hatti igin ilk ray sistemi Ayancik ilce merkezinden son-
ra 5 nolu Pazarcik képrusinden Yenice'ye kadar yapilmistir.
1932’de Zindan yolunun baglanmasiyla hat tamamlanmistir.
Dekovil tek seferde yaklasik 10 veya 12 kamyonun tasiyabile-
cegi kadar tomruk tasima kapasitesine sahipti (Fotograf 1).

Dekovil hatti, havai hatta gore daha fazla ylk tasima kapasite-
sine sahip olmasi, uzun seneler ariza géstermeden calisabil-
mesi ve ariza olsa bile malzemenin hemen temin edilebilmesi
gibi nedenlerle uzun yillar boyunca fabrikaya tomruk tasimada
kullanilan en 6nemli ulagim araci olmustur. (Fotograf 1).

Fotograf 1. Dekovil hatt ile tomruklarin fabrikaya taginmasi (Yilmaz ve Kaya,
2018:157).
Photo 1. Transportation of logs with narrowgauged railway.

Dekovil hatlari akarsu vadi tabanlarina kuruldugu icin ilgede
yasanan sellerde 6nemli derecede zarar géormistiir 1939 yi-
linda 6nemli bir tahribat yasanan sistem tamir edilmis, 1963
yilinda ve 1964 yilinda yasanan sellerden sonra sistemin tahrip
olan bolimi onarilmamis ve hat kisim kisim devre disi birakil-
mistir. Bir stire daha fabrika i¢i ulasimda kullanilmaya devam
eden sistem, 1980’li yillarin sonuna dogru bitiunuyle devre
disi birakilmistir.

ZINGAL Sirketi tarafindan kurulan demiryolu sistemi Ayancik
ve yakin gevresi arasinda uzun yillar boyunca en énemli ulagim
araci olmustur. Demiryolu hatti Gizerinde ve hatta yakin kdyler-
de yasayan koyliler bu sistem sayesinde kolayca ilce merke-
zine ulasabilmistir. Tarimsal Griinlerini kolayca pazara indiren
koylu alisverisini de burada yapabilmis, fabrikada ¢alisma im-
kani bulmus, egitim, saglik hizmetlerinden hatta sosyal-kulti-
rel faaliyetlerden dahi yararlanabilmistir.

3.1.2. Dekovil hatlarindan faydalanma
3.1.2.1. Kéyliilerin faydalanmasi

Ayancik Kereste Fabrikasinda islenen tomruklar, Cangal ve
Zindan ormanlarindan elde ediliyordu. Bu tomruklarin elde
edilmesinde kullanilan en dnemli ulasim araci olan demiryolu
sistemi Ayancik ilce merkezinde yer alan fabrikadan basliyor,
Ayancik Cayi ve kollarina ait vadileri takip ederek orman igi
sahaya ulasiyordu. Dekovil hatti etrafindaki kdylerde ikamet
edenler fabrikada ¢alismak veya ilce merkezine ulagsmak igin
bu hatt kullaniyor, sabah treni ile ilce merkezine inen koyliler
aksam bos vagonlarla geri donuyorlardi (Fotograf 2-3).

Fotograf 2. Sabah fabrikaya tomruk tagiyan trene binmek igin bekleyen koy-
ltler.

Photo 2. Villagers waiting to board the train carrying logs to the factory in
the morning.
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Fotograf 3. ilce merkezinden kéylerine dénmek igin treni bekleyen kdyliiler
(Ayancik Orman isletme Arsivi).

Photo 3. Villagers waiting for the train to return to their village from the dist-
rict center.

Dekovil hattinda tomruk taslyan trenler yolculuk igin ¢ok el-
verisli degildi. Bazi durumlarda trenlere eklenen vagonlarda
seyahat edilirken kimi durumlarda tehlikeli olmasina ragmen
tomruklarin Gzerinde yolculuk yapiliyordu (Fotograf 4-5).

Fotograf 4. Trenlere eklenen vagonetler koylllerin en 6nemli ulagim araglarin-
dan biriydi (Semih ERCAN Albimii).

Photo 4. The wagons added to the trains were one of the most important
transportation vehicles of the villagers

Fotograf 5. Tomruk Uzerinde seyahat bircok agidan tehlikeliydi. Disme vb.
durumlar koyliler igin hayati tehlike arz ederken trenin bacasindan gikan kivil-
cim, kil vb. malzemeler seyahat edenlerin kiyafetlerine zarar veriyordu (Umut
EKREN Albumu).

Photo 5. Traveling on logs was dangerous in many ways. Fall, etc. situations
were life-threatening for the villagers, while sparks, ash, etc. emanating from
the chimney of the train. materials were harming travelers’ clothes.

3.1.2.2.Sirket personeli ve ¢alisanlarin faydalanmasi

Sirketin demiryolu ulasim sisteminde dekovillerin yaninda
daha ¢ok calisanlarin kullandigi drezin (Fotograf 6) ve vagonet
(Fotograf 7-8) adi verilen kicuk ulasim araglari kullanilmistir.
Demir yollarinda yol kontrol ve bakimi icin kullanilan ve benzin-
le calisan kiiglk araglar olan (TDK, 2020) drezinler Ayancik’ta
adeta bir taksi gorevi Gstlenmistir. Gerek orman sahasinin kont-
roli gerek bakim ve onarim faaliyetleri icin bu araglar uzun yil-
lar kullanilmistir. Bir diger ulasim araci olan vagonetler ise acgik
ya da kapali sekilde el freni yardimiyla bagimsiz olarak hareket
edebilen araclardi. Bunlar egimi takip ederek el freni kontro-
linde ilgce merkezine kadar iniyor fakat geriye ormana dekovil
vagonlarinin akasina baglanarak donlyordu (Fotograf 9-10).

Fotograf 6. Yéneticilerin kullandigi drezin (Ayancik Orman isletme Arsivi).
Photo 6. Draisine used by managers

Fotograf 7-8. Demiryolu sistemi icinde gorevlilerin (sagda itfaiyeciler) ve nor-
mal vatandaslarin kullandigi vagonetler (Ayancik Orman isl. Arsivi).

Photo 7-8. Wagons used by officers (firefighters on the right) and normal citi-
zens in the railway system.
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Fotograf 9-10. Sabah bos olarak ormana tomruk almaya giden dekovillerin
arkasina takilan vagonetler, ormandan egimi takip ederek el freni yardimiyla
bagimsiz olarak geri donebiliyordu (Kaya ve Yilmaz, 2018b).

Photo 9-10. The wagons, which were mounted behind the decauvilles that
went to the forest to pick up the logs in the morning, could return dependently
with the help of the hand brake by following the slope from the forest.

Bu araclar sayesinde sistem icinde meydana gelen arizalara
miidahale ediliyor, cok genis alanda gergeklestirilen Gretim
faaliyetleri sirket yoneticileri ve kamu gorevlileri tarafindan
kontrol edilebiliyordu.

3.1.2.3. Sirket misafirlerinin ve yénetici ailelerinin faydalanmasi

Turkiye'nin hatta Avrupa’nin en énemli tesislerinden biri olan
Zingal Kereste Fabrikasi blrokratlar, uzmanlar, bilim adamlari,
politikacilar, tiiccarlar vb. farkl kesimlerden bircok misafir agir-
liyordu (Bekir, 1934; BCA, 1937; Arkitekt, 1940:279). Ayrica sir-
ket icin calisan bircok yabanci uzman da isletme igin istihdam
edilmisti. Bu insanlar orman arazisini sadece tretim sahasi ola-
rak kullanmiyor ayni zamanda bu alanlarda aileleri ile birlikte
bircok rekreatif faaliyet gerceklestiriyorlardi. Diger bir deyisle
Ulkemizin ilk kirsal turizm faaliyetleri bu sistemin sayesinde
Ayancik ormanlarinda gergeklestiriliyordu (Fotograf 11-12).

Fotograf 11. Demiryolu hatt yardimiyla Ayancik ormanlarini ziyaret eden ve
burada eglenen yabanci ziyaretgiler.

Photo 11. Foreign visitors visiting Ayancik forests and having fun here with the
help of the railway line.

Fotograf 12. Demiryolu hatt yardimiyla Ayancik ormanlarini ziyaret eden ve
burada eglenen yabanci ziyaretgiler.

Photo 12. Foreign visitors visiting Ayancik forests and having fun here with the
help of the railway line.

3.1.2.4.0rmanda ¢alisanlarin faydalanmasi

Dekovil hattini, koylllerin ilge merkezine ulasmak icin kullan-
dig1 gibi ilce merkezinde ve yakininda yasayanlar da ormana
ulasmak icin kullaniyordu. Béylece ormanda agag kesme, sii-
ritme ve yikleme-bosaltma islerinde sadece koyliler degil
ilce merkezinde yasayanlar da calisabiliyordu. Yani dekoviller
sayesinde kirsalda yasayanlara fabrikada, ilce merkezinde ya-
sayanlar da ormanda is sahibi olabiliyordu.

3.1.2.5. ilcede oturanlarin ormani ziyaretleri

ilce merkezinde oturanlar zaman zaman orman gezileri yapi-
yor, isletme sefliklerinde ikamet eden yakinlarini ya da arka-
daslarini ziyaret ediyor, onlara misafir oluyor, biitin bu ziya-
retler icin demiryolu hatlarindan yararlaniyor, bitin bunlar
icin cogunlukla dekovilin arkasina takilan vagonetleri kullani-
yorlardi (Fotograf 13-14).

Fotograf 13. Ogretmenleri esliginde vagonetlerle orman gezisine ¢ikan bir
grup 6grenci donis yolunda (Semih ERCAN Albimu).

Photo 13. A group of students going on a forest trip with wagons accompa-
nied by their teachers are on the way back
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Fotograf 14. Ayancik ilce merkezinde gérevli kamu personelinin ormani ziya-
retleri ve ulasim icin kullandiklari vagonetler (Z.Zeki Ozcanoglu Arsivi).

Photo 14. Wagons used for forest visits and transportation of public personnel
in Ayancik district center

3.1.2.6. Okul servisi olarak kullanimi

Uretim yapilan orman sahasinda orman iscileri, mithendis ve
uzmanlarla beraber 6nemli miktarda niifus bir araya gelmek-
teydi. Orman calisanlarinin gocuklari icin belirli merkezlerde
(Duduncuk/Cangal gibi) okullar agiimisti. Okul bulunmayan sa-
halardaki 6grenciler demiryolu vasitasiyla okullarina ulastirihi-
yordu. Vagonetlere binen g¢ocuklar kimi zaman yakinlarindaki
bir kdy okuluna kimi zaman da ilce merkezinde yer alan okul-
larda egitim alabilmislerdir (Fotograf 15).

Fotograf 15. Aileleri ile birlikte, Karadere’den Duduncuk’a vagonetle yolculuk
yapan 6grenciler (Giizin ONSOY Albimii).

Photo 15. Students traveling with their families by wagon from Karadere to
Duduncuk

3.1.2.7. Diigiin ve cenaze gibi sosyal organizasyonlarda kulla-
nimi

Sirket yerel halkla iliskilerini sicak tutmak amaciyla zaman
zaman tohum yardimi, battaniye yardimi gibi faaliyetlerde
bulundugu gibi halkin sirket imkanlarindan azami derecede
faydalanmalarina da imkan saglamistir. Koylllerin sadece ilge
merkezine ulasmak ya da donmek icin degil, diglin veya cena-
ze gibi organizasyonlarinda da demiryolundan faydalanmalari-
na imkan verilmistir (Fotograf 16).

Fotograf 16. Dekovillerin arkasina baglanan vagonlarla gelin alma konvoyu
olarak kullaniimasi (Atike OZBILEN Albiimdi).
Photo 16. Using as a bridal convoy with wagons tied behind the decouviles

3.1.2.8. Devlet bliytiklerinin ormani ziyaretlerinde dekovil hat-
larindan faydalanmalari

Ulkenin ilk ve en 6nemli yabanci sermaye yatirmlarindan olan
ZINGAL kereste fabrikasi ayni zamanda Tiirk ormanciliginin ge-
lisimini saglamak amaciyla kurulmus bir okul gérevi tstlenmis-
tir. Bunun igin llke genelinde tetkik icin seyahate ¢ikan bircok
devlet blyugiinin duraklarindan biri her daim Ayancik olmus-
tur. Bu ziyaretlerde demiryolu ile orman igi Giretim sahalari da
gezi programina dahil edilmistir (Fotograf 17).
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Fotograf 17. Bagbakan ismet inénii’niin Ayancik ziyareti (Cumhuriyet Gaze-
tesi, 1934).
Photo 17. Prime Minister [smet Inénii’s visit to Ayancik

3.1.2.9. Fabrika i¢i ulasim

Fabrikaya tomruk taginmasi icin kullanilan demiryolu hatti ayni
zamanda fabrikada Uretilen Grlnlerin fabrika iginde nakliyat
alanlarina ya da kereste parklarina taginmasi igin de kullanil-
mistir (Fotograf 18-19).

Fotograf 18. Kereste parkina ulagim amaciyla kurulan fabrika i¢i demiryolu
sistemi (Kent ve Demiryolu, 2019).

Photo 18. In-plant railway system established for transportation to the timber
park
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Fotograf 19. Ayni hatlar lizerinde yine kereste tagimak igin kullanlan (elektrik-
li) tramvay sistemi.

Photo 19. (Electric) tramway system used to carry timber again on the same
lines.

3.1.2.10.Kamu yararina faydalanma

Demiryolu sistemi, kirsal alanlar ile kasaba/sehir merkezi
arasinda ekonomik bag kurmasinin yaninda sosyal-kilturel
faaliyetler icin de ayri bir gorev yerine getirmistir. Sehirlerde
mevcut bir¢ok sosyal imkan bu sayede kirsal alanlara ulastiri-
labilmistir (Fotograf 20-21).

Fotograf 20. Halkevi tarafindan kéyde sergilenen bir tiyatro oyunu.
Photo 20. A theater play in the village by the Community Center

Fotograf 21. Sirket 6ncilligiunde kdylerde yapilan saglik taramalari.
Photo 21. Health checks in villages led by the company

3.1.3. istihdam Ozellikleri

Zingal Orman isletmesinin kurdugu ulasim sistemi ayni zaman-
da 6nemli bir istihdam alani olusturmaktadir. Yakin cevrede bu
sektorde calisacak nitelikli eleman bulunmayisi sirketi yurdun

farkli yerlerinden ve (llke disindan nitelikli eleman arayisina
itmistir. Ulkenin farkli sehirlerinden ve ilke disindan kalifiye
demiryolu isci ve uzmanlari fabrika tarafindan istihdam edil-
mistir® (Fotograf 22-23).

Miiteahhit aranivor
Arunck'ts ny sdilecsk 1E kilo-
rumyer, Talip claslerm

Hemmads Tingal pirkcti oSyt
o mirscastlen.

Fotograf 22. Cumhuriyet Gazetesi'nde dekovil sistemi kurulumu g¢alismalari
icin Zingal Sirketi tarafindan verilen bir ilan (Cumhuriyet Gazetesi, 1930a).
Photo 22. An advertisement given by Zingal Company for the establishment of
decouvile system in Cumhuriyet Newspaper

TUHK MAKINISTLERI ARARIYOR
Forgal gried Symsok S debovdl btonodl Weecel morihell s -
kel prweier. Takdrib whekdrimdeieis il phin kopyuie b ikic
sarymsba ghed mar D1-17 pe bsder Babtimar Saccccls ghober menesiss

Fotograf 23. Cumhuriyet Gazetesi’nde Zingal Sirketi tarafindan verilen bir is
ilani (Cumhuriyet Gazetesi, 1930b).
Photo 23. A job advert by the Zingal Company in Cumhuriyet Newspaper

Sirket glinlin sartlarinda arizalar karsisinda daha hizli ¢6ziim
Uretebilmek igin bir atélye kurmus, burada tamirat ve yedek
parga Uretimi yapmistir. Bu sebeple demiryolu icin sadece ma-
kinist istihdam edilmemis, raylar ve trenlerin bakim ve onari-
mini yapacak ustalar yetistirmis, bu alanda da birgok isci istih-
dam etmistir (Fotograf 24).

Fotograf 24. Zingal dekovil atdlyesi ¢alisanlari (Volkan ATILGAN Arsivi).
Photo 24. Zingal decouvile workshop employees.

Bu atolyede c¢alisan isciler yurtdisindan gelen uzmanlar saye-
sinde elde ettikleri tecriibe ile bu konuda Ulke ¢apinda 6ne-
me sahip bir uzman kadrosu olusturmuslardir. 1960’ yillarda
Ulke genelinde farkli fabrikalarda kullanilan dekovillerin yedek
parca Uretimi ve tamiri konusunda bu atdlyeden ve Ayancikh
uzmanlardan yardim alinmistir.

3.1.4.Kis mevsiminde kesintisiz ulasim

Kis mevsiminde orman igi sahalarda kar yagisi nedeniyle tre-
tim yapilamiyordu fakat depolarda yer alan tomruklar islen-
meye devam ediyor fabrika kereste tretimini kesmiyordu. Sis-
tem Uzerinde karlar temizleniyor demiryolu galismaya devam
ediyordu. Boylece Ayancik ilge merkezi ile kirsal arasindaki ula-
sim kesilmeden her mevsim devam ediyordu. Dahasi, yukarida

3

Ulkemizin 8nemli is adamlarindan Vitali Hakko, Tiirkiye Gazetesi’nde yayinlanan bir réportajda babasinin demiryolu galisani oldugunu, bir giin Ayancik’ta is

buldugunu soéyleyip evden ayrildigini ve bir daha geri donmedigini ifade etmektedir (Turkiye Gazetesi, 2019).
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bahsi gecen aile, es dost ziyaretleri ve diger rekreatif faaliyetler
kis mevsiminde bile sirdirulebiliyordu (Fotograf 25-26-27).
Ozellikle kisin ormana yagan yogun kar yagisina karsi raylarin
karla kaplanmasi durumunda domuzburnu adi verilen aparat
dekovilin 6nline takilarak hat Gzerindeki karlar temizleniyordu.

Fotograf 25-26-27. 1930’lu yillarda demiryolu sayesinde Ayancik’ta kir-kent
iliskisi kis mevsiminde dahi kopmadan devam etmistir (Zeynel Zeki OZCANOG-
LU Arsivi).

Photo 25-26-27. In the 1930s, the rural-urban relationship in Ayancik continu-
ed without breaking even in winter thanks to the railway.

3.1.5. Sistemin ¢bkdisii

Ayancik’in hemen gerisinden isfendiyar-Kiire Daglarinin yerel
uzantilari olan Zindan ve Cangal daglarindan kaynagini alip,
daglari parcalayarak kiyiya ulasan Ayancik Cayi ve kollari kiyi

ile ic kesimler arasinda baglanti saglanabilecek yegane yollari
meydana getirmislerdi. Bu sebeple demiryolu sistemi bu vadi-
ler Uzerinde kurulmustu. Akarsu vadi tabanlarina kurulan de-
miryolu sistemi yaz mevsiminde sikga meydana gelen sellerde
zarar gorlyor, onarilarak calistirilmaya devam ediliyordu. Fa-
kat bu sellerin verdigi zararlar her zaman kolayca tamir edile-
bilir derecede hasar meydana getirmiyordu (Fotograf 28-29-
30). ilcede 1939, 1963 ve 1964 yillarinda 6nemli sel felaketleri
yasanmistir. 1939 yilinda 6nemli bir tahribat yasanan sistem
tamir edilmis, 1963 yilinda ve 1964 yilinda yasanan sellerden
sonra sistemin tahrip olan bélima onarilmamis ve hat kisim
kisim devre disi birakilmis, tomruk tasima isi demiryolu siste-
minden karayoluna gecmistir.

Fotograf 28-29-30. Vadi tabanina kurulu bulunan demiryolu hatti yasanan
seller sonucu agir hasarlar almistir (Nejat YAVUZ Arsivi).

Photo 28-29-30. The railway line installed at the bottom of the valley received
severe damage as a result of the floods.
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3.1.6. Fabrika iginde bir stire daha kullaniimasi

1963 yilinda 6nemli bir sekilde tahrip olan demiryolu hatt
daha tam olarak onarilmadan 1964 yilinda da hasar gorilince
onarilmamistir. Sistem 1980’li yillarin sonuna kadar fabrika igi
ulasimda kullaniimis sonrasinda tamamen terk edilmistir (Fo-
tograf 31-32).

Fotograf 31-32. 1980’li yillarin baslarinda fabrika i¢i ulagimda kullanilan deko-
viller (Héhn ve Yilmaz, 2013).
Photo 31-32. Decouviles used in in-factory transportation in the early 1980s

3.1.7.Nostaljik tren

Demiryolu sistemi Ayancik ve yakin gevresi igin bir ulagim ara-
¢ olmasi yaninda ayni zamanda dnemli bir kiltir 6gesidir. Bu
ozlemi gidermek isteyen yerel yoneticiler 1990’ yillarda sehir
i¢i ulasimda kullanilmak Gzere sahil boyunca ilerleyen 2,5 km
uzunlugunda bir demiryolu insa etmis ve bu hat lizerinde yine
ayni trenleri bir siireligine de olsa kullanmistir (Fotograf 33-34).

Fotograf 33. Giiniin belirli saatlerinde ilge merkezinde belirlenen glizergahta
ilerleyen tren yerel halk tarafindan hemen benimsenmistir. insanlar evlerine
giderken, pazara gidip-gelirken bu hatti kullanmistir (Saim YILMAZ Arsivi).

Photo 33. At certain times of the day, the train going on the route determined
in the district center was immediately adopted by the local people. People used
this line when going home, going to the market and coming from the market

Fotograf 34. Gunuin belirli saatlerinde ilge merkezinde belirlenen glizergahta
ilerleyen tren yerel halk tarafindan hemen benimsenmistir. insanlar evlerine
giderken, pazara gidip-gelirken bu hatti kullanmistir (Saim YILMAZ Arsivi).

Photo 34. At certain times of the day, the train going on the route determined
in the district center was immediately adopted by the local people. People used
this line when going home, going to the market and coming from the market

3.1.8.Geriye kalanlar

Bir suire sehir igi ulagimda kullanilan trenler, sonrasinda tekrar
kullanim disi kalmistir. Bugiin trenlerden geriye 3 lokomotif
kalmistir. Bunlardan biri fabrika yerleskesi icinde clriimeye
terkedilmis, digeri sehrin degisik bolgelerinde halen sergilen-
mektedir (Fotograf 35-36). Aralarinda belki de en sansli olani
ise Rahmi Kog¢ Muzesi’'nde koruma altina alinmustir.

Fotograf 35-36. Ayancik ilge merkezinin farkl kesimlerinde sergilenen (solda)
ve fabrika yerleskesi iginde bulunan (sagda) lokomotifler.

Photo 35-36. Locomotives exhibited in different parts of Ayancik district center
(left) and located in the factory campus (right).
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4. Tartisma ve Sonug

Cumhuriyet’in ilan edildigi yillarda kiigik bir kasaba olan
Ayancik 1929 yilinda ZINGAL sirketinin kurdugu fabrika ve ek-
lentileriyle hizli bir degisim ve gelisim yasamistir. Doneminde
Turkiye’nin ve Avrupa’nin en dnemli kereste fabrikalarindan
biri olan ZINGALin hammadde temini i¢in orman iclerine kur-
dugu ulasim sistemi bu degisimde 6nemli role sahiptir. Ozellik-
le vadileri takip ederek tg koldan orman i¢lerine ulasan demir-
yolu sistemi sayesinde koyler ile ilce merkezi arasinda giicll bir
ulasim agi kurulmus, yil boyunca kesintiye ugramadan devam
eden bu ulasim sayesinde ilce merkezinde yasayanlar orman
Uretim sahalarinda, kdylerde yasayanlar da ilce merkezinde
calisma imkani bulmustur. Ayancik ilce merkezi bu ulasim sis-
temi sayesinde buyuk avantaj yakalamis, kisa zamanda yakin
cevresi icin 6nemli bir ticaret merkezi haline gelmistir. Zaman
icinde keresteye ilave olarak okul sirasi, yumurta sandigi, par-
ke, hazir ev gibi Gretim gesitliliginin de artmasi ile Ayancik’in
(inG sadece yurt icinde degil yurt disinda da duyulmustur (Ak-
sam, 1934). ilce merkezine kurulu olan ZINGAL kereste fabri-
kasinin yurtici ve yurt 151 piyasalara ihracat ve bunun getirdigi
hareketlilik Ayancik’i Glke genelinde 6nemli bir cekim merkezi
haline gelmistir. Yaratilan istihdam imkanlari ile yurt disindan
ve icinden aldigi gocglerle hizla biytyup gelisen Ayancik, (sis-
temin faal olarak isledigi donem itibariyla) kisa zamanda bir
sanayi kasabasina dontsmdastdar.
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