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« Karadeniz Sahil Yolu Tlrkiye’nin en bnemli alt yapi
projelerinden biridir. Samsun - Sarp Sinir Kapisi arasinda
542 km uzunluga sahip olan yol, 5 il ve 30 ilge
merkezinden ge¢cmekte, yaklasik 1,5 milyon kisiye
dogrudan hizmet vermektedir. Karadeniz Sahil Yolu'nun
2007 yilinda hizmete girmesi birgok yeni sorunu da
beraberinde getirmistir. Ornegin: Bélgede nifus
hareketlliligi artmigs, 6zellikle kirdan kente gogler
hizlanmigtir. Kiyr boyunca kentsel altyapi yetersiz kalmis,
cirkin yapilasma cogalmigtir. Kent i¢i ve kentler arasi
yollarda yeni trafik sorunlari ortaya ¢cikmistir. Hepsinden
onemlisi kiyi boyunca kentlerin ¢izgisel olarak gelismesi
ve zamanla bunlarin birlegmesi sonucu yuzlerce km
uzunlugunda yeni ve farkli bir kentsel goriinim meydana
gelmektedir. Samsun ile Sarp arasinda yer alan bu
kentsel gérunitm (yeni bir isim bulununcaya kadar)
tarafimizdan SAMSA olarak adlandiriimistir.



KARADENIZ
(BLACK SEA)

1987 yilinda ihale edilen ve 2007 yilinda resmi acilisi yapilan Karadeniz
Sahil Yolu; bolgedeki ulasim arz ve talebini yeniden duzenlemesi
yaninda, sebep oldugu nufus hareketleri ve bunlara bagli kentsel gelisme
ve degismeler uzerindeki etkileri nedeniyle ¢ok yonlu olarak ele alinmasi
gereken bir konudur. 4,2 Milyar Dolar maliyetiyle Turkiye’nin en buyuk
altyap1 projelerinden biri olan bu yol, Batida Samsun’dan baslayarak
doguda Sarp Sinir Kapisi’'na kadar 542 km uzunluga sahiptir. Carsamba
Ovasi ve Persembe Yarimadasi hari¢ genellikle kiyi ¢izgisini takip eden
yol, toplam nufuslari 1.500.000’i bulan 5 il ve 30 ilce merkezinden
gecmekte, ayrica Turkiye ile Kafkaslar ve Orta Asya'yi birbirine
baglamaktadir.



« Arastirmada Karadeniz Sahil Yolu'nun Samsun’dan Sarp
Sinir Kapisi'na kadar olan guzergah boyunca igcinden
veya yakinindan gectigi kiy1 kentleri uzerindeki mevcut
ve muhtemel etkileri sehir cografyasi acisindan ele
alinmistir. Calismada bu etkiler esas olarak; kentsel
gelisim ve degisim, kentsel yonetim, trafik ve yol
guavenligi, ntfus hareketleri ve kentsel altyapi Uzerine
tesirleri olmak uzere 5 baslik altinda ozetlenmistir.
Arastirmada; baslangicindan gunumuze Karadeniz Sahil
Yolu ingaati ile ilgili cevresel sorunlar, yolun bolgesel
gelisim Uzerine etkileri ve bu yol uzerinde yer alan
kentlerin cesitli ozellikleri gibi hususlar daha once bazi
cografyacilar (Uzun 2000, Bekdemir 2007 vd.) tarafindan
ele alindigi icin burada ayrica uzerinde durulmamistir.



* 1. Kentsel gelisim ve degisim uzerine etkileri

« Karadeniz kiy1 kentleri deniz ile gerideki daglik kesim
arasinda sikismis durumda olup, akarsu boylarinca (T
seklinde) bir miktar iceri sokulanlar disinda, ancak dogu-
bati ekseninde lineer (cizgisel-hatti) olarak gelisme
gostermektedirler. Yol boyunca siralanan kentlerin
belediye sinirlari birbirini izlemekte ve zaman gectikce
adeta bir sehir bitmeden oteki baglar hale gelmektedir.
Yeni karayolu bu durumu daha da belirgin hale
getirmigtir. Kentlerin arasinda kalan bazi bogluklarin da
zamanla dolmasi ile Samsun’dan Sarp’a kadar uzanan
bir hat boyu (c¢izgisel) sehir ortaya cikmaktadir. Simdiden
gozle gorunur bir sekilde izlenebilen bu cizgisel sehir
bircok sorunu da beraberinde getirecektir. Bunlardan
bazilari su sekilde ozetlenebilir;



» Kentlerin yol boyunca ve denize nazir olarak uzanmasi
Kiyl ve kiylya yakin kesimde bulunan arsa fiyatlarini
arttirmakta, bu durum ise bitisik nizam ve ¢ok katli
yapilasmay! korukleyerek carpik yapilagsmayi
hizlandirmaktadir. Carpik yapilasma ise; bir yandan dar
ve cilkmaz sokaklarla ulasimin guglesmesine, cogu yerde
tek yon trafik uygulamasina gecilmesine, binalarin
birbirini golgelemesine, zaten varolan rutubet ve nem
yoluyla c¢esitli hastaliklara, isitmada ve aydinlatmada da
enerji israfina neden olmaktadir. Diger yandan da, bolge
insaninin ozellikle denizi gorme isteginin de etkisi ile bine
kat sayilarinin artmasinda etkili olmaktadir. Nitekim
bircok kent merkezinde daha simdiden 20 kati bulan
binalar yapilmistir. Bunlarin sayisi her gecen vyil
artmaktadir.






* Yol boyu siralanan bu yuksek binalarin sayisi

arttikca kentlerin ongorunum alani
Kapanmaktadir. Bu durum zamanla denizin
etkisinin i¢c kesimlere girmesine engel olacaktir.
Kentlerin binalarla perdelemesi sonucu deniz
gorunmeyecegi gibi, kent merkezleri ruzgar
alamayacaktir. Karadeniz uzerinden gelen temiz
havanin engellenmesi kentlerdeki hava Kkirliligini
arttirmakta, ozellikle kisin baca gazlarindan
cikan Kirli havanin cabuk dagilmasi
engellenmektedir. Ayrica yol boyundaki
yapillasma bu hizla giderse, yakin bir geleceki
bu yoldan gegenler guneye baktiklarinda
Karadeniz Bolgesi'nin ¢cay ve findik bahcgeleriyle
kapli alisilagelmis yesil alanlari yerine sadece
beton bir duvar goreceklerdir.
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« Karayolunun getirdigi ulasim kolayligl sayesinde
mevcut kentlerin hinterlantlarinda da buyuk
degisimler yasanmaktadir. Kuguk kentler buyuk
bir hizla yakinlarindaki daha buyuk kentlerin
etkisine girmektedir. Yerel halk buyuk
aligveriglerini idari acidan bagli olduklari ilce
merkezlerinden ya da kendilerine en yakin
kentlerden degil, ucuz ve bol ¢esit oldugunu
dusundugu daha buyuk merkezlerden yapmaya
baslamistir. Bu durum bir yandan kuguk
merkezler ile buyuk merkezler arasinda gidis
gelisleri ve buna bagli trafik yogunlugunu
arttirirken, diger yandan da kuguk
yerlesmelerdeki ticari faaliyetleri simdiden yok
etmeye baslamistir.




* Yerlesmenin kiyl1 boyunca uzanmasi merkezilesmeyi de
onlemektedir. Carsamba ve Terme gibi ova uzerine
dairesel olarak geniglemis, ya da Ordu ve Trabzon gibi
nispeten kiyi gerisine dogru yayllma gosteren birka¢ kent
disinda sehirlerin cizgisel olarak km’lerce uzanmasi ¢ok
saylda merkezsiz yerlesmenin ortaya ¢cikmasina neden
olmakta, bu durum kentler arasinda kolay iletisim
kurulmasini da engellemektedir. Boylece zaten birlikte i
yapma becerisi ve gelenegi olamayan Karadenizli daha
da bireysellesmekte, ortak girisim ortami da buyuk
olcude ortadan kalkmaktadir.

* Kiyl boyundaki bu yapilagsma ¢ogu zaman kentlerin kendi
Ic dinamiklerinden kaynaklanan ve disa tagsma seklinde
gorulen alansal yayllma sonucu ortaya ¢ikmaktadir.
Fakat bunun yaninda bu bolgeden yurt ici veya
yurtdisina gog¢ etmis kisilerin kesin geri donuslerinde
kKullanmak ya da yazlik ev intiyaclari igin bu Kkiyilari
secmeleri ve bos bulduklari her yere yerlesmek
Istemelerinin de bu hizli yapilasma surecinde buyuk

etkisi vardir.






« 2. Kentsel yonetim

« Bugun acikca gorulmektedir ki Karadeniz Sahil Yolu'na
bagli olarak, mevcut kentler arasinda kalan bosluklarin
da zamanla dolmasi sonucu, Samsun’dan Sarp’a kadar
uzanan yeni bir kent ortaya cikmaktadir. Biz bu birlesik
kent ya da kentsel alana (Samsun ile Sarp’in ilk
hecelerinden yola ¢ikarak, daha iyi bir isim bulununcaya
kadar) kisaca SAMSA adini Oneriyoruz.

« Birbirine yaklasmis ve birbirinin devami niteligindeki bu
buyuk cizgisel kenti olusturan belediyeler daha simdiden
kati ve sivi atik, temiz su, cirkin yapilasma, trafik
yogunlugu, arsa sikintisi vbg. tek baslarina
cozemeyecekleri cok sayida alt ve ust yapi problemleri
lle karsi karsiyadirlar.



* Bunlardan onde gelenleri olan; temiz ve guvenilir icme
suyu temini, kati atiklarin bertarafi ve kanalizasyon gibi
sorunlarin gozumu igin ortak akil ve igbirligine ihtiyag
vardir. llging olan husus Karadeniz sahili boyunca yer
alan kiyi kentlerinin hemen hepsinin kurulus yerleri
birbirlerine benzedigi igin, problemleri de birbirine
benzemektedir.

 Butun bunlara karsilik belediyeler arasi isbirligi bazen de
kacinilmaz olmaktadir. Ornegin bir belediyenin denize
bosalttigl atik kiyr akintilari ile digerinin sahilini
kirletmektedir. Bu gibi durumlar da yine kent yonetimleri
arasinda isbirligini ve ortak idare anlayisini zorunlu
kKilmaktadir. Sorunlarin daha fazla artmadan ¢cozimu icin
Karadeniz Kiyisi Belediyeler Birligi, ya da Karadeniz
Kentleri Ortak Yonetim Birimi gibi kurulus ve
organizasyonlara daha simdiden buyuk ihtiyacg vardir.



« 3. Trafik ve yol guvenligi uzerine etkileri

e Sanilanin aksine Karadeniz Sahil Yolu

hiz,

guvenlik ve konforla es anlama gelen bir otoyol
degqildir. 2+2 gidis-gelisli ve esas olarak kentlerin
icinden veya hemen Kkiyisinda bulundugu
denizden kazanilmis dolgular Uzerinden gecen

bolunmus (duble) bir yoldur. Bu neden
ni1zda seyretmek mumkun degildir. Hiz
Kentlesmeye bagli olarak kiyidaki kent

donusturmektedir (Sekil 2).

e yuksek
|
erin yol

poyunca birbirleri ile birlesmeye baslamalari
Karadeniz Sahil Yolu'nu da hizla sehir ici bir yola
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Karadeniz Sahil Yolu Samsun’dan Sarp’a kadar ¢ok az yerde yan
yola sahiptir. Geri kalan ¢ok buyuk kisminda sehir ici yol
durumundadir.

Karayolu bircok yerde kentlerin icinden gectigi igin yol boyunca
surekli aydinlatma yaninda, trafik lambalarina ve alt-tst yaya
gecitlerine ihtiyag vardir. Yaya ve yol guvenligi icin butun yol
boyunca aralara kilometrelerce uzunlugunda bariyerler yapilmasi
gerekmektedir. Gerek kent merkezlerinde gerekse ara yollarda bu
bariyerlerin yapildigi yerlerde ise karayolu yerlesmeleri ikiye bolerek
kent ici butinlugu bozmakta, adeta yerlesmeleri iki parcaya
ayirmaktadir.

Buna bagli bir bagska husus ise; kiyl kentlerinde onceden beri
varolan yanlig arazi kullanimi ve gelisiguzel yapilasma nedeniyle
kent merkezlerinde yesil alanlarin yok denecek kadar az olmasidir.
Karadeniz Sahil Yolu ingaati vesilesiyle bu kentlerin bagslica yesil
veya acik alanlari karayolunun kuzeyinde ¢cogunlukla yeni dolgu
sahalari uzerinde insa edilmiglerdir. Yeni olusturulan bu rekreasyon
alanlarindan kentsel nufusun yararlanmasi icin halkin karayolundan
bir sekilde karsiya gegmesini gerekli kilmakta. Bu ise yaya guvenligi
acisindan ayri bir sorun olusturmaktadir (Foto 3).

Bircok yerde yol ortasindaki bariyerler nedeniyle insanlar onlerinden
gecen yoldan karsiya gegmek istediklerinde kilometrelerce ileri ya
da geri gitmek zorunda kalarak ayri bir mahrumiyet daha
yasamaktadirlar.



* Ayrica, yerlesmelerin gizgisel olarak yol boyu gelismesi, her
gecen gun yol kenarinda yuruyen yaya sayisini, kaldirimlara
park eden arac sayisini ve yolda indi bindi yaptiran dolmus
sayisini arttirmakta, butun bunlar trafik problemlerini
cogaltarak olumlu ve yaralanmali kazalarin yasanmasina
neden olmaktadir.

« Karadeniz Sahil Yolu ¢ok hizli bir sekilde sehir ici yola
donusmektedir. Turkiye'de sehir ici trafikte hiz sinirinin 50
km/saat olmasi, kurallara uyuldugu takdirde zamanla
karayolundaki trafigin yavaslamasina, aksi takdirde ise trafik
ihlallerinin artmasina ve kazalara neden olacaktir.

« Karadeniz sahil yolu ayrica uzerinden gegen arag sayisinin
artisina bagli olarak, icinden veya kenarindan gectigi kentler
Icin bir gardlti kaynag| olmaya baslamigtir. Bugun yola
cephesi olan evlerde oturmak isteyen bolge insani yakin bir
gelecekte trafik gurultisunden kurtulmak icin yetkili kurum
ve kuruluslardan karayolu ses perdeleri talep edecegi gunler
yakindir. Karayolu kent gecislerinde ozellikle otobus ve
kamyon gibi buyuk araglardan kaynaklanan egzoz gazi
emisyon rakamlari ise simdiden sikayet edilir boyutlara
ulasmistir.



« Karadeniz Sahil Yolu'nun trafik ve yol guvenligi acisinda
belki en onemli problemi alternatifsiz bir yol olmasindan
kaynaklanmaktadir. Blylik kazalar oldugunda, yagisli
mevsimlerde rastlanan sel-taskin ve heyelanlarda, ya da
ozellikle kisin meydana gelen deniz-dalga tahribi
nedeniyle bazen yol ulasima kapanmakta, tahribat
giderilinceye kadar trafik akisi kesilmekte ve
kKilometrelerce uzunlukta arag¢ kuyruklari olusarak yolun
acllmasi beklenmektedir.

« Kiyidaki yerlesme yogunlugu ve artan trafik hacmi
nedeniyle Karadeniz Sahil Yolu bir muddet sonra ihtiyaca
cevap vermeyecektir. lleride toplu tasimayi
gerceklestirecek olan demiryolu ulasimi ve bunun icin yol
guzergahi boyunca bos alan yaratiimasi gibi alternatif
tedbirler proje ve insa safhalarinda maalesef dikkate
alinmamistir. Demiryolu disinda, limanlara islerlik
kazandirilarak denizyolunun, havaalanlarina iglerlik
kazandirilarak da havayolunun oneminin arttiriimasi,
taksi ve dolmus yerine otobuslerle toplu tasim yapilimasi
karayolu uzerindeki baskinin hafifletiimesi acisindan geg
kalinmis fakat mutlaka alinmasi gereken tedbirlerdir.
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4. Nufus hareketliligi uzerine etkileri

Karadeniz Sahil Yolu'nun tamamlanmasi kiyilarda yer
alan kent merkezlerinin cazibesini daha da arttirmistir.
Yeni yol, getirdigi ulasim kolayligi sayesinde bolgede

zaten var olan gogcleri hizlandirmig, nufus hareketliligi
uzerinde etkin rol oynamaya baslamistir.

Bolgede, herkesce bilinen itici ve gekici unsurlara ilave
olarak, kirdan kente goc¢ surecinde etkili olan en onemli
faktorlerden biri de ozellikle ¢cay ve findik tariminin
yayginlasmasiyla tarlalarin ekili halden dikili hale gelmesi
sonucu, yazin birkag ay harig, koylulerin yil boyu topraga
bagli olmaktan kurtulmus olmalaridir.

Kirda nufus azaldikca ulasim, egitim, saglik ve diger
hizmetlerin koye ulagsmasi zorlagsmakta ve maliyeti
artmaktadir. Bolgede zaten varolan igsizlik ve gecim
sikintisi yaninda, ozellikle tagimali egitime gegilmesiyle
cocuklarini daha guvenli ve daha iyi ortamda okutmak
isteyen aileler, kendilerini butun yil boyu topraga
baglayan bir faallyetln olmamasini da goz onune alarak,
en yakin ilge merkezleri basta olmak uzere kentlere gog¢
etmektedirler.



» Karadeniz sahili boyunca tum kirsal alanlardan, Istanbul
gibi buyuk kentlere olan gogler yaninda, kiyi kentlerine
dogru olan gocler sonucunda bolge nufusu kiyi boyunca
toplanmaya baslamistir. Bu durum bolge ici nufus dagilis
dengesini butunuyle bozmus, adeta kirlarin bogsalmasina
neden olmustur. Ozellikle 50-750 m yukselti seviyeleri
arasinda kalan findik ve cay kusagi buyuk bir hizla
bosalmakta, Ordu’dan Hopa'ya kadar olan kesimde kiy!
kentlerindeki insan sayisini arttiran ve sehirlerin hizla
buyumesine sebep olan nufusun esas kaynagini soz
konusu yukselti basamaklari arasinda bulunan findik ve
cay ureticileri olusturmaktadir



Ozellikle mevsimlik gog olarak gorulen bolgedeki bu nufus
hareketliligi ayni zamanda kentle butunlesmemis nufusun da
kaynagidir. Bu nufus ne kirdan kopmakta, ne de kendini tam
olarak kente ait hissetmektedir. Bu nedenledir ki Karadeniz
Kiyl kentleri ayni zamanda kulturel yozlasma ve bozulmanin
da en fazla goruldugu yerler olarak kargsimiza gikmaktadir.
Bazi kentlerde sivil toplum orgutu kabul edilen derneklerin
say(ljsmm yuzleri gegcmesi sadece alkol ruhsati alabilmek
icindir

Diger yandan, Karadeniz Sahil Yolu bolgeden disariya
gocleri hizlandirirken, ayni oranda ters goce de imkan
hazirlamistir. Ankara ve Istanbul gibi buyuk sehirlerde
yasayan yore insaninin bir kismi emeklilik vb.
kazanimlardan sonra, ulasim kolayliginin da cazibesiyle,
memleketlerine ddnmektedirler. Benzer durum daha dnce
bu bolgeden yurtdigina giden ve geri donus yapan
gurbetciler icin de s0z konusudur. Bu kigiler kirsal kesimdeki
mevcut yagsam zorlugunu dikkate alarak, gerektiginde yaz
mevsiminde koylerine gidis gelis yapmak uzere, cogunlukla
Kiyl kentlerine yerlesmektedirler



« Karadeniz Sahil Yolu uzerinde bulunan ve nufusu
10.000’in Uzerinde olan kentlerin toplam nufuslari
1990°’da 1.223.000 iken, 10 yillik donemde %0 32
artarak 2000 yilinda 1.598.000'e cikmistir. Bu artis
Turkiye ortalamasinin 2 katidir. 2000 yilina gore 2007 yili
nufus tespiti farkl bir sistemle yapildigi icin (Sekil 3) eski
lle yeni rakamlar arasinda saglikli bir kargilastirma
yapmak zor olmakla birlikte, Karadeniz Sahil Yolu'nun
Kiyl kentlerinin nufuslarinda gozle gorulur artislara neden
oldugu aciktir. Fakat bolgede kir ve kent nufusunun yaz
ve kis mevsimlerine gore surekli hareket halinde olmasi
kirsal ve kentsel nufusun tam olarak tespitine imkan
vermemektedir. Adrese dayall yeni nufus tespit sistemi
sayesinde nufus hareketlerinin miktari ve yonu ancak
sonraki yillarda belki tam olarak olculebilecektir.



5. Kentsel altyapi uzerine etkileri

Karadeniz Sahil Yolu, icinden veya kenarindan gectigi kiy1 kentlerine
sagladigi ulasim kolayllgl yaninda, bu kentlerin zaten var olan altyapi
problemlerine yenilerinin eklenmesine de neden olmustur. Bunlardan en
onemlileri sel-taskin felaketleri, kati atiklarin imhasi ve gtvenilir temiz icme
suyu temininde yasanan gijgl[]klerdir. Soyle ki;

Karadeniz kiyi kentleri cogunlukla, akarsularin tasidiklari malzemelerle
koylari doldurmasi, ya da irmak agizlari civarinda azmak adi verilen
cikintilar yaptiklari yerlerde kurulup gelismislerdir. Son yillarda ntfus
artisina bagli olarak bu kentler bir yandan sahil boyunca dogu-bati eksenli,
diger yandan da irmaklarin tagkin yataklari boyunca guneye dogru gellgme
gostermektedirler. Akarsularin tagkin yataklarinin yerlesme ve kuguk
sanayi siteleri gibi diger faaliyetler icin iskan edilmesi, mevcut akarsu
yataklarinin yapay olarak daraltilmasi ile mumkun oImugtur. Bu durum
hemen her selde akarsularin kendilerine tahsis edilen (!) yataklardan
cikmasina ve tagkinlara sebep olmaktadir. Yeni karayolunun akarsularin
denizle bulustugu kiyi cizgisinde algak kopruler uzerinden gecirilmis olmasi
da baska bir sorundur. Yol seviyesine paralel olarak alcak insa edilen
kopruler sel sirasinda tikanabilmekte, adeta kuguk bir baraj vazifesi
gorerek kiy1 kentlerinin sular altinda kalmasina neden olmaktadir






Buna yardimci olan bir diger faktor de Karadeniz Sahil Yolu'nun ¢ogu
yerde sehir ici trafigi rahatlatmak icin kiyida dolgu sahasi tUzerinden
gegirilimis olmasidir (Foto 6). Yeni karayolu deniz tahribine kargi dayanikli
olmasi icin kiyidaki yerlesmelerin seviyesine oranla, daha yuksekte insa
edilmigtir. Bu durum asir1 yagiglarda kentlerin cadde ve sokaklarinda
biriken yagmur sularinin dogrudan denize tahliyesinin onunde bir engel

olusturmaktadir




Bu U¢ olumsuz etkenin bir araya gelmesi, yani; dar yatak, alcak kopriiler ve
yukseltilmis yol nedeniyle kiyi kentlerinde gorulen sellerin siddeti ve verdigi zarari
arttirmistir. Siddetli yagislar sonucu Samsun’dan Hopa'ya kadar olan sahada cesitli
tarihlerde yasanan ve kiyidaki kentlerin gogununun yol, kanalizasyon ve igme suyu
sebekelerini tahrip eden sellerde bu ug¢ faktor rol oynamistir.

06.07.2006’da yasanan ve buylk zararlara sebep olan Unye sel felaketi.




« Karadeniz Sahil Yolu boyunca kent sayisi ve kentlerde
yasayan nufus miktari cogaldik¢ca kati ve sivi atik
sorunlari da artmaktadir. Kentlerin hemen hepsi sivi
atiklarini derin deniz desarji seklinde dogrudan
Karadeniz'e akitmaktadir. Karadeniz'in yaklasik 200 m
derinlikten itibaren canli hayatina izin vermeyen yapisi
bu denizin sadece Turkiye tarafindan deqil, diger
Karadeniz’'e komsu ulkeler tarafindan da ayni sekilde
kullanilmasina neden olmaktadir. Deniz kirliligi ise Kiyi
kentlerinin bir zamanlar en onemli gecim kaynagi olan
balik¢iligl yok ederek adeta kendisini kirletenleri
cezalandirmaktadir. Kentler kati atik depolama alani
olarak da daha cok akarsu kenarlarini kullanmaktadirlar.
Karadeniz Sahil Yolu insaati sirasinda yillarca copler
dolgu sahasina bosaltiimisg, yolun bitmesi ile atiklar
tekrar irmak kiyilarina dokulmeye baslanmistir






* Kiyi1 kusagi uzerinde hizli kentlesmeye bagl olarak
ortaya cikan bir diger sorun da temiz ve guvenilir
icme suyu ihtiyacidir. Kiy1 kentlerinin icme sularini
ya yakinlarindaki irmaklardan dogrudan alip aritarak,
ya da bunlarin yataklarindan derin sondajla elde
etmektedirler. Bolge genelinde i¢ kesimlere giden
yollarin irmak yataklarini takip etmesi, yerlesmelerin
de zamanla bu yol ve iIrmak boylarina toplanmasina
neden olmustur. Kati ve sivi atiklarini irmak
kenarlarina bosaltan bu yerlesmeler yuzunden
akarsular cok hizli bir sekilde kirlenmistir. Daha
yukarida yaylalar sahasinda icilebilir ozellikteki bu
temiz sular, kiyiya ulastiklarinda artik icilemez hale
gelmis bulunmaktadir



« Sonug

« Karadeniz Sahil Yolu Turkiye'yi Kafkaslara ve oradan
Orta Asya’'ya baglayan uluslararasi bir yol oldugu kadar
tum Karadeniz Kiyi1 kentlerini yerel olgekte birbirine,
ulusal olgcekte de buyuk kentlere baglayan ulkemizin en
onemli altyap1 yatirimlarindan biridir. Bu yol bolgenin
geri kalmislik sebebini ortadan kaldirma iddiasi yaninda,
getirdigi ulasim kolayhgi ile bir yandan yatirimlar
bolgeye cekecegi farz edilirken, diger yandan da nufus
hareketlerini daha da kolaylastirarak i¢c ve dis gocleri
hizlandirmaktadir.



« Karadeniz Sahil Yolu'nun en onemli etkileri icinden veya
kenarindan gectigi kentler uzerine olmaktadir. Mevcut
kentlerin cizgisel olarak buyumeleri sonucu neredeyse
9500 km uzunlugunda bir sehirsel alan ortaya ¢gikmaktadir.
Bu kentsel olusum daha simdiden kati atiklarin izalesi,
temiz icme suyu temini, trafik guvenligi, hizli ve garpik
kentlesme gibi ¢cok sayida ve giderek artan oranda alt ve
ustyapi problemleri yasamaktadir. Bunlardan en onemlisi
hic suphesiz mavi ile yesilin arasindan gecen Karadeniz
Sahil Yolu guzergahinin ¢arpik kentlesme sonucu, ¢cok
hizli bir sekilde ¢irkin ve ucube bir beton bariyere
donusmesi tehlikesidir. Bunun onune gecebilmek igin ¢cok
acil olarak yasal bir duzenleme yapilmalidir. Bolgenin
kultur ve tabiat varliklarinin tespiti, korunmasi ve ihyasi
yaninda, kentsel gelismelerin bolgesel olgekte ele
alinarak ¢irkin yapilagmanin onune gegilmesi amacini
tasimasi gereken ve Karadeniz kiy1 kusagi ongorunum
alanini kapsayan bu kanun asla geciktiriimemelidir.



 Karadeniz kiyl kusagi i¢in yapilan planlama sadece ongorunum alanini
degil, gerideki etkilenme alanini da igine katacak sekilde olmalidir. Cunku
kiyidaki yapilasma, artan refah dizeyi ve ulasimdaki gelismelere bagl
olarak gerideki yuksek yaylalar sahasini da etkilemekte, benzer ¢irkin
yapilasma burada da gorulmektedir. Yaylalar sahasi gegm|§te oldugu gibi
gelecekte de kiyidaki yerlesmelerin nefes alma sahasi olmaya devam
edecek, zamanla her biri kiy1 kentlerinin sayfiyesi durumuna gelecektir.
Nitekim gecmise baktigimizda, 1950’li yillara kadar Melet irmaginin agiz
kismindaki batakliklara bagl sivrisinek ve sitmadan bunalan Ordulularin
Cambasi yaylasini yaz mevsiminde sayfiye yeri olarak kullanmalari bizim
icin onemli bir ipucudur. Kiyidaki betonlagsma boyle giderse halkin biraz
nefes almak icin ileride yaylalara daha fazla talep gosterecegi aciktir.
Yaylalar ayni zamanda temiz icme suyu kaynaklarinin baglangi¢ noktasi
oldugu kadar asagidaki kentleri tehdit eden sel ve taskinlarin da ¢ikis
yerleridir. Bu arada kiyi ile yaylalari birbirine baglayan yol kenarlarinda da
kucuk buyuk kasabalar seklinde ¢cok sayida carpik ve plansiz kentin varligi
unutulmamalidir. Butun bunlar birlikte dusunuldugunde yapilacak yasal
duzenlemeler kiyi kusagi ile sinirli kalmamali, 6ngériiniim alani yaninda
mutlaka geri gérinium ve etkilenme alanini da kapsamalidir.



llginiz icin tesekkir eder, saygilarim
sunarim.

C. Yimaz



